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PRUVODNI ZPRAVA (2023 08 01)

Dopravni feSeni je zpracovano jako podklad pro vystavbu nové svételné signalizace (SSZ).

Dokumentace je zpracovana na objednavku AZD Praha s.r.0.

1 Soucdasny stav

V soucasné dobé neni kiizovatka vybavena svételnou signalizaci.

2 Vvchozi podklady

situace ve tvaru ,,dwg* od AZD Praha s.1.0.

intenzity dopravy (zdroj: RSD, Celostétni s¢itani dopravy 2020)

3 Sirsi dopravni vztahy

SSZ bude dopravné fungovat jako izolované.

4 Navrh organizace dopravy

Organizace dopravy je patrna ze situace.

5 Situacéni reSeni

Situaéni feSeni SSZ v méfitku 1:250 - viz ptiloha ¢.2.
Velikosti navéstidel jsou uvedeny v ptiloze Prehled navéstidel.
Navrhuje se pouziti navéstidel s LED diodami.

U vSech chodeckych navéstidel budou instalovana akusticka navéstidla pro nevidomé.

Akusticka naveéstidla pro nevidomé musi byt zapojena tak, aby akusticka signalizace mohla byt v
provozu dle vlastniho zadaného casového nastaveni, odliSného od casového nastaveni provozu
svételné signalizace (tzn. umoznit stav, kdy svételna signalizace sviti, ale akusticka signalizace je

vypnutd, napiiklad v noci).

6 Dopravni znaceni

Svislé a vodorovné znaceni je patrné ze situace.

7 Stavebni upravy

Stavebni upravy jsou predmétem jin€ ¢asti projektové dokumentace.
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8 Tabulka mezicasu

Pro vypocet tabulky mezicasi (pfiloha 3.1) byla pouzita platnd metodika dle ,,Technickych podminek
TP 81 — Navrhovani svételnych signalizaénich zafizeni pro fizeni provozu na pozemnich
komunikacich®, III. vydani, schvalenych Ministerstvem dopravy CR pod &j. 122/2015-120-TN/2
sucinnosti od 15. 11. 2015.

9 Zpisob Fizeni

SSZ bude tizeno fadi¢em s volné programovatelnou fidici logikou a umoziujici zptisob programovani
a zadani dat dle Technickych podminek TP81 (data, parametry, Citace, logické podminky, vyvojové
diagramy).

Radi¢ musi byt vybaven jednotkou GSM a musi umoZriovat jeji ddlkové ovladani z
mobilnich_telefont prostrednictvim kratkych textovych zprav SMS (kvili narokovani
prednostni faze Hasic¢u — viz priloha 3.d a 3.11).

Dopravni feseni je zpracovano formou algoritmti fizeni, parametrii, dat a logickych podminek tak, aby
pozadované funkce fizeni byly jednozna¢né definovany.

Poznamka: v automatickém Fizeni musi byt pouzivany predem definované fazové prechody, zadané
projektantem dopravniho reSeni.

9.1 Zakladni charakteristika iizeni

e izolované dynamické fizeni s proménnou délkou cyklu

e vzhledem ke geometrii kiizovatky a k mistnim dopravnim pomériim jsou pro zvyseni bezpecnosti
chodct doplnény signaly ZA, ZB, ZC a ZD ,pferuSované zluté svétlo ve tvaru chodce®

e je mozné parametricky zadat, aby se ve fazich F1 a F2 volno na soubéznych ptechodech pro
chodce ukoncovalo dfive nez na konci faze — pro usnadnéni odbocovani vlevo

e ve fazi F1 je mozné parametricky zadat moznost dynamického dobéhu faze po skonceni VA dle
narokl na DVC2 a moznost dynamického dobéhu faze po skonceni VC dle narokli na DVA2 —
pro usnadnéni odbocovani vlevo pti zméne fazi

e ve fazi F2 je mozné parametricky zadat moznost dynamického dobéhu faze po skonceni VB dle
narokl na DVD2 a moznost dynamického dobéhu faze po skonceni VD dle narokd na DVB2 —
pro usnadnéni odbocovani vlevo pti zméné fazi

Pri izolovaném Fizeni je mozné parametricky zadat rezim zakladniho stavu radice:

(1) bud’ rezim ,trvala zelena F1¢: pokud nejsou naroky na vedlej$i sméry ani na ptechody chodcu
pfes hlavni smér, program stoji v zakladni poloze ve fazi F1 a v hlavnim sméru sviti trvale zelena;
pokud dojde k naroku na vyzvu s ¢asovym odstupem od pfedchazejici vyzvy vétSim, nez je zadana
minimalni délka hlavni faze, a zdroven nedochazi k prodluzovani hlavniho sméru podle néaroki
vozidel, vyzva se miZe realizovat ihned.

(2) nebo rezim ,,zakladni stav faze blikajici Zluta*: dle casového nastaveni programt v fadi¢i bézi
na SSZ program, kde v zakladnim stavu — pokud neni narok Hasict — je faze blikajici zluta (F3).

Faze blikajici Zluta je zadana v dopravnim FeSeni a je ovladana fidici logikou. Z technologického
hlediska tadice se jedna o jednu z fazi svételného fizeni pfi rezimu ,,SSZ v provozu®.
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Nejedna se o rezim ..SSZ pi‘epnuto na blikajici Zlutou*, ktery je z technologického hlediska fadice
principialn€ odliSny (vazba na zapinani a vypinani SSZ dle ¢asového nastaveni programd, pfimo v
fadi¢i, ptfechod ztohoto rezimu do fizeni a zpét zapinacim a vypinacim programem), i kdyz se
navenek jevi stejné.

Akusticka signalizace pro nevidomé se pii tomto zplisobu fizeni zapind a vypina stejné jako pfi
ostatnim ftizeni. Pokud je chodecké névéstidlo zhaslé (nesviti zelena ani Cervend), akusticka
signalizace je vzdy vypnuta.

Podrobny algoritmus Fizeni je zpracovan formou vvvojovvch diagramu:
VD1 Zakladni tidici logika (ptiloha 3.7)

Popis casovych a stavovvch parametri, pouzitych ve vyvojovych diagramech, a vSech dat
pottebnych k definovani prubéhu fizeni, je uveden v ptiloze.

Predem definované logické podminky, pouzité ve vyvojovych diagramech, jsou uvedeny v pfiloze.

Ridici logika musi byt zpracovina v softwaru fadice tak, aby bylo mozné provadét nasledné zmény
dat v signalnich programech bez nutnosti zasahti do naprogramované tidici logiky.

9.1.1 Popis fazi

Fazové schéma a mozny sled fazi jsou v pfiloze 3.2, definovani fazovych piechodi v ptiloze 3.3.

9.1.2 Signalni programy a délky cyklu Fizeni

Prehled signdlnich programt je uveden v ptiloze Casové nastaveni programt a piehled programi.

9.1.3 Kapacitni posouzeni

Dopravni feSeni je zpracovano na intenzity dopravy, které jsou dokladovany spolu s kapacitnim
vypoctem v pfiloze. Pro navrzené délky cykli a zelenych SSZ kapacitné vyhovi i v nejméné ptiznivém
ptipadé (Spickové intenzity vjezdl na vSech vjezdech najednou, vSechny faze prodluzuji v kazdém
cyklu do maxima).

Kapacitni posouzeni bylo provedeno podle platné metodiky dle ,,Technickych podminek TP 188 —
Posuzovani kapacity ktizovatek a usekll pozemnich komunikaci®, schvalenych Ministerstvem dopravy
CR pod ¢&j. 127/2018-120-TN/1 s G&innosti od 15. 9. 2018.

Kapacitni vypocet byl proveden pro teoreticky nejneptiznivéjsi stav, kdy jsou Spickové naroky
automobilové dopravy na vSech vjezdech najednou a vSechny faze prodluzuji podle vozidel v kazdém
cyklu az do zadaného maxima. Podle praktickych zkuSenosti z chovani automobilové dopravy na
ktizovatkach lze vSak predpokladat, Ze v bézném provozu obvykle nebudou naroky na prodluzovani
vSech fazi do maxima v jednom cyklu najednou, ¢imz se pii dynamickém fizeni dosdhne pruzné
reakce fizeni na aktualni dopravni poptavku a tim Casto kratSich cykl a poklesu zdrzeni a zastavovani
vozidel oproti vypoctu, obzvlasté pii nizsich intenzitach.
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9.1.4 Prednostni faze pro vyjezd Hasic¢u

9.2 Detekce

Je uvedeno v piiloze.

9.3 Poruchy detektoru

Pro kazdy detektor jsou pro ptipad jeho poruchy definovany stavy, které maji byt vyhodnoceny jako
porucha detektoru, a zaroveil v piipadé vyhodnoceni poruchy detektoru pozadovana reakce fadice —
viz tabulka Poruchy detektori v piiloze.

9.4 Minimalni délky zelenvych (signald volno)

Radi¢ musi zajistit, aby ve viech piipadech automatického provozu i ruéniho fizeni nebyly délky
signalti volno vSech signalnich skupin kratsi nez 5 s.

9.5 Délky Cervenozlutych a zlutych

Jsou uvedeny v ptiloze Pichled navéstidel.

9.6 Nabéh do automatického Fizeni

Radi¢ nabih4 do automatického ¥izeni bud’ z vypnutého stavu nebo z rezimu blikajici Zluta nabéhovym
(zapinacim) programem, ptes piepinaci bod UZP do faze F1. Z rucniho fizeni nabihd tfadi¢ do
automatického tizeni ptimo, pies piepinaci bod UZP do faze F1.

9.7 Vypinani z automatického rizeni

Radi¢ prechézi z automatického Fizeni do rezimu blikajici zluté nebo do vypnutého stavu vypinacim
programem. Toto neplati pouze v pfipadé¢ poruchy SSZ, kdy fadi¢ pfechazi na poruchovy stav
okamzite.

Vypinaci program je navrzen tak, aby byl pouZitelny bez nutnosti uprav pro vSechny mozné
kombinace signali volno i Cervenozlutych, které mohou v okamziku pfepnuti na vypinaci program
nastat.

9.8 Rucni Fizeni

9.9 Casové nastaveni programu

9.10 Registr s¢itani

Je uvedeno v ptiloze.

10 Projednani

Zasady dopravniho feSeni byly projednany dne 24.5.2023 na Méstském urad¢ v Chotébofti v kancelati
starosty.

Predkladana dokumentace je zpracovana v souladu se zavéry tohoto projednani.
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11 Ostatni

Povazujeme za ucelné konzultovat zpracované dopravni feSeni s vyrobcem tfadice a spolupracovat s
nim na pfevodu zadani do radice.

Radi¢, navéstidla a ostatni ptislusenstvi SSZ musi v plném rozsahu spliiovat ustanoveni CSN 73 6021
»Svételna signalizaéni zafizeni - umisténi a pouZiti navéstidel”, CSN 36 5601-1 ,,Svételna signaliza¢ni
zatizeni - Technické a funkéni pozadavky, Cast 1: Svételna signalizaéni zafizeni pro fizeni silniéniho
provozu* a ostatnich souvisejicich norem a ptedpisi.

Pti zpracovani byl pouzit programovy soubor CROSS firmy DIP Marek.

Zpracoval ing. Jaroslav Marek



