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1.0 Uvod

Na zékladé poZzadavku objednatele a statika byl proveden stavebné technicky prizkum (dale
jen STP) objektu mostu ev. €. 132 - 005 u obce Pocatky z duvodu zjisténi aktualniho stavu jeho
konstrukci.

V radmci STP bylo na mistech uréenych statikem a projektantem provedeno zjisténi skladeb a
dimenzi jednotlivych stavebnich konstrukci v€etné zjisténi pevnosti v tlaku u vybranych konstrukci.
Byl odebran vzorek vozovky pro zkousku stanoveni celkového mnozstvi polyaromatickych uhlovo-
dikt (PAU). Dale byla provedena prohlidka s ohledem na zjisténi vad a poruch zkoumané kon-
strukce s fotodokumentaci atd.

2.0 Podklady

[11 nabidka praci zaslana emailem

[2] ustni objednavka praci

[8] zamérfeni stavajiciho stavu mostu, poskytl objednatel

[4] 1I/132 Pocgatky — most ev.¢. 132 — 005 (technické podminky)

[5] CSN ISO 13822 Zasady navrhovani konstrukci - Hodnoceni existujicich konstrukci

[6] Zprava €.2020*0301, Zkousky vlastnosti kamenl z klenby mostu, Most u obce Pocatky, ev.
¢. 132 - 005, zpracovatel ing. Jifi Habarta, Pellicova 5d, 602 00 Brno, bfezen 2020

[7]  mistni Setfeni konané 25.02.2020

3.0 Strucny popis mostni konstrukce

Objekt zkoumaného mostu ev. €. 132 — 005 je proveden u obce Pocatky pfi komunikaci
[1/132 na kilometru 17,154 provozniho stani¢eni. Mostni konstrukce je provedena pfes jizni vodo-
te€ pfitékajici z rybnika NUzov. Pavodni mostni konstrukce byla postavena v roce 1850. Historicky
byla konstrukce mostu pravdépodobné rozSifena do dnesni podoby. Blize viz foto €.0 na titulnim
listé.

Zaklady mostnich opér jsou jak u puvodni ¢asti, tak pravdépodobné i u rozSifeni provedeny
jako kamenné zakladové pasy, které se vaci svislym konstrukcim rozS$ifuji. Zakladové konstrukce
jsou pod urovni hladiny potoka. Tyto konstrukce nebyly pfedmétem tohoto prizkumu.

Mostni opéry jak puvodni Casti, tak rozSifené &asti jsou provedeny z lomového kamene.
Mostni kfidla navazujici na mostni opéry jsou taktéz provedeny z lomového kamene. V paté most-
nich opér jsou provedeny betonové prahy.

Hlavni nosnou konstrukci tvofi klenba vyzdéna z lomového kamene. Klenba je valena do
mostnich kamennych opér. Klenba ma rozpéti cca 3,5 m a vzepéti 1,5 m. Mocnost klenby je cca
500 mm.

V8echny konstrukce provedené z lomového kamene jsou pojeny pravdépodobné na cemen-
tovou maltu. Témér vSechny spary byly v minulosti vyspraveny cementovym tmelem. Klenba byla
navic ze spodniho lice, témér v celé ploSe, opatfena cementovym torkretem

Mostni fimsa na navodni strané je provedena z kamennych kvadri. Kamenna fimsa na po-
vodni strané byla v minulosti nahrazena za betonovou monolitickou fimsu. Kamenna fimsa je do-
plnéna kamennymi sloupky se zabradlim z ocelovych trubek. Na betonové fimse je celé zabradli
ocelove.

Vozovka na mosté v€etné krajnice je tvofena Zivicnym povrchem, pod kterym je vrstva zhut-
néného kameniva (Stérk frakce cca 30 — 80 mm). Tato vrstva navazuje na kamennou klenbu (vr-
chol klenby). Pfi¢ny sklon vozovky je oboustranny. Podélny sklon je po sméru stani¢eni. Odvod-
néni mostu je zajisténo pficnym a podélnym sklonem vozovky mimo mostni konstrukci.
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Prostor pod mostem je tvofen korytem potoka, které je vydlazdéno lomovym kamenem. Na
navodni i povodni strané jsou kolmo na mostni kfidla provedeny opérné stény. Tyto stény jsou ve
spodni ¢asti provedeny z lomového kamene. Horni ¢ast je pak provedena z monolitického betonu.

4.0 Tvar mostni konstrukce

V ramci STP byly na vybranych mistech statikem zjisStovany tvary, dimenze a skladby vybra-
nych konstrukci. Bylo provedeno celkem osm vrtanych sond (N1 — N8). Sondy byly provedeny bud
jadrovymi vrty praméru cca 100 mm, nebo vrty pomoci plného vrtaku prdméru cca 18 mm.

Sonda N1 byla provedena v misté opérné stény. Z této konstrukce byl odebran vzorek pro
destruktivni zkousku pevnosti v lise u typického zdiciho prvku (kamene) puvodni €4sti mostni kon-
strukce. Vzorek byl pfedan Ing. Jifimu Habartovi, CSc., ktery z nich pfipravil zkuSebni télesa a u
nich zjistil rozméry, hmotnost, stanovil objemovou hmotnost, provedl pevnostni zkousky v lise,
ultrazvukové méfeni, vyhodnotil dynamicky modul pruznosti atd., blize viz pfiloha &.2 této zpravy.

Sonda N2 byla provedena v misté opérné stény. Z této konstrukce byl odebran vzorek pro
destruktivni zkousku pevnosti v lise u typického zdiciho prvku (kamene) roz8ifené €asti mostni
konstrukce. Vzorek byl pfedan Ing. Jifimu Habartovi, CSc., ktery z nich pfipravil zkuSebni télesa a
u nich zjistil rozméry, hmotnost, stanovil objemovou hmotnost, provedl pevnostni zkousky v lise,
ultrazvukové méfeni, vyhodnotil dynamicky modul pruznosti atd., blize viz pfiloha &.2 této zpravy.

Sonda N3 byla provedena v misté kamenné opérné stény. Sonda byla provedena plnym vr-
takem praméru cca 18 mm pro zjiSténi mocnosti této konstrukce ve vysce cca 500 mm nad dnem
koryta. Sitka opérné stény v misté sondy je cca 750 mm. Na kamennou opérnou sténu navazuje
nasyp tvoreny hlinou a kameny.

Sonda N4 byla provedena v misté kamenné opérné stény. Sonda byla provedena plnym vr-
takem praméru cca 18 mm pro zjiSténi mocnosti této konstrukce ve vysce cca 500 mm nad dnem
koryta. Sitka opérné stény v misté sondy je cca 750 mm. Na kamennou opérnou sténu navazuje
nasyp tvoreny hlinou a kameny.

Sonda N5 byla provedena ze spodniho lice konstrukce v misté kamenné klenby ve vySce
cca 1900 mm od dna koryta. Tloustka kamenné klenby v misté sondy je 500 mm. Na kamennou
klenbu navazuje néasyp tvofeny hlinou a kameny.

Sonda N6 byla provedena ze spodniho lice konstrukce v misté kamenné klenby ve vySce
cca 1850 mm od dna koryta. Tloustka kamenné klenby v misté sondy je cca 500 mm. Na kamen-
nou klenbu navazuje nasyp tvoreny hlinou a kameny.

Sonda N7 byla provedena z horniho lice konstrukce (v misté vrcholu kamenné klenby) svisle
dolt pfes Ziviény povrch pro zjisténi celkové skladby v téchto mistech. Sondou bylo zjiS§téno nasle-
dujici:

Sonda N7

(povodni strana, vozovka, vrchol klenby, foto €.1 - 4)

tl. (mm)
 Ziviény povrch 50
» asfalt 100
» asfalt 80
» zhutnéné kamenivo (frakce cca 30 — 80 mm) 270

« kamenna klenba 500
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Poznamka:

- Sonda byla provedena jadrovym vrtem priméru cca 100 do hloubky cca 700 mm (do vrstvy
kamenné klenby). Zbyla ¢ast konstrukce byla dovrtana plnym vrtakem prameéru cca 18 mm
a domérena.

- Prvni tfi vrstvy byly odebrany pro zkousku stanoveni celkového mnozstvi polyaromatickych
uhlovodikl (PAU), blize viz pfiloha €.3 této zpravy.

Sonda N8 byla provedena z horniho lice konstrukce (v misté mimo mostni konstrukci) svisle

dolt pfes Zivieny povrch pro zjisténi skladby vozovky. Sondou bylo zjisténo nésledujici:

Sonda N8
(vozovka)

tl. (mm)
 Ziviény povrch 50
» asfalt 100
» asfalt 50

zhutnéné kamenivo (frakce cca 30 — 80 mm) -

5.0 Zkouska stanoveni celkového mnozstvi polyaromatickych uhlovodiki (PAU)

V ramci vrtu do horniho lice konstrukce v misté vrcholu kamenné klenby (sonda N7) byl

odebran vzorek pro zkousku stanoveni celkoveho mnozstvi polyaromatickych uhlovodikd (PAU).
Tento vzorek byl pfedan do akreditované laboratofe, kde odebrany vzorek vyhodnoatili dle platnych
norem. Ziskané vysledky jsou uvedeny v pfiloze .3 této zpravy.

6.0 Zjisténé vady a poruchy

Na zakladé vizudlni prohlidky Ize konstatovat nasleduijici:

Stav zakladovych konstrukci nebylo mozné zkontrolovat. Lze pfedpokladat s ohledem na horni
stavbu, Ze tyto konstrukce s nejvétsi pravdépodobnosti nevykazuji znamky naruseni.

Mostni konstrukce byla pravdépodobné v minulosti rozSifena na néavodni strané o cca 2000
mm. Obé ¢asti jsou provedeny z lomového kamene. V misté napojeni rozSifené ¢asti je napfic
celou kamennou klenbou vyraznd trhlina, kterd pokracuje do obou opérnych stén, foto €.5 - 9.
Trhlina byla v minulost zasanovana pravdépodobné cementovou stérkou, foto ¢.10, 11.

Na povodni strané je v kamenné klenbé vyrazna trhlina cca 600 — 900 mm od lice mostniho
kfidla. Trhlina je napfi¢ celou cihelnou klenbou a pokracuje do obou opérnych stén, foto ¢.12 -
17.

Témér celd kamenna klenba ze spodniho lice byla v minulosti v rdmci sanaénich praci opatfena
cementovym torkretem. Tato vrstva je v sou€asné dobé stravena, droli se nebo jiz misty chybi
zcela, foto €.18 - 20.

Spéary mezi zdicimi prvky (lomovy kdmen) klenby byly v minulosti opravovany cementovym tme-
lem. Tento tmel je v souCasné dobé straveny, droli se nebo jiz na mnoha mistech chybi zcela,
foto €.7, 21, 22. Tyto spary byly opravovany u v&ech stavebnich konstrukci z lomového kame-
ne.

Plvodni pouzitda malta vloznych i styénych sparach klenby byla na svoji dobu kvalitni.
V soucasné dobé vSak tato malta je jiz vyrazné stravena, droli se nebo jiz ¢asto chybi zcela.
Malta je misty stravena az do hloubky cca 200 mm, foto €.7, 21, 22.

V licich kamenné klenby na navodni i povodni strané dochazi k zatékani srazkové vody. Ta
degraduje konstrukci. Konstrukce vlivem srazkové vody a zmrazovacich cykld vyrazné chatrd
navic se na konstrukci usazuji mechy, které taktéz konstrukci degraduiji, foto €.23, 24.
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Kameny v konstrukci klenby nejsou uvolnéné!
V kamenné klenbé byly zjistény pravdépodobné odvodnovaci kanalky, foto .25, 26.
Dno kanalu nejevi znamky poskozeni.

Mostni kfidla, jak na navodni strané, tak i na povodni strané, jsou provedeny z lomového ka-
mene. Zdici prvky nejevi vyraznéjsi znamky zvétrani. Pouze lokalné doslo k vypadnuti zdiciho
prvku, foto €.27.

Spéary mezi zdicimi prvky (lomovy kamen) mostnich kFidel byly v minulosti opravovany cemen-
tovym tmelem. Tento tmel je v sou€asné dobé straveny, droli se nebo jizZ na mnoha mistech
chybi zcela, foto ¢€.28 - 38. Tyto spary byly opravovany u vSech stavebnich konstrukci
z lomového kamene.

PUvodni pouzita malta v loznych i styénych sparach mostnich kfidel byla na svoji dobu kvalitni.
V soucasné dobé vSak tato malta je jiz vyrazné stravena, droli se nebo jiz ¢asto chybi zcela.
Malta je misty stravena az do hloubky cca 300 mm, foto ¢.28 - 38.

Srazkova voda spolu se zmrazovacimi cykly zpuasobuji celkovou degradaci mostnich kfidel.

Mostni fimsa na navodni strané je provedena z lomového kamene. Tyto prvky nejevi vyraznéjsi
znamky poskozeni. Pouze pojici material ve sparach je narusen trhlinami, foto ¢.39, 40.

Kamenné sloupky umist&né na Fimse jsou vyrazn& poskozeny trhlinami, foto &.41, 42. Sitka
trhlin je az 8 mm, foto €.43. Ocelové pruty vyztuzujici sloupky jsou vyrazné napadeny korozi, fo-
to €.44.

Na povodni strané je fimsa provedena z monolitického betonu. Tato konstrukce je narusSena
trhlinami, foto €.45, 46. Nejvyraznégjsi trhlina je v misté vrcholu klenby. Sitka trhliny je 15 mm,
foto €.47, 48. V ramci poskozeni této ¢asti doslo i k horizontalnimu a vertikdlnimu posunu, foto
¢.48, 49.

Ocelové prvky zabradli jsou napadeny pfevazné jen povrchovou korozi. Lokalné jsou napadeny
ale i Supinkovou a dulkovou korozi foto €.50.

Povrch vozovky tvoren Zivici neni ve stejné mocnosti dotazen az ke kamenné fimse. V téchto
mistech vznika prostor pro zadrzeni srazkové vody a nasledné k zate€eni do mostni konstruk-
ce, foto €.51.

Opérné stény kolmé na mostni kiidla jak na navodni, tak i povodni strané maji v kamenné casti
vyrazné degradované malty jak v loznych tak sty&nych sparach. Misty jiz malta chybi zcela, foto
.52, 53. Lokalné jsou uvolnéné kameny a vypadavaji z konstrukce, foto &.52, 53. Casti prove-
dené z monolitického betonu jsou poruseny trhlinami, foto €.54, 55.

Ziviény povrch vozovky je porugen vymoly (chybéjicimi &asti Zivicného povrchu). Nékteré vymo-
ly jsou nevhodnym zpusobem vyspraveny, foto €.56.

7.0 Zavér

V ramci stavebné technického prlizkumu bylo zjiSténo, Ze celd konstrukce mostu je jiz v ne-

vyhovujicim stavu! S ohledem na stari konstrukce, historické hodnoté a pouzitych materialti dopo-

ruéuje konstrukci neprodlené sanovat, aby nedochazelo k dalSi degradaci.

Zjisténé skute€nosti budou slouzit jako jeden z podkladl pro nasledné statické posouzeni a

projekéni prace zkoumané konstrukce.

V Brné dne 04.03.2020
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Pfiloha ¢é.1 - Fotodokumentace




-9- Z.6.20 - 054




-10- Z.6.20 - 054




Z.€. 20 - 054

11 -




Z.€. 20 - 054

-12-




Z.€. 20 - 054

-13-




-14 - Z.6.20 - 054




{4 1913 14 15 16




-16 - Z.6.20 - 054




-17- Z.6.20 - 054




Ing. Jiri Habarta, CSc.
Autorizovany inZenyr v oboru Zkouseni a diagnostika staveb
Pellicova 5d, 602 00 Brno

Zkousky vlastnosti kament
Most u obce Pocatky, ev. ¢. 132-005

Objednatel:  Prazkumy staveb s.r.o., Brno

Zprava C. 2020*0301

Brno, brezen 2020

ICO 68099576  DIC CZ 411128428 tel.: 602 136 986, 541 236 943 e-mail: habarta@volny



Informace o zadani a zpracovateli

Objednatel: Prizkumy staveb s.r.o.
Lisky 1000/44
624 00 Brno

ICO 29268125 DIC CZ29268125

Zhotovitel: Ing. Jiti Habarta, CSc.
ZkouSeni a diagnostika staveb
Pellicova 5d, 602 00 Brno
ICO 680 99 576 DIC CZ411128428

Predm¢t fesSeni: Zkousky fyzikdln€¢ mechanickych vlastnosti

kament odebranych z mostu ev. ¢. 132-005 u

obce Pocitky.

Informace o zadani, pouzité podklady:

Na zdklad¢ pozadavku firmy Priizkumy staveb Brno byly provedeny materidlové zkous-

ky zkuSebnich téles z kament odebranych z mostu ev. ¢. 132-005 u obce Pocatky.

Bylo pozadovéno stanoveni zdkladnich fyzikdln¢ mechanickych vlastnosti, zejména

pevnosti v tlaku.
Pro zkousky byly doddny dva celé kameny, odebrané z kamennych kleneb mostu.

Oznaceni ze stavby bylo doplnéno oznacenim z evidence laboratofe: pismenem A a
potadovym cislem:

s M2z

A 033 ... N1 ... kamennd klenba z pivodni ¢asti mostu

A 034 ... N2 ... kamennd klenba - pravdépodobné rozsitend ¢4st

Zkousky zkuSebnich téles z kament z mostu u obce Pocatky stranka 2 .
Zprava 2020*0301



Popis kamenti:

A 033

65 mm. Hmotnost dodaného télesa byla 1539 g. Na povrchu bylo mensi mnoZstvi zdi-

ci malty pevné drZici na povrchu kamene.

100 mm. Hmotnost dodaného télesa byla 3798 g. Na povrchu bylo men$i mnoZstvi

zdici malty pevné drZici na povrchu kamene.

Zkousky zkusebnich téles z kamenti z mostu u obce Pocatky stranka 3.
Zprava 2020%0301



Struktura kameni byla odli$nd. Kdmen A033 byl hutny s drobnymi tmavymi zrny.

Kamen A 034se sklddal z tmavych ¢ernych a hnédych ¢ésti. Na ploSe fezu jsou zietelné tenké
hnéd¢ oddélujici vrstvicky.

Oba zde uvedené fezy jsou rovinné, zdanlivé nerovnosti jsou zpiisobeny pfi pohledu na ba-

revnost materidlu na fezné ploSe.

Uprava vzorku kamenu na zkuSebni télesa

Z kamenu byla zkuSebni télesa pro zkouSku pevnosti vyrobena fezdnim na specialni
pile Vymyslicky SP 40 P s diamantovym pilovym listem a s vodnim vyplachem.

Rezéni bylo provedeno tak, aby byla ziskdna zkusebni t&lesa s tvarem bliZicim se
krychli. Snaha byla ziskat t¢lesa o délce hrany okolo 50 mm.

Vyrobeno bylo pét zkuSebnich téles: A 033A, A 033B, A 034A. A 034B a A 034C.

Meéfteni zkuSebnich téles

Vv

Stanoveni rozmeri zkuSebnich téles bylo provedeno posuvnym méfitkem s digitalni indikaci.

ne.

Zkousky zkusebnich téles z kamenti z mostu u obce Pocatky stranka 4 .
Zprava 2020%0301



podle CSN 73 1371. Méfeni bylo provedeno ultrazvukovym piistrojem TICO se sondami
s jmenovitym kmitoctem 54 kHz. Metrologicky bylo méfeni oSetfeno paralelnim méfenim na
etalonu Casu a opravami podle tohoto méfeni. Méfeni doby prichodu ultrazvuku bylo prove-
deno na méficich zdkladnach ve sméru rovnobézném s podélnou osou zkuSebniho télesa. Na

kazdém zkuSebnim télese byly stanoveny dvé doby prichodu ultrazvuku.

nim lisu WPM DrMB 60 pfi nastaveni rozsahu pusobici sily do 150 kN a 300 kN.

Objemova hmotnost a pevnost v tlaku betonu vyvrtd - vvhodnoceni

Vyhodnoceni bylo provedeno z naméfenych hodnot, bez tiprav zohlednujicich piipad-

né odchylky od nomindlniho tvaru.
Vysledky jsou uvedeny v tabulce 1.

Ultrazvukové méfeni - vvhodnoceni

Na zkuSebnim télese z betonu bylo provedeno méfeni doby prichodu ultrazvuku na
zékladnéach ve sméru, ktery byl pii pozdéjsi pevnostni zkouSce oznacen jako vyska. Z téchto
hodnot byly vypocteny rychlosti Sifeni ultrazvuku. Z objemové hmotnosti a rychlosti ultra-
zvuku byl dile vyhodnocen dynamicky modul pruZnosti betonu zkuSebnich téles. Vysledky

meéfeni 1 vyhodnocené vlastnosti jsou sestaveny do tabulky 2.

Zkousky zkuSebnich téles z kament z mostu u obce Pocatky stranka 5.
Zprava 2020*0301



Tab.1.: Vyhodnoceni objemowch hmotnosti a pewnosti betonu wwtu

oznaceni zkuSebniho télesa N1 N2
A 033A | A 033B || A 034A | A 034B | A 034C

tvar zkuSebniho télesa kostka | kostka || kostka | kostka | kostka
délka a Sitka kostky mm 49,8 26,7 50,2 50,6 39,4

mm 38,3 36,6 51,7 50,8 37,4
wska mm 56,0 57,0 68,7 66,4 39,7
hmotnost g 276,1 143,5 || 472,3 | 452,5 | 149,4
hmotnost oceli g 0 0 0 0 0
objemova hmotnost kg/m3 2585 2576 2649 2651 2554
Rozsah lisu kN 300 150 150 150 150
Indikace sily promile 700 456 517 794 255
sila kN 210,0 68,4 77,6 119,1 38,3
plocha vzorku mm2 1907 977 2595 2570 1474
pewvnost v tlaku N/mm2 110,1 70,0 29,9 46,3 26,0

Tab. 2.: Ultrazwukové méreni zkuSebnich téles

oznaceni zkuSebniho télesa N1 N2

A 033A | A 033B [ A 034A [ A 034B | A 034C
meéfici zakladna mm 75,2 78,6 71,6 78,6 71,6
objemova hmotnost kg/m3 2585 2576 2649 2651 2554
doba prachodu UZ T1 us 16,1 14,9 18,8 19,3 14,5
doba prachodu UZ T2 us 16,0 15,3 18,8 20,5 13,8
mrtw ¢as TO us 1,85 1,85 1,85 1,85 1,85
rychlost UZ w1 m/s 5277 6023 4224 4504 5660
rychlost UZ w2 m/s 5314 5844 4224 4214 5992
rychlost UZ vL m/s 5296 5933 4224 4359 5826
modul Ebu N/mm?2 65200 | 81600 [ 42500 | 45300 | 78000

Vyrobu a zkousky zkuSebnich téles z kament z mostu ev. €. 123-005 u obce Pocatky
provedl a vyhodnotil Ing. Jifi Habarta, CSc., autorizovany inZenyr v oboru ZkouSeni a dia-
gnostika staveb — ¢islo autorizace 1000407, drZitel Prikazu o certifikaci zptisobilosti pro spe-

cifickou ¢innost NDT zkouseni ve stavebnictvi ¢. 201-0031/NZS.

Brno, 2. 3. 2020

Ing. Jifi Habarta, CSc.

Zkousky zkuSebnich téles z kament z mostu u obce Pocatky strinka 6 .
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faat LABTECH s.r.0., Polni 340/23, 639 00 Brno,
L A "'“ L f zkusebni laboratofe &. 1147 akreditované CIA
bl Odbéry, analyzy a posudky vzorki Zivotniho prostredi

Komentar k vysledkiim analyz vzorku
evidovaného pod laboratornim kédem 5017/2020

Objednatel: Prizkumy staveb s.r.o., Lisky 1000/44, Brno, 624 00, IC: 29268125
Kontaktni osoba: Dusan Sponer, tel. 603 841 162, email: info@pruzkumystaveb.cz
Analyzovany vzorek: znovuziskana asfaltova smés, asfalt

Rozsah zkouseni: stanoveni celkového mnoZstvi polyaromatickych uhlovodiki (PAU) pro

zjisténi kvalitativni tfidy znovuziskanych asfaltovych smési dle vyhlasky
€. 130/2019 Sb.o kritériich, pfi jejichz spinéni je asfaltova smés
vedlejsim produktem nebo prestava byt odpadem

Odbér vzorku asfaltu (s oznacenim Mostni konstrukce ev.&.132-005) proved! zakaznik,
vzorek byl dorucen do laboratofe dne 26. 2. 2020. Predavaci protokol vzorku je pfiloZen
k vysledkim analyz. Vzorek byl zaevidovan pod laboratornim kédem 5017/2020.

Ugelem provedené analyzy bylo zjistit celkové mnozstvi polyaromatickych uhlovodiki (PAU)
pro zjisténi kvalitativni tfidy znovuziskané asfaltové smési.

Znovuziskana asfaltovd smés se zafazuje do 4 tfid dle obsahu polyaromatickych uhlovodik
—viz tab. €. 1 pfilohy &. 1 vyhlasky 130/2019 Sb.

fCelkove obsahy ‘ | Kvalltatsvmtrlda
Jednotka‘ e - 7 .
|Baramatny = L ZAST1 | zAsT2 | zAST3 | zAST4
,Celkove mnozstvi | malka | [ |
‘polyaromatickych | "SI <12 | 12<x<25 | 25<x<300 >300
:;

guhlovodikﬁ(PAU)i SUé_' i

Na zakladé vysledkl analyzy asfaltu a zjisténé hodnoty 4,35 mg PAU na kg susiny lze
konstatovat, Ze obsah PAU ve vySetfovaném vzorku je nizky a jedna se o kvalitativni tfidu
ZAS-T1.

Tuto znovuziskanou asfaltovou smés Ize pouZit zplisobem, ktery udava §4, 5 a 6 vyhlasky
130/2019 Sb. v platném znéni.

Vysledky analyz jsou uvedeny v protokolu o zkousce &. 3800/2020.

14 J/V

Brno dne 17. 3. 2020 f v ,e,{_ iABTECH

[ i’#’olm 022 G 63900 Brno

1
{ /! /ii
K. \M/ZMMMUW C.afn1aean, m( ©/31014643

AN www lableach oo 13

MVDr. Jan Havlicek

Poznamka: interpretace vysledkd neni pfedmétem akreditace zkugebni laboratofe LABTECH s.r.o.



LABTECH s.r.0., zkuSebni laboratore & 1147 akreditované CIA dle CSN EN ISO/AEC 17025:2005

LTS

{73,\ i , w :‘I‘\\\\E_f_//{"’a
M ZkuSebni laboratoF Brno SR
Polni 23/340, 639 00 Brno N\ 4o
LABTECH" i
PROTOKOL O ZKOUSCE &. 3800/2020 L 1147
Strana:
Stran celkem: 2
Zakaznik: Prizkumy staveb s.r.o.

Lisky 1000/44
624 00 Brno

Analyzovany material: pevny

Datum a ¢as pFijmu: 26.2.2020 13:32

Datum analyzy: 26.2.2020 - 11.3.2020

QOdbér provedl: Zakaznik

C. vzorku Oznadeni vzorku
5017 Mostni konstrukce ev.c. 132-005
&vzorku: Identifikace

Parametr jednotka 5017 NM | zkuSebni metody SOP Akr

Suina % 05,93 1% | GRA 03A:CSN 720102, CSN EN 14346 () § A

PAU suma mg/kg sus. 4,35 20% | LC 11:TNV 758055,U.5.EPA 8310,CSN EN 15527, | A
CSN P CEN/TS 16181

Naftalen mg/kg sus. <0,015 LC 11: TNV 758055,U.S.EPA 8310,CSN EN 15527, 2 | A
CSN P CEN/TS 16181

Acenaften mg/kg sus. <0,003 LC 11:TNV 758055,U.S.EPA 8310,CSN EN 15527, @A
CSN P CEN/TS 16181

Acenaftylen mg/kg sus. <0,01 LC 11:TNV 758055,U.S.EPA 8310,CSN EN 15527, 2| A

) CSN P CEN/TS 16181

Fluoren mg/kg sus. 0,038 25% | LC 11:TNV 758055,U.S.EPA 8310,CSN EN 15527, 2| A
CSN P CEN/TS 16181

Fenantren mg/kg sus. 0,258 30% | LC 11:TNV 758055,U.S.EPA 8310,CSN EN 15527, 2| A
SN P CEN/TS 16181

Antracen mg/kg sus. 0,073 25% | LC 11:TNV 758055,U.S.EPA 8310,CSN EN 15527, 2y | A
CSN P CEN/TS 16181

Fluoranten mg/kg sus. 0,753 20% | LC I1:TNV 758055,U.S.EPA 8310,CSN EN 15527, @A
CSN P CEN/TS 16181

Pyren mg/kg sus. 0,582 25% | LC 11:TNV 758055,U.S.EPA 8310,CSN EN 15527, | A
CSN P CEN/TS 16181

Benzo(a)antracen mg/kg sus. 0,45 25% | LC 11:TNV 758055,U.S.EPA 8310,CSN EN 15527, )| A
CSN P CEN/TS 16181

Chrysen mg/kg sus. 0,257 25% | LC 11:TNV 758055,U.S.EPA 8310,CSN EN 15527, 1A
CSN P CEN/TS 16181

Benzo(b)fluoranten mg/kg sus. 0,271 25% | LC 11:TNV 758055,U.S.EPA 8310,CSN EN 15527, @ | A
CSN P CEN/TS 16181

Benzo(k)fluoranten mg/kg sus. 0,167 30% | LC 11 TNV 758055,U.S.EPA 8310,CSN EN 15527, @ | A
CSN P CEN/TS 16181

Benzo(a)pyren mg/kg sus. 0,37 20% | LC 11:TNV 758055,U.S.EPA 8310,CSN EN 15527, 2 | A
CSN P CEN/TS 16181

Dibenzo(a,h)antracen mg/kg sus. <0,001 LC 11: TNV 758055,U.S.EPA 8310,CSN EN 15527, @ | A
CSN P CEN/TS 16181

Benzo(g,h,i)perylen mg/kg sus. 0,677 30% | LC 11:TNV 758055,U.S.EPA 8310,CSN EN 15527, @A
CSN P CEN/TS 16181

Indeno(1,2,3-c.d)pyren mg/kg sus. 0,454 30% | LC 11:TNV 758055,U.S.EPA 8310,CSN EN 15527, @ | A
CSN P CEN/TS 16181

Poznamka:

Cislice u oznadeni zkuScbni metody oznatuje pracoviité, na kterém byl parametr stanoven: 1-Labtech Bmo,Polni 23/340, 639 00 Bmo;
2-Labtech Paskov, Rudé armédy 637,739 21 Paskov; 4-Hygienické laboratoie Klatovy,Pod Nemocnici 683,339 01 Klatovy;
4a-Labtech Susice,Prazska 1087,342 01 Susice

Nejistota méieni (NM) je definovana jake ro=sifend nejistota méreni na hlading vy=namnosti 95% s koeficientem rozifeni k-2 a nezahrmie
nejistotu odbéru. Nejistota je vyjadrena v sonladu s EA-4/16. K hodnotam vysledkit pod spodni a nad horni mezi stanovitelnosti se nejistota

nevztahugje.

Informace "Akr" rozlisuje akreditované (4) a neakreditované (N) standardni operacni postupy (SOP). Zkousky s udélenym flexibilnim
rozsahem akreditace jsou oznaceny FRA. Akreditované zkonsky provedené v jiné laboratoFi jako subdodavky jsou oznaceny SA.
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e,
Zkusebni laborator Brno
m | Polni 23/340, 639 00 Brno
LABTECH

PROTOKOL O ZKOUSCE &. 3800/2020

Vysledky zkousek se tykaji pouze zkouSenych pfedmétdl uvedenych vyse.

Protokol nenahrazuje jiné dokumenty, napf. spravniho charakteru a statniho odborného dozoru.

Tento protokol miize byt reprodukovan pouze cely, jinak jen s pisemnym souhlas;’x‘n laboratofe.
/1

'!' 1“ :
[

Protokol vystaven:
12.3.2020

Ing{ Pavel Hradil
vedouci ZKuSebni laboratofe Brno

Strana:
Stran celkem:
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LEGENDA:

Sondy do nosnych konstrukci, zjiténi pevnosti zdicich
prvkl destruktivni zkouskou v lise, vzorek N1 a N2.

Sondy do nosnych konstrukci, zjisténi mocnosti, piny
vrtak prdmeéru cca 18 mm, vyvrt N3 — N6.

Sondy do vozovky, zjisténi skladby, jadrovy vyvrt
praméru cca 100 mm, vyvrt N7 a N8.

Vyraznd trhlina napfi¢ kamennou klenbou a opérnymi
sténami

Fotodokumentace.

Obec Pocatky
most ev. ¢. 132 - 005

Pricny fez - umisténi sond
Vykres ¢€.2
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Most 132-005

Most Pocatky

MIMORADNA PROHLIDKA
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MPM 132-005 (1.2.2020, Tomek Jan, Ing.)

Objekt: Most ev.¢. 132-005 (Most Pocatky)
Okres: Pelhfimov

Prohlidku provedl: Tomek Jan, Ing. Cislo opravnéni 135/2011
DIVYP,spolsr.o.
Datum provedeni prohlidky: 1.2.2020
Poznamka:
Mimofadna prohlidka bude slouZit jako ¢ast Diagnostického prizkumu, ktery ma byt vyhotoveny na zakladé smlouvy
o dilo &. 49/2019/PD/D2/VZMR/PE/s| mezi Ing. Milanem Sedlakem a Krajskou spravou a udrzbou silnic Vysociny,
pfispévkova organizace.
Vlastni prohlidka byla provedena pod vedenim opravnéné osoby Ing. Jana Tomka, Opravnéni MDCR &. 135/2011.
Podkladem pro zpracovani MPM byly data uvedené v mostni evidenci BMS. HP je zpracovana v systému BMS.
Pfi prohlidce pfitomni: Ing. Jan Tomek
Bézné prohlidky mostu jsou provadény (viz. zaznamy BMS). Projektova dokumentace mostu nebyla k nahlédnuti.
Mostni evidence je vedena dle CSN 736220/2010. Mostni list byl prediozen.
Pocasi v dobé provadéni prohlidky:
Jasno
Zplisob zpfistupnéni:
PFistupnost k nosné konstrukci je obtizna. PFistupové cesty pod most tvofi strmé svahy a nabfezni zdi.

Teplota vzduchu: 10.0°C Teplota NK: 9.5°C
A. ZAKLADNI UDAJE
Cislo komunikace: 132 Stani¢eni km: 17.154km Ev.€.mostu: 132-005

Nazev objektu: Most Pocatky
Stanic¢eni ve sméru: od Pocatky do Horni Cerekev

B. POPIS CASTi MOSTU

1. Spodni stavba
[1.1] 1.1 Zaklady mostnich podpér a Zaklady mostnich podpér jsou nepfistupné. Pfi prohlidce nebyly

kfidel podrobnéji diagnostikovany, pric¢emz bez provedeni sond nelze
zplsob zaloZeni zjistit. Zaklady mostu jsou pravdépodobné plosné.

[1.2] 1.2 Mostni podpéry a kfidla Mostni opéry jsou zdéné z lomového kamene.

[1.3] 1.2.4 Kfidlo Mostni kfidla jsou rovnobézna, zdéna z lomového kamene.
2. Nosna konstrukce
[2.1] 2.1 Nosna konstrukce Nosnou konstrukci tvofi jedno mostni pole. Most je kolmy. Rok

postaveni mostu je 1850 - viz udaj z ML. Nosnou konstrukci tvori
polokruhova klenba vyzdéna z lomového kamene.

[2.2] 2.2 Loziska, klouby Loziska nejsou na konstrukci tohoto typu provedena.
[2.3] 2.3 Mostni zavéry Mostni zavéry nejsou na konstrukci tohoto typu provadény.
[24] 2.4 Celnizdia presypavka Celni zdi jsou z lomového kamene.

3. Mostni svrsek

[3.1] 3.1 Vozovka Vozovka na mosté je s Zivicnym krytem se zpevnénou krajnici.
Zpevnéni krajnice je provedeno asfaltovou vrstvou. Pfi¢ny sklon
vozovky je oboustranny, podélny sklon je po sméru staniceni.
Odrazny prouzek na pravé strané $irky 0,2 m a vysky 0,15 m je
tvofen mostni Fimsou.

[3.2] 3.2 Chodniky Chodniky nejsou na mosté provedeny. Obrubniky nejsou na mosté
osazeny.
[3.3] 3.3.1 Rimsa Mostni fimsa na pravé povodni strané je Zelezobetonova

monoliticka. Na pravé povodni strané ma fimsa vysku 0,27 m a
§irku 0,80 m, na levé navodni strané ma fimsa vysku 0,15 m a

Sirku 0,7 m.
[3.4] 3.5 Izolacni systém mostovky Hydroizolaci bez provedeni sond nelze zjistit, je zfejmé vanova.
[3.5] 3.6 Odvodnéni mostu Odvodnéni mostu je provedeno pficnym a podélnym sklonem

vozovky mimo most.

4. Vybaveni mostu
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MPM 132-005 (1.2.2020, Tomek Jan, Ing.)

[4.1] 4.1 Svodidla/zabradelni svodidla

[4.2] 4.2 Zabradli

[4.3] 4.3 Dopravni znaceni, oznaceni
mostu

[4.4] 4.6 Uzemipod mostem a

pristupové cesty

Silni¢ni svodidla typu NH jsou na mosté osazena podél obou
krajnic.

Zabradli na mosté LS je ocelové s vodorovnou vyplni s jednim
madlem. Zabradli na mosté PS je tvofeno ZB sloupky. Vy$ka
zabradli je na pravé povodni strané 0,99 m od fimsy, na levé
navodni strané 0,96 m od fimsy.

Na mosté jsou na obou stranach osazeny tabulky s evidenénim
Cislem. Dopravni znaceni omezuijici zatizitelnost B13 —15t, E13 —
Jediné vozidlo 57 t, B14- 11t je osazeno na obou stranach mostu.
Jiné dopravni znac¢eni na mosté neni.

Uzemi pod mostem tvofi koryto mistniho potoka. Dno pod mostem
je zpevnéno kamennou zadlazdbou. U obou opér jsou vybudovany
betonové patni prahy (zdéné z lomového kamene).

Pristupnost k nosné konstrukci je obtizna. PFistupové cesty pod
most tvori strmé svahy a nabfezni zdi.

C. STAV A ZAVADY CASTi MOSTU

1. Spodni stavba

[1.1] 1.1 Z&klady mostnich podpér a

kfidel

[1.2] 1.2 Mostni podpéry a kfidla

[1.3] 1.2.4 Kidlo

[1.4] 1.3.1 Zemni téleso

2. Nosna konstrukce

[2.1] 2.1 Nosna konstrukce

[2.2] 2.4 Celnizdia presypavka

3. Mostni svrsek

B.1] 3.1

Vozovka

[3.2] 3.3.1 Rimsa

[3.3] 3.5 Izolaéni systém mostovky

Stav zakladu bez provedeni sond nelze zjistit. Nebyly pozorovany
zavady zpusobené poruchami zakladu.

Na povrchu mostnich opér jsou vykvéty a vapenné vyluhy.
Kamenné zdivo opér méa misty vypadanou sparovou maltu,
v8esmeérné trhliny ve sparach. Na pohledovych plochach opér jsou
zietelné stopy zatékani s prusaky.

Na opéfe €. 2 vlevo na trhliné je $patné provedeny, nefunkéni
sadrovy ter¢ik. Trhlina je velikosti 0,5 mm. Ter¢ik nemuze byt
umistén na omitce.

Kamenné zdivo kridel ma misty vypadanou sparovou maltu s
uvolnénymi kameny.

Zemni téleso je zarostlé kefi, vysokymi travnimi plevelnymi
porosty. V okoli mostu je patrna eroze svaht zemniho télesa.

Za mostem na povodni strané dochazi k rozpadu zadlazby koryta.

Na podhledu nosné konstrukce jsou viditelné stopy promaceni,
vyluhy, vykvéty. Dochazi k masivnimu vypadavani sparové malty
za obéma portaly klenby.

Dochézi k prisaku na nosnou konstrukci, opadava omitka.
Na pravé povodni strané je trhlina portalu, vypadana malta,
opadana omitka a patrné znamky zatékani.

QOd navodni strany vlevo (cca 2 m) pres celou klenbu je pri¢na
trhlina.

Celni zdi maji vypadané sparovani. Ze zdiva obou &elnich zdi je v
rozsahlé mife vyplavovana sparova malta nizké kvality. Ze zdiva
se zacinaji uvolfiovat drobné kameny.

Zavady na vozovce jsou obrus, vypirani, vytluky, vyspravy,
mozaikové trhliny. Na krajnici jsou patrné nanosy necistot s
uchycenou vegetaci.

Na obou stranach maji mostni fimsy uchycené mechy, hloubkové
degradovany spodni povrch. Pod pravou mostni fimsou je patrny
prisak. V pravé mostni fimse jsou pficné trhliny.

Stav izolace bez provedeni sond nelze zjistit, vzhledem ke stavu
nosné konstrukce neni funkéni, dochazi k prisaku pres nosnou
konstrukci, opéry a kfidla.
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MPM 132-005 (1.2.2020, Tomek Jan, Ing.)

[3.4] 3.6 Odvodnéni mostu

4. Vybaveni mostu

[4.1] 4.1 Svodidla/zabradelni svodidla

[42] 4.2 Zabradli

[4.3] 4.3 Dopravni znaceni, oznaceni
mostu

[44] 4.6 Uzemipod mostem a

pfistupové cesty

5. DalSi ¢ast mostu

Odvodnéni mostu je provedeno pfi¢énym a podélnym sklonem
vozovky.

Bez zavad.

Odlupuijici se barva zabradli a probihajici koroze.

Tabulky s evidenénim €islem mostu jsou Citelné.
Dopravni znaceni omezujici zatiZitelnost je na obou stranach
mostu totozné.

Pristupnost k nosné konstrukci je obtizna. PFistupové cesty jsou
zarostlé kefi, vysokymi travnimi plevelnymi porosty.

D. HODNOCENi PECE O MOST, VYKONU BEZNYCH PROHLIDEK, KVALITY
UDRZBOVYCH PRACi A PROVADENYCH OPRAV, ZAVADY MOSTNi EVIDENCE

Neni pfedmétem této prohlidky.

E. OPATRENi NA ZKVALITNENi SPRAVY MOSTU, NAVRH NA ODSTRANENI

ZJISTENYCH ZAVAD
6.periodicky

[]  1.3.1 Zemni t&leso

[2] 3.1 Vozovka

[3] 3.3.1Rimsa

5.odstranéni nutno provést ihned

[4] 1.2 Mostni podpéry a kfidla

3.odstranéni nutno do 1 roku
[5] 1.2 Mostni podpéry a kfidla
[6] 1.3.1 Zemni téleso
[71 3.1 Vozovka

[8] 3.6 Odvodnéni mostu

9] 4.2 Zabradi

2.odstranéni nutno do 5 let

[10] 5 Dal$i ¢ast mostu

bez uvedeni naléhavosti

[11] 5 Dal$i ¢ast mostu

Odstranéni vzrostlé vegetace na pfistupech pod most a v jeho
blizkém okoli.

Ogistit krajnice od nanost, zbytki posypového materialu a uchycené
vegetace.

Ocisténi fims vcetné svislych ploch, opravy narusené fimsy .

Osadit sadrové terciky na ocistény povrch.

Opravit sparovani zdiva opér a kfidel.

Opravit zadlazbu dna pod mostem.

Utésnit trhliny ve vozovce Zivi€nou zalivkou.

ZFidit vodni skluzy podél fims.

Oprava a provedeni ochranného natéru zabradli.

Zajistit diagnosticky priizkum, ktery bude stanoven rozsah
poskozeni mostu a navrzen dal$i postup ve spravé a udrzbé. Pokud
ma byt zachovana stavajici konstrukce mostu jevi se jeho oprava
jako bezodkladna.

Opravit ML- schéma.

F. ZAZNAM O PROJEDNANI OPATRENi SE SPRAVCEM MOSTU, STANOVENi
DRUHU UDRZBY A OPRAV, STANOVENi ZPUSOBU A TERMINU ODSTRANENI
ZAVAD, PRIPADNE NARIZENi ZATEZOVACi ZKOUSKY, STANOVENi PREDBEZNE

CENY PRACI
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MPM 132-005 (1.2.2020, Tomek Jan, Ing.)

Datum projednani: 27.2.2020
Cislo jednaci:

Poznamka:
Projednano s Ing. Milanem Sedlakem

G. ROZHODNUTI O ZMENE ZATiZITELNOSTI A KLASIFIKAGNIHO STUPNE STAVU
NOSNE KONSTRUKCE A SPODNi STAVBY MOSTU

Stavebni stav Zatizitelnost

Spodni stavba Zplsob zjisténi zatiZitelnosti:

Stavebni stav: N (Zplsob stanoveni zatiZitelnosti neznamy)

V - Spatny (koefic. a=0.6) Vi = 15.0t

Nosna konstrukce Vr =57t

Stavebni stav: Ve = 157t

V - Spatny (koefic. a=0.6) Max.napravovy tlak = 11.0t

Pouzitelnost: Ill - Pouzitelné s vyhradou

Poznamka ke stavu a pouzitelnosti Poznamka k zatiZitelnosti

Stavebni stav mostu beze zmén. Zatizitelnost uvadéna v ML zlstava beze zmén.

Stanoveny termin dal$i hlavni prohlidky: 2020

V souladu s &lankem 5.3.1 CSN 73 6221 - Prohlidky mostt pozemnich komunikaci,
pfipadné prvni hlavni prohlidku po provedeni rekonstrukce mostu.
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MPM 132-005 (1.2.2020, Tomek Jan, Ing.)

J. OBRAZOVE PRILOHY

Pohled ve sméru staniceni

Celkovy pohled leva strana - NAS

Celkovy pohled prava strana - POS

Pohled na opéru ¢. 1
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MPM 132-005 (1.2.2020, Tomek Jan, Ing.)

Podhled na nosnou konstrukci

Pohled na opéru €. 2

Nébfezni zed ¢. 1 - leva strana

Kfidlo €. 1 - leva strana
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MPM 132-005 (1.2.2020, Tomek Jan, Ing.)

Kfidlo €. 2 - leva strana

Nabiezni zed €. 2 - leva strana

Nabrezni zed ¢. 1 - prava strana

Kfidlo ¢. 1 - prava strana
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MPM 132-005 (1.2.2020, Tomek Jan, Ing.)

Nabrezni zed €. 2 - prava strana

Kfidlo €. 2 - prava strana

DSCN1157.JPG

2.1 Nosna konstrukce
Od navodni strany vlevo (cca 2 m) pfes celou
klenbu je pfi¢na trhlina.

DSCN1166.JPG

2.1 Nosna konstrukce

Na podhledu nosné konstrukce jsou viditelné
stopy proméaceni, vyluhy, vykvéty. Dochazi k
masivnimu vypadavani sparové malty za obéma
portaly klenby.

Strana 9z 10



MPM 132-005 (1.2.2020, Tomek Jan, Ing.)

DSCN1168.JPG

2.1 Nosna konstrukce

Na podhledu nosné konstrukce jsou viditelné
stopy promaceni, vyluhy, vykvéty. Dochazi k
masivnimu vypadavani sparové malty za obéma
portaly klenby.

DSCN1176.JPG

3.3.1 Rimsa

Na obou stranach maji mostni fimsy uchycené
mechy, hloubkové degradovany spodni povrch.
Pod pravou mostni fimsou je patrny prisak. V
pravé mostni fimse jsou pficné trhliny.
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Mostni list mostu pozemni komunikace

Ev.¢€. mostu: 132-005

Nazev mostu: Most Pocatky

Mistni nazev: PE

Predmét pfemosténi: Vodotec¢ (staly pratok)
Prevadéna komunikace: 2. tfida /132

Nazev prevadéné komunikace:

Staniceni liniové: 17.154 km Staniceni na Useku: 0.756 km
Rok postaveni: 1850

Rok posledni rekonstrukce:

Kraj: Vysocina

Okres: Pelhfimov

Obec (MC): Pog&atky

Katastralni uzemi: Pocatky

Spravce mostu:
cestmistrovstvi Pelhfimov

Kraj Vysogina, Krajska sprava a udrzba silnic Vysoginy, KSUSV Pelhfimov,

Zpracovatel mostniho listu:

Zatizitelnost v dobé uvedeni do provozu, zpuisob a rok stanoveni

ZpUsob stanoveni:

Vi =- Vy=- Ve = - Vaj(Va) = - Rok:
Zatizitelnost soucasna, zpusob a rok stanoveni

Zplsob stanoveni: N (Zplsob stanoveni zatiZitelnosti neznamy)

V,=15.0t V=57t Ve =1571 Vqj(Va) = 11.0 Rok: 2018

Zakladni udaje
Celkovy pocet poli: 1
Sikmost: Leva 88.89 g

Délka NK: 4.05 m
Celkova Sitka mostu: 10.40 m

Délka pfemosténi: 3.05 m
Volna Sifka: 9.60 m

Plocha mostu: 42.12 m2

Souradnice mostu
Popis spodni stavby:

S-JTSK X: -695458 Y: -1141274 WGS: 49.267224°N 15.249917°E

Opéry: plné z lom. kamene, hrany z kvadr(.
Popis nosné konstrukce:

Polokruhova

klenba z lomového kamene, vzp. 1.5m, §. 10.2m, tl. 0.5m, ¢ela z lomového kamene.

Poznamka k nosné konstrukci:

Ostatni udaje

Vy8ka mostu nad terénem: 3.90 m

Q1o0: -

Navrhovana hladina NH: - m n.m.

Vyska NK nad hladinou vody: 0.00 m
Normalni hladina vody: 0.10 m

Kontrolni navrhovana hladina KNH: - m n.m.

Mostni podpéry a kridla

Pocet: 2
Typ podpér: Krajni opéra
Délka: 10.20 az 10.20 m

Material: Kdmen
Vyska: 2.00 az 2.00 m

Druh: Masivni opéra
Sitka: 0.90 az 0.90 m

Nosna konstrukce

Pocet poli: 1

Sikma svétlost: 3.05 m
Rozpéti: 3.55 m

Prevazujici material: Kamen
Druh statického plisobeni: Klenba

Kolma svétlost: 2.95 m  Konstrukéni vyska: 0.50 m
Sitka NK min.: - m Sitka NK max.: - m

DalSi material: Nezadany

Prefabrikat: Nezadany

Vozovka

Povrch komunikace: Zivice
Sitka mezi obrubami: 9.60 m

Skladba vozovky:

Chodniky

- (Levy chodnik)

Povrch chodniku: Nezadany Sitka chodniku: 0.00 m  Plocha chodniku: 0.00 m?2

- (Pravy chodnik)

Povrch chodniku: Nezadany Sitka chodniku: 0.00 m  Plocha chodniku: 0.00 m?

Svodidla/zabradelni svodidla

Druh svodidla: Vyrobce: Délka: - m
Zabradli: vlevo bet. sl.+tr. Svodidlo: vpravo zabr. svodidlo.

Cizi zafizeni na mosté

Typ zafizeni: Spravce:




Spravni udaje
Archivace projektu: Neznama

Klasifikacni stupen stavu mostu

Nosna konstrukce: V - Spatny Spodni stavba: V - Spatny Pouzitelnost: Ill - Pouzitelné s vyhradou
Datum provedeni posledni HPM(1HPM,MPM): 22.5.2018
Reprodukéni pofizovaci hodnota: 0.00 K& Datum posledniho stanoveni: -
Dne: Vypracoval - podpis:

Datum tisku: 29.11.2018 12:06 Vytisknul z BMS: Voldfichova Marcela
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1I/132 Pocatky, most ev. ¢. 132-005 Staticky vypocet zatizitelnosti

1. Uvod

1.1. Vseobecné
Jedna se o rekonstrukci mostu ev. €. 132 — 005 postaveného v r. 1850 pres vodotec pfitékajici
z rybnika NGzov do Pocateckého potoka, okres Pelhfimov, Kraj Vysocina. Most ev. €. 132 - 005 se

nachazi na silnici 11/132 v km 17,154 provozniho stani¢eni pfed Méstem Pocatky.

1.2. Popis konstrukce

Stavajici most je jednopolovy, nosnou konstrukci tvofi polokruhova klenba vyzdéna z lomového
kamene s rozpétim 3,55 m, vzepétim 1,5 m a tloustkou 0,5 m. Spodni stavba je rovnéz vyzdéna z
lomového kamene, hrany z kvadrt. Mostni kfidla jsou rovnobézna, zdéna z lomového kamene. Mostni

fimsa na pravé povodni strané je zelezobetonova monoliticka.

1.3. Predpoklady vypoctu

Pro analyzu byl zvolen metrovy vysek konstrukce s odpovidajicim roznosem zatizenim jak od stalych
slozek, tak od slozek nahodilych. Analyza byla provedena na klenbové konstrukci tvofené kamenem,
jehoz charakteristiky byly ovéfeny diagnostickym prizkumem a sparovym pojivem, u néhoz byl na

misté zaméren rozsah degradace.

14. Literatura

Normy:
- CSN 73 6220/2011 Evidence mostt pozemnich komunikaci
- CSN 73 6221/2016 Prohlidky mostti pozemnich komunikaci
- CSN 73 6222/2013 Zatizitelnost mostd pozemnich komunikaci

1.5. Podklady pro zpracovani statického vypoctu zatizitelnosti

1) Mostni list
2) Mimotadna mostni prohlidka (DIVYP Brno spol.s.r.0. 02/2020)

3) Zprava o provedeni stavebné technického prizkumu mostu ev.¢. 132-005 (Prazkumy
staveb s.r.0. 03/2020)
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2. Geometrie konstrukce

Schematicky podélny fez konstrukci

<] POCATKY LESKOVEC [>

'

)Cx Sténa klenby

Zpenénl kamennou dlazbou

Obrézek 1 — podélny fez konstrukci

Konstrukci mostu tvofi kamenna klenba, u které byla zjiSténa tlouStka kamenné klenby ve vrcholu
konstrukce cca 500 mm. Dle diagnostického prizkumu a obhlidky pfimo na stavbé je vSak zfejmé, ze
sparove pojivo mezi jednotlivymi kameny je degradované. Hloubka poruseni sparového pojiva je az 30
mm. Proto je ve vypoCtu uvazovano, Ze tloustka klenby, ktera je schopna prenaset zatiZzeni od
dopravy na mosté je 450 mm. Klenba ma Sifku cca 3,0 m a vySku vzepéti cca 1,30 m. Do vypoctu
bude nadale uvaZovan metrovy vysek konstrukce zatizeny zatéZovacimi sestavami dle CSN

736222/2013 u kterych byl uvazovan roznos zatizeni do stfednice klenby.

3. Materialové charakteristiky

Materialové charakteristiky byly zjistény z provedeného diagnostického prizkumu, jehoz zhotovitelé
odebrali vzorky material(l v konstrukci mostu a tyto vzorky byly poté podrobeny zkouskam pevnosti
v laboratofi (Zkous$ky vlastnosti kamen(l, Most u obce Pocatky, ev.¢. 132-005 — Ing. Jifi Habarta

03/2020). Z uvedeného pruzkumy vychazi nasledujici vlastnosti zkousenych material(.
Minimalni pevnost kamene tvofici klenbu konstrukce fe = 26,0 MPa

Maximalni pevnost kamene tvofici klenbu konstrukce fe = 110,1 MPa
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4. Zatizeni

41. Stala zatizeni

Ve vypoltu je uvazovano s vlastni tihou kamenné klenby tloustky 500 mm s objemovou hmotnosti
2585 kg/m3 (ZkouSky vlastnosti kamen(, Most u obce Pocatky, ev.¢. 132-005 — Ing. Jifi Habarta
03/2020). Ostatni stalé zatiZeni tvofi konstrukce vozovky nad klenbou, kterd ma vzhledem ke tvaru
klenby proménnou tloustku a je uvazovana s objemovou hmotnosti 2200 kg/m3.

4.2. Nahodila zatizeni
Nahodilé zatiZzeni je sestaveno podle CSN 73 6222 vzhledem k $ifce na mosté mezi stavajicimi i
svodidly (7,5 m) do dvou zatéZovacich pruhu §Sifky 3,0 m.

Pro zatizitelnost normalni Vn je uvazovano dvounapravovym vozidlem pro zatizitelnost
mensi nez 16 t, doplnénym ploSnym zatizenim 2,5 Vn.

1 1
a) ffindpravové vozidio V,, =—V,, = 16t b} dvounapravové vozidio V, = —V, < 16t
10 . )

fvn Evn EVH 1Vn gVn

1 '\-\" .'r---\-"' el e ""\-\," ll.-'--\'-\.
ll."x. 3] f_"_{'. _J}_ L W I{-:'
1500 7400 1200 |900 3000 1500
o= F- L St
Evh = 1""'1:1 11"'rn - ¥
g g Y 8 g <
AT | bl |
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= e K= e
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Obrazek 2 — schéma vozidel pro stanoveni normalni zatizitelnosti Vn

Dynamicky soucinitel pro normalni zatiZitelnost se uvazuje s hodnotou & = 1,40.
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Zatizitelnost vyhradni Vr je uvazovana jako nejvyssi pfipustnd hmotnost jediného
tiindpravového vozidla.

: ; ; 1 g . g 1
a) dvounapravove vozidio V, = Evm < 16t b) tFinapravove vozidio v =—W, =161
10
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Obrazek 7.4 — Schema dvounapravového a tfinapravového vozidla pro stanoveni
vyhradni zatizitelnosti V;

Obrazek 3 — schéma vozidel pro stanoveni vyhradni zatizitelnosti Vr
Dynamicky soucinitel pro vyhradni zatiZitelnost se uvazuje s hodnotou & = 1,40.

Vyjimecna zatiZitelnost Ve se stanovi jako nejvétsi pripustnd hmotnost devitinapravového
vozidla.

9 x §V,
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Obrazek 4 — schéma vozidla pro stanoveni vyhradni zatizitelnosti Ve

Dynamicky soucinitel pro normalni zatizitelnost se uvazuje s hodnotou & = 1,05.
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5. Posouzeni

Posouzeni bylo provedeno v misté nejvét§iho namahani klenby — cca v poloviné mezi patou a

stfedem klenby.

Unosnost zdiva vychazi z materidlovych charakteristik uvedenych v kapitole 3 a je nasleduijici:

Geometrie klenby:

Vzepétif=1,5m

Rozpéti1=3,5m

Pomér vzepéti/rozpéti f/l = 0,428

Uvazovana tloustka konstrukce nad klenbou = 0,74 m

Uvazovana tloustka klenby = 0,45 m

Pevnost kamenného zdiva:

Pevnost kamene tvofici klenbu konstrukce f« = 26,0 MPa
Pevnost sparové malty fo = 200 kPa

5=0,77

Pevnost zdiva fs = 898,4 kPa

Unosnost kamenného zdiva:
Im = 0,64
Nrdm = 258,73 kN (na metr bézny)

Vypocet normalni zatizitelnosti klenbové konstrukce:

Vnitini sily na klenbové konstrukci:

Vnitini sily v poloviné mezi patou a zatézovaci stav
vrcholem klenby go g1 t q
Vnitfni sily
osova sila Ned [kN] 27,0 36,1 0,00 62,59

Unosnost v tlaku Nrg = 258,73 kN
Charakteristicka normalova sila - Nwa = 85,61 kN

Charakteristicka normalova sila - Nwbw = 92,60 kN

Vha = 1,956
Vo = 1,575
Ciselna hodnota zatiZzeni na zadni dvojnapravu: Va =100.Vn,min = 157,51 kN

Tiha vozidla, ktera odpovida normalni zatizitelonosti: Vow = 4/3.Va = 210,01 kN

Normalni zatizitelnost - Vn = 1/10.Vnw = 21,00 tun.
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Vypocet vyhradni zatizitelnosti klenbové konstrukce:

Vnitini sily v poloviné mezi patou a zatéZovaci stav
vrcholem klenby go g1 t q
Vnitfni sily
0sova sila Ned [kN] 27,0 36,1 0,00 14,9

Unosnost v tlaku N = 258,73 kN
Charakteristicka normalova sila - Nvka = 128,65 kN

Charakteristicka normalova sila - Nvkw = 138,10 kN

Vha = 8,190
Vnb = 6,594
Ciselna hodnota zatiZeni na zadni napravu: Vrw = 100.Vn,min = 659,39 kN

Vyhradni zatizitelnost - Vr = 1/10.Vrw = 65,94 tun.

Vyhradni zatizitelnost dvounapravovym vozidlem — pro stanoveni maximalniho zatizeni na

napravu
Vnitini sily v poloviné mezi patou a zatézovaci stav
vrcholem klenby go g1 t q
Vnitfni sily
osova sila Ned [kN] 27,0 36,1 0,00 34,41

Unosnost v tlaku N = 258,73 kN
Charakteristicka normalova sila - Nvka = 128,65 kN

Charakteristicka normalova sila - Nvkw = 138,10 kN

Vha = 3,561
Vb = 2,867
Ciselna hodnota zatiZeni na zadni napravu: Vrw = 100.Vn,min = 286,69 kN

Vyhradni zatizitelnost dvounapravovym vozidlem - Vr = 1/10.Vrw = 28,67 tun.
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Vypocet vyjimecéné zatizitelnosti klenbové konstrukce:

Vnitini sily v poloviné mezi patou a zatéZovaci stav
vrcholem klenby do g1 t q
Vnitfni sily
osova sila Ned [KN] 24,9 21,70 0,00 5,20

Unosnost v tlaku Nr = 25,73 kN
Charakteristicka normalova sila - Nvka = 128,65 kN

Charakteristicka normalova sila - Nvkw = 138,10 kN

Vha = 23,563
Vno = 18,970
Ciselna hodnota zatiZeni: Vew = 100.Vn,min = 1897,00 kN

Vyjimecéna zatizitelnost - Ve = 1/10.Vew = 189,70 tun.

6. Zaveér
Zatizitelnost stavajiciho mostu je stanovena dle CSN 73 6222. Hodnoty zatiZitelnosti jsou dale
redukovany soucinitelem stavebniho stavu dle CSN 73 6221. Stavebni stav mostu je hodnocen dle

zavért mimoradné mostni prohlidky stupném V jako $patny se soucinitelem stavebniho stavu a = 0,6.

typ zatizeni bez redukce a zatiZitelnost
normalni dvounapravova vozidla 21,0 0,6 12,6
vyhradni dvounapravové vozidlo 28,67 0,6 17,2
vyhradni tfindpravové vozidlo 65,94 0,6 39,6
vyjimecné devitindpravové vozidlo 189,70 0,6 113,82

Zatizitelnost je tedy nasledujici:

Normalni zatizitelnost - 12 t dvounapravové vozidlo

Vyhradni zatiziteInost — 39 t tfinapravové vozidlo

Vyjimecéna zatizitelnost — 113 t devitinapravové vozidlo

Zatizeni na napravu — 17,2 t dvounaprava
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Na zakladé tohoto statického vypoctu zatizitelnosti je nutno osadit nasledujici dopravni opatfeni:
- Dopravni znacku ¢.B13 s hodnotou normalni zatizitelnosti 12 t
- Dodatkovou tabulku ¢.E5 s hodnotou vyhradni zatiZitelnosti 39 t
- Dopravni znacku €. B14 s hodnotou zatizeni na napravu neni nutno osazovat, je vysSi nez 11t

V pfipadé pfejezdu tézSich vozidel, nez ktera jsou posouzena ve statickém posudku je nutné staticky
vypocet doplnit o konkrétni typ vozidla a snizit rychlost prijezdu na 5km/h z dudvodd snizeni

dynamickych Uc€inkG na konstrukci. Takovou situaci je nutno FeSit v dostate€ném predstihu pfed

samotnym pfejezdem téZSich vozidel.
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1. Uvod

Jedna se o0 most ev. €. 132-005 v extravilanu u obce Pocatky v okrese Pelhfimov kraj Vyso€ina. Most

prevadi komunikaci 11/132 pfes vodotec¢ pfitékajici z rybnika Nizov do Po¢ateckého potoka.

2. Popis konstrukce

Jedna se o most o dvou polich s rozpétimi 3,1 m. Zaklady mostu jsou ploSné. Mostni opéry, vnitfni
podpéra a Celni zdi na obou stranach konstrukce jsou zdéné z lomového kamene. Mostni kfidla jsou
rovnobé&zna, zdéna z lomového kamene. Nosnou konstrukci tvofi polokruhové klenby vyzdé&nd
zlomového kamene. RozSifeni nosné konstrukce tvofi na pravé povodni strané monoliticka
zelezobetonova deska. RozSifeni na pravé navodni strané tvofi konstrukce z prefabrikovanych
predpjatych nosnikl. Loziska a mostni zavéry nejsou provedeny. Vozovka na mosté je s zivicnym
krytem se zpevnénou krajnici. Zpevnéni krajnice je provedeno asfaltovou vrstvou. Pfi¢ny sklon
vozovky je oboustranny, podélny sklon je proti sméru staniCeni. Odrazné prouzky nejsou diky
pfevrstveni vozovky vytvoifeny. Na mosté je levostranny chodnik Sitky 2,9 m. Povrch chodniku je
proveden betonem. Obrubniky nejsou na mosté osazeny. Odvodnéni mostu je provedeno pficnym a
podélnym sklonem vozovky mimo most. Zabradli na mosté je pouze na pravé strané a je ocelové s
vodorovnou vyplni se dvéma madly. Sloupky jsou profilu O 50, horni madlo profilu O 50, svisla vyplh je
tvofena O 35. V/ySka zabradli je na pravé povodni stran& 1,04 m od fimsy. Uzemi pod mostem tvofi
koryto mistniho potoka. Dno pod mostem je pfirozené. Pfistupnost k nosné konstrukci je obtizna -

Sachtou vedle mostu, ktera je zakryta ocelovym poklopem. Vefejné osvétleni je umisténo v blizkosti

mostu.
3. Podklady pro zpracovani navrhu opravy
1) Mostni list

2) Mimoiadné mostni prohlidka (DIVYP Brno spol.s.r.o0. 02/2020)

3) Zprava o provedeni stavebn¢ technického prizkumu mostu ev.¢. 132-005 (Prizkumy
staveb s.r.0. 03/2020)
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4. Popis souc¢asného stavu mostu

Stavajici most je jednopolovy, nosnou konstrukci tvofi polokruhova klenba vyzdéna zlomového
kamene s rozpétim 3,55 m, vzepétim 1,5 m a tloustkou 0,5 m. Spodni stavba je rovnéz vyzdéna z
lomového kamene, hrany z kvadrl. Mostni kfidla jsou rovnobézna, zdéna z lomového kamene. Mostni
fimsa na pravé povodni strané je Zelezobetonova monoliticka. Na pravé povodni strané ma fimsa
vySku 0,27 m a Sitku 0,80 m, na levé navodni strané ma fimsa vySku 0,15 m a Siftku 0,7 m. Mostni
fimsy jsou na obou stranach mostu tvofeny kamennymi deskami vysky 0,25 m. Vozovka na mosté je s
Zivilnym krytem se zpevnénou krajnici. Zpevnéni krajnice je provedeno asfaltovou vrstvou. Pfiény
sklon vozovky je oboustranny, podélny sklon je po sméru stani¢eni. Odvodnéni mostu je provedeno
pFiénym a podéinym sklonem vozovky mimo most. Uzemi pod mostem tvofi koryto mistniho potoka.
Dno pod mostem je zpevnéno kamennou zadlazdbou. U obou opér jsou vybudovany betonové patni

prahy (zdéné z lomového kamene).

Statickym vypodtem zatiZitelnosti bylo prokézano, Ze most ma omezenou zatiZitelnost — normalni

zatizitelnost 12 t, vyhradni 39 t.

5. Navrhy opravy

Mostni konstrukce neni dostate¢né zaizolovana proti pusobeni vihkosti, takze oprava formou sanace

stavajici klenby by situaci stavu mostu nevyfesila.
Co se tyka moznych navrhi opravy, existuji dvé varianty:

1. Ponechani stavajici klenby, jako pohledového prvku, na ktery se vybetonuje nova Zelezobetonova
monoliticka konstrukce, zaloZzena na opérach a zakladech vyhotovenych za rubem stavajicich kleneb.
Klenby podepiené dievénym ztuZenim by byly vyuZité jako podpora pfi betonazi, ale ve finalnim stavu
by veSkera zatiZzeni pfenasela nova konstrukce. Nova nosna konstrukce by méla rozpéti cca 7,4 m,
presahujici ob& klenby. Konstrukce mostu, by byla monoliticka, ramova, Zelezobetonova. Sitka mostu

by zUstala dle Sirky stavajici klenby — 10,5 m.

2. Demolice stavajiciho mostu a nahrazeni mostem novym o rozpéti cca 3,5 m. Konstrukce mostu, by
byla monoliticka, ramova, uzaviena, Zelezobetonova, plosné zalozena. Sitka mostu by mohla byt

shizena na 9,1 m.
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6. Odhad stavebnich nakladu

Hruby odhad stavebnich nakladi

Varianta |Délka NK| Sitka NK [ jedn.cena | stavebni [Zivotnost
opravy (m) (m) (K(“:/mz) naklady (K¢)| (rok)
1 8 9,3 42 000 3124800 100
2 3,8 8,6 90 000 2941 200 100
7. Zaver

Vzhledem k tomu, Ze v obou variantach by byla navrZzena nova nosna konstrukce, dle platnych norem

na zatiZzeni a unosnost, bude v obou variantach vyfeSen problém s omezenou zatizitelnosti mostu.

Variantu 1 doporucuji. Varianta je drazsi, protoZze musi pfeklenout stavajici klenby a av8ak vykop pro
novy most bude nad hladinou rybnika Nuzov a tudiz nehrozi pfipadné problémy se zaplavenim
stavebni jamy vodou z rybnika prosakujici pfes hraz. Tato varianta je rovnéz esteticky vhodnéjsi

s ohledem na lokalitu, kde se most nachazi (historicky Letohradek s pfilehlym parkem).

Varianta 2 je vyhodnéjsi z dlivod(l naklad(i na vystavbu, avSak vzhledem k vétSim vykopim ohrozZuje
kofenovy systém blizkého stromu, dale hrozi ze vykop bude v blizkosti hraze rybnika, kdy muze dojit
k prisakim vody z rybnika. Toto riziko by mohlo byt pfipadné eliminovano doCasnym vypusténim

vody z rybnika.

B 24

V Brné, Unor 2020 Ing. Milan Sedlak



