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2  ZAKLADNIi UDAJE O MOSTE

Charakteristika mostu Jednopolovy most, jehoz nosnou Kkonstrukci tvoii

monoliticky Zelezobetonovy ram a dvé plosné zalozené
opéry doplnéné mikropilotami. Na mostovce je
vybetonovana monolitickd fimsa, do které se ukotvi
ocelové zabradelni svodidlo se svislou vyplni. Most bude
opatien prechodovymi kliny. Most nema klasicky mostni

Zaver.
Délka pFemosténi 2,66 m (ikma), 2,50 m (kolma4)
Délka mostu 12,11 m
Délka nosné konstrukce 393m
Rozpéti jednotlivych poli 3,30 m (3ikmé), 3,10 m (kolmé)

Sikmost mostu

levy — 78,0 grada
Volna §ii’ka mostu 9,30 m

Sifka mezi zvy§enymi obrubami 930m

Sii‘ka mostu 10,90 m

Vyska mostu nad terénem 3,62m

Stavebni vySka 0,40 m

Plocha nosné konstrukce mostu 41,0 m?

Zatizeni mostu dle CSN EN 1991-2

Dulezita upozornéni

3 PODKLADY PRO PROJEKT

prohlidka mostu, fotodokumentace
geodetické zaméfeni

inzenyrsko-geologicky prizkum

mostni list

vyjadieni spravci siti a dotCenych organizaci
vypis z katastru nemovitosti

hydrologické udaje povrchovych vod
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4  POPIS STAVAJICIHO STAVU MOSTU

Stavebni stav stavajiciho mostniho objektu je hodnoceny jako velmi Spatny. Stavajici most o
jednom poli je tvofen ocelovymi valcovanymi nosniky I, na které jsou ulozeny prefabrikované mostni
desky. Nosniky jsou prosté ulozeny.

Opéry jsou masivni zdéné z lomového kamene. Kiidla mostu jsou rovnobézna, zdéna
z lomového kamene. Sitka opér je neznama. Vozovka je Ziviéna AB, izolace je ziejmé vanova zatazena
do fabionu ¥imsy. Rimsy jsou monolitické ZB. Mostni zavéry na most& nejsou.

Zéklady jsou nepfiistupné, ziejme betonové, plosné. Po obou stranach mostu je osazeno ocelové
dvoumadlové zabradli z betonovych sloupktl a ocelovych trubkovych madel.

Na opérach vapenné vyluhy, degradace a uvolnéné kamenivo kiidel a opérné zdi, postupny rozpad.
Koroze nosnikli nosné konstrukce, vapenné vyluhy a degradace betonu desek.

Vozovka je nadvysend nad uroven fims, neni dotazena k fimsam. V krajnicich je uchycena vegetace.
Povrch fims je degradovany s rozrusenym betonem. Hydroizolace nefunkéni. Koroze zabradli.

Projekt stavby mostu bude fesit tyto nazna¢ené problémy. Pokud by nedoslo k realizaci stavby
nového mostu, hrozi redlné nebezpec¢i havarie mostniho objektu a nasledné uzavieni komunikace pro
veskery provoz. Most jiz neni ekonomické sanovat, proto bylo rozhodnuto, ze bude vybudovan objekt
zcela novy. Novy most bude stat na misté stavajiciho mostu.

5 NAVRH NOVEHO MOSTU

Navrh stavby mostu vychazi z napojeni na stavajici usek silnice pred a za mostem. Smérové i
vyskové feSeni vychazi z komunikace a upravuje stavajici stav, na néjz se pted i za opravovanym
usekem napoji. Co se tyka vysSkového feseni, bude komunikace na most¢ klesat v podélném spadu 2,0
% po sméru stani¢eni. Smérove je komunikace v levostranném oblouku o poloméru r= 45,0 m. Pti¢ny
sklon je na mosté jednostranny ve sklonu 5,0 %. Pti¢ny sklon se pied a za mostem plynule méni dle
opravovaného useku komunikace a navazuje na stav na zacatku a konci upravovaného useku. Pticné i
podélné sklonové poméry na mosté jsou vytfeSeny sklonem nosné zelezobetonové konstrukce, tzn.
vozovkové vrstvy se budou klast jiz v konstantni tloustce.

Sitka mezi zvySenymi obrubami bude 9,30 m. Tato §itka bude odpovidat kategorii S7,5/40
véetné rozsifeni v oblouku. Volna $ifka mostu bude také 9,30 m a celkova $itka mostu 10,90 m. Na
mosté nebude ziizen chodnik, most je v extravilanu. Volna Sitka mostu je tvofena jizdnimi pruhy Sitky
3,00m + rozsiteni 0,8 m nebo 1,0 m + vodici pruh 0,25 m a zpevnénou krajnici 0,50 m.

Délka upravy komunikace je cca 96,0 m, most je navrzen jako novy. Stavajici mostni objekt, mostni
ktidla, fimsy a zébradli budou odstranény. Detailni feSeni vlastnich demolic je obsahem objektu SO201
Most v¢etné piipravy uzemi. Stavba bude probihat pii uplné uzavirce komunikace I11/4102 v misté
mostniho objektu. Doprava bude vedena po objizdnych trasdch. Dopravni feSeni je obsahem stavebniho
objektu SO 101 Dopravnéinzenyrské opatieni.

Navrh stavby mostu spociva ve zhotoveni novych Zelezobetonovych zakladii zaloZzenych plosné a
doplnénych mikropilotami (z divodu slozitych zakladovych poméri v misté stavby), na které bude
navazovat nova Zelezobetonova ramova konstrukce. Vzdalenost lich opér je navrzena tak, aby
konstrukce plynule navazovaly na stavajici bichové hrany u opér. Svétlost mostniho otvoru bude 2,50 m
(kolmd) resp. 2,66 m (Sikmd). Kyneta potoka bude upravena a srovndna. Bude vytvotfeno dno
z kamenné dlazby tl. 200 mm usazené a vyklinované do betonového loze z betonu C 20/25n XF3, tl.
150 mm. Tvar dna toku bude miskovitého tvaru pro soustfedéni minimalnich pratoku, podél opér budou
vytvoieny zvySené migracni lavky §. 600 mm ve sklonu 5% do koryta vodoteCe. Stavebni vySka mostni
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konstrukce je dana tloustkou pficle zelezobetonového ramu a skladbou vozovky, délka pfemosténi a
svétlost se vzhledem k potiebé navaznosti na stavajici konstrukce a nutnost prevést n-leté pritoky
upravi. Pozadavky na pievedeni n-letych vod vyhovuji normé CSN 736201 (2. navrhovéa kategorie,
KNP=1,4xQ100). Hodnota priitokil je dana CHMU, viz. piiloha ,,E - Doklady*. Detailni zpracovéni
vySky n-letych hladin je obsahem Hydrotechnického vypoétu. Vypocéet je proveden metodou
rovnomérného ustaleného proudéni.

Zatizeni stavenisté¢ bude umisténo na komunikaci mimo most dle vyhodnosti a dohody mezi
dodavatelem stavby a investorem. Stavba nevyvola nutnost kaceni stromi. Dojde vSak ke kaceni
naletové vegetace. V blizkosti stavby prochdzi vedeni inzenyrské sit¢ (CETIN), nebude je vSak nutné
prekladat. Pokud budou piesto nékteré nezjisténé IS pii stavbeé odhaleny je tfeba dbat podminek spravce
dotéené site.

6 VYTYCENIi MOSTU

Polohové urceni objektu je dano zasadami: nosna konstrukce mostu nahrazuje stavajici objekt, nove
budovana mostni kiidla navazuji na nosnou konstrukci. V objektu SO 201 budou vytyéeny rohy zakladu
opér a zacatek a konec opravovaného useku komunikace, vcetné jejich charakteristickych bodu.
Grafickd podoba vytyCeni je obsahem pfilohy ,,Vyty€ovaci schéma* vcetné soufadnic vytyCovanych
bodu v systému JTSK a Bpv.

Geodetické udaje o bodech a jejich fotografie jsou obsahem casti ,,Podklady* v pfiloze Geodetické
zaméfeni.

7 GEOLOGIE A ZALOZENI

Dle provedeného inzenyrsko-geologického prizkumu jsou zédkladové pomeéry stavenisté slozité, stavba
je jednoducha, takze se jedna o geotechnickou kategorii ¢. II. V okoli budouciho mostu byly provedeny
2 jadrové vrty. Vrty byly provedeny za téelem ovéteni geologickych a geotechnickych pomérti u mostu
a opérné zdi. Polohy vrtii a podrobny vypis zjisténych hodnot je uveden v ptiloze ,,Podklady* v ptiloze
InZenyrsko-geologicky prizkum.

Pro inzZenyrsko-geologické hodnoceni jsme na zéklad¢ vrtného jadra ziskaného v misté projektované
stavby vyclenili nasledujici zadkladni geotechnické typy zemin a hornin:

GT1 - navazky silni¢niho télesa, F2-CGY az G5 GCY

GT2 — fluvialni jilovité hliny, F6 CI/F4 CS

GT3 - zvétralé ruly, R6-R5 az R4/R3
Podrobny makroskopicky popis a litologické zatfidéni jednotlivych zastizenych vrstev je uveden
Vv ptiloze InZenyrsko-geologicky prazkum.

Jednotlivé typy zemin a hornin nachézejicich se v zajmovém tzemi fadime dle CSN 73 3050 Zemni
prace do nasledujicich tfid rozpojitelnosti tfidy 1, skalni podlozi tt.3.

Vzhledem ke slozitosti zdkladovych pomérii v okoli mostu bude zalozeni novych opér provedeno
plosné pomoci zelezobetonovych zakladi doplnénych mikropilotami. U opér bude zaklad Sitky 2,20
metru (kolmo) s vyskou 0,80 m, kiidla vpravo jsou zavéSena, kiidla vlevo budou zalozena zakladu §.
2,50 m z divodu plynulého napojeni na zaklad opérné zdi. Sklon horniho povrchu zakladu bude 4%
smérem od diiku. Beton zakladi je C30/37 XF3. Zaklady opér a kiidel budou zhotoveny soucasné ve
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shodné zékladové spafe na vyskové urovni 496,24 m n.m. Pod zdklady bude proveden podkladni beton
tloustky 200mm z betonu C12/15 X0 v Sifce o 500 mm vétsi na kazdé strané nez vlastni zaklad. Zaklad
je opatien ochrannym natérem 1xNp + 2xNa. ZaloZeni opérné zdi je shodné se zalozenim kiidla. Proti
zaliti zékladové jamy vodou bude vodote¢ prevedena trubkou priiméru 1,0 m. Svahy stavebni jdmy jsou
navrzeny ve sklonu 1:1 az 2:1. Pro vykopy pro zalozeni opérné zdi bude nutné vytvofit Sté¢tovnicovou
sténu, zejména kvili zajisténi hraze rybnika. Pti vykopech bude nutné dbat zvysSené opatrnosti, aby
nedoslo k poruseni stability svahu a hraze rybnika. T&Zitelnost zeminy odpovida 1.-3. tfidé dle CSN 73
3050 - dle TKP4 se jedna o 1. tfidu tézitelnosti.

8 NOSNA KONSTRUKCE

Spodni stavbu i1 nosnou konstrukci tvofi ramova Zelezobetonova konstrukce o jednom poli. Most je
navrzen jako Sikmy, Sikmost leva 78,09. Beton stojek i pfi¢le je C30/37-XF2. Délka opér je 10,90 m a
11,30 m. Kfidla jsou rovnob&zna, délky v lici vpravo 3,05 m a 3,39 m, vlevo 6,34 m a 5,10 m. Tloustka
ktidel je 500 mm a jsou rovnéz z betonu C30/37-XF2. Ktidla vlevo maji vlastni zaklad §itky 2,50 m.
Kitidla vpravo jsou zavéSend. ZaloZeni kiidel je na stejné vysSkové trovni jako monoliticky Zzb ram.
Vyztuz ktidel je propojena s diikem vlastni opéry. Pricel ramu ma proménnou tloustku od 300 mm do
361 mm. Piicel ma v kazdé 1/3 nab&hy k opéram. Horni hrana pficle je ve sklonu dle pficného sklonu
vozovky 5,0%. Kraj pficle je opatfen protispadem. Sklon protispadu je 6,0%. Vyskové soufadnice
jednotlivych vyznacnych bodl konstrukce jsou obsahem pftilohy ,,Tvar zakladl a nosné konstrukce.

V kraji pficle jsou umistény kotvy fimsy. Tyto je mozno realizovat jako typu DSO se zabetonovanou
spodni ¢asti ¢i jako vlepované trny nebo kotvené na hmozdinky. Povrchy betonti nejsou opatieny natéry
na vzdusné strang. Betony pod zemi jsou chranény penetracnim a dvojnasobnym asfaltovym natérem.
Na rubu diiku opér je zatazena pasova izolace z pficle, vzdy 500 mm pod tésnici folii odvodnéni rubu
opéry. Vyztuz je zbetonaiské oceli B500B. Piechodové oblasti budou opatfeny samostatnym
ptechodovym klinem z hubeného betonu. Rub opér bude opatien drenazi DN 150 mm ve sklonu 3,0%
smérem k vytoku, drendzni trubka bude vyvedena skrz kiidla v PVC chrani¢ce 180 mm.

9 PRISLUSENSTVI

9.1 1ZOLACE

Mostni pasova izolace s pecetici vrstvou je v podélném sméru mostu prevedena pies rub vzdy 500 mm
pod t&snici folii odvodnéni rubu opéry. Zéklady, rub ktidel a lic stojek a kiidel pod zeminou budou
chranény vrstvou penetra¢niho natéru a dvéma vrstvami asfaltového natéru. V pfi€éném sméru mostu je
1zolace polozena jako celoplo$na. Na mostovce je polozena pasova izolace s pecetici vrstvou. V mistech
pod Zelezobetonovymi fimsami bude provedena ochrana izolace pasem s hlinikovou folii celoplosné
nalepenou.

9.2 DILATACNI PRECHOD MOST - VOZOVKA

V nasem piipadé¢ most nema klasicky detail nosna konstrukce a zavérna zidka. Pfed a za mostem je
samostatny pfechodovy klin z hubeného betonu. Pfechod z mostovky na ptredpoli mostu nebude ve
vozovce pfiznan specialni dilataci. Nad rubem stojek rdmu bude obrusnd vrstva vozovky upravena
nafiznutim a zalitim trvale pruznym tmelem. Pro zasyp zakladl a zasyp za opérou je nutné pouzit
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materidl vhodny do nasypi, novy, dovezeny z vhodného zemniku. Zasyp se bude hutnit na 14=0,85.
Skladba vozovky je stejna v celé délce opravovaného useku viz. Nize vyjma vozovky na mosté.

9.3 VOZOVKA

Konstrukce nové vozovky mimo most je navrzena dle TP 170 — D1-N-2-V-PIII ve slozeni:

e asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11 50 mm CSN 73 6121
e postiik spojovaci asf. modif. 0,25 kg/m2 PS-A CSN 73 6129
e obalované kamenivo stfednézrnné ACPI 16 70 mm CSN 73 6121
e postrik infiltracniasf. 1,0 kg/m2 Pl CSN 73 6129
o Stérkodrt SD 150 mm CSN 73 6126
o Stérkodrt SD min. 150 mm CSN 73 6126
o celkem 420 mm

Konstrukei vozovky je nutno pokladat na kvalitni plan zemniho télesa komunikace s modulem
pretvarnosti podlozni zeminy min 60 MPa, dobte zhutnénou na Iy = 0,85. Provedeni konstrukce
vozovky se fidi dle ptislusnych CSN a TP.

Konstrukce nové vozovky na mostu je navrzena ve sloZeni:

e asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11+ 50 mm CSN 73 6121

e postiik spojovaci asf. modif. 0,20 kg/m2 CSN 73 6121

o lity asfalt MA16 IV 45 mm CSN 73 6122

e izolace s pecetici vrstvou 5mm CSN 73 6129
celkem 100 mm

9.4 RIMSY

Na horni stranu pficle budou vybetonovany monolitické fimsy z betonu C 30/37-XF4 a vyztuze B500B.
Povrch fims na vrchnich vodorovnych a vSech Sikmych plochach je opatfen ochrannym natérem proti
¢inkGim soli, mrazu a tani, navrhujeme penetrace typu fedéna fermez. Rimsy jsou $irky 800 mm. Tvar
fims je proménlivy, pidorysné i vySkové kopiruje kraj rdmové pficle. Délka pravé fimsy je 9,0 m.
Délka levé fimsy je 14,36 m. Na levou fimsu navazuje fimsa opérné zdi §. 800 mm. Sklon fims je 4%
smérem do vozovky. Vyska u obruby je 160 mm, zkoseni hrany je 20/20 mm. Vylozeni je konstantni
300 mm oproti hrané pficle. Kotveni fims bude provedeno do desky dodatecnymi kotvami typu DSO
nebo dodate¢nd vrtanymi nebo zabetonovanymi kotvami. Rimsy budou ukondeny na krajich
rampovitymi nab€hy z kamenné dlazby do betonu. Obruba bude plynule navazovat na tvar obruby
fimsy a bude plynule ukoncend na vyskové tirovni vozovky tak, aby tvofila plynuly vyskovy nabé&h pro
fimsu. V fimse nebudou ziizeny Zadné chrani¢ky IS. Rimsy budou opatieny zabradelnim svodidlem se
svislou vyplni.

9.5 ODVODNENI

Most vzhledem k jeho délce neni opatfen odvodiiovaci. Pti¢ny sklon vozovky na mosté je jednostranny
5,0%. Povrchova voda bude odvadéna mimo most, kde bude odvedena pficnym a podélnym spadem do
uli¢nich vpusti podél opérné zdi a poté ptimo do vodotece.
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10 BEZPECNOSTNi OPATRENI

Bezpecnost chodcti a vozidel na most¢ proti padu z mostu je zajiSténa v délce fims zvySenymi obrubami
a ocelovym zabradelnim svodidlem se svislou vyplni. Sloupky budou dodatecné kotveny do fims
pomoci mechanickych kotev. Povrchova tuprava je Zarovym zinkovanim a natérem dlouhodobé
zivotnosti odolny proti posypovym prostfedkiim s dobou Zivotnosti minimalné 10 let, zdru¢ni doba na
provedeny natér bude 5 let. Barevna tprava svrchniho natéru bude dle zvyklosti investora (projektant
navrhuje odstin RAL 5005 - signalni modra).

11 UPRAVY MIMO MOST

Mezi tyto upravy patii upravy komunikace, koryta a biehti vodotece. Komunikace bude v délce upravy
nahrazena novymi vrstvami kladenymi na upravenou silni¢ni plan. Nezpevnéné krajnice komunikace
budou dosypany asfaltovym recykldtem. Na koncich fims budou ztizeny pfechodové rampy, které tvofi
zborcenou plochu mezi zvysSenou fimsou se sklonem 4% do vozovky a nezpevnénou krajnici. Rampy
jsou podél vozovky lemovany silniéni betonovou obrubou 150/250 ulozenou do betonu C16/20n XF1.
Samotné rampy jsou z kamenné dlazby tl. 150 mm uloZené do betonu C16/20n XF1 tl. 150mm, ze
strany svahu jsou rampy lemovany chodnikovou obrubou.

Silni¢ni svahy v okoli kiidel jsou tvofeny kuzelem zeminy navazujicim na okolni terén, svahy jsou
opevnény kamennou rovnaninou z kament nad 200 kg. Terén okolo opér a kiidel bude srovnan, upraven
do pozadovaného tvaru. Dno bude vytvoieno z kamenné dlazby tl. 200 mm usazené a vyklinované do
betonového loze z betonu C 20/25n XF3, tl. 150 mm. Tvar dna toku bude miskovitého tvaru pro
soustiedéni minimalnich pritoku, podél opér budou vytvoteny zvySené migracni lavky §. 600 mm ve
sklonu 5% do koryta vodoteée. Na vtoku a vytoku bude pfechodova oblast mezi novym dnem a
stavajicim tvofena kamennou rovnaninou z lomového kamene s prostérkovanim. Zacatek a konec
upravy dna dlazbou bude opatien pii¢nym betonovym prahem 500/1000 dI. 1,40 m a 1,95 m z betonu
C30/37 XA1l. Na vtoku u pravého kiidla OP2 bude provedeno revizni schodisté z prefabrikovanych
stupiii uloZenych do betonu C16/20n XF1.

Ostatni plochy budou po srovnani terénu ohumusovany a zatravnény, nebo uvedeny do ptivodniho
stavu.

12 MATERIALY PRO REKONSTRUKCI MOSTU

Zatiidéno do skupin dle Technickych podminek pro provadéni, kontrolu a piejimani oprav betonovych
mostnich konstrukci, vydanych RD dne 17.11.1994.

Skupina |

Znacka C 30/37, stupeh agresivity XF3 dle CSN P ENV 206, odpad max. 1000 g/m? po 100 cyklech,
vodni soucinitel max. 0,50. Bude pouzit na zaklady.

Znacka C 30/37 stupeii agresivity XF2 a XF4 dle CSN P ENV 206, odpad max. 1000 g/m? po 100
cyklech, vodni soucinitel max. 0,55 a 0,45. Bude pouzit na stojky, pficel, kiidla a fimsy.

Znacka C 30/37, stupeti agresivity XAl dle CSN P ENV 206, odpad max. 1000 g/m? po 100 cyklech,
vodni soucinitel max. 0,50. Bude pouzit na pfi¢né prahy v koryt¢.
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PROKOP MOSTY s.r.0. TECHNICKA ZPRAVA - SO 201 {nor 2023

Skupina 1l
Znacka C12/15 X0 na podkladni beton.

Znacka C16/20n XF1 na loze kamennych obkladi.

Vozovka

Asfaltovy beton, technologické parametry tohoto materidlu jakoz i1 pozadavky na podklad dle
Technickych podminek pro stavby asfaltovych vozovek, vydanych RD. Odfrézovana zivice bude
odvezena na skladku investora nebo odprodana zhotoviteli stavby.

Natery kovovych konstrukci

Ocelové doplikové konstrukce budou povrchové ociStény (otryskany) a opatfeny natérem s
dlouhodobou zivotnosti. Rozumi se natérové systémy s Zzivotnosti diive uzivané metalizace typu
AMERON, FRIAZINC, HEMPEL, SIGMA, JOTUN apod. s epoxidovym polyuretanovym emailem
jako uzaviracim natérem. Preduprava povrchu OK je provedena odmasténim, odmotenim na stupen BE.
Poté bude zinkovéana a opatfena natérem. Celkova min. tloustka natérového systému - 220 mikrometrt.
Ocelova konstrukce zabradelniho svodidla bude opatiena natérovym systémem s odstinem svrchni
vrstvy barvy RAL 5005.

Natery betonovych konstrukci

Povrch fims na vrchnich vodorovnych a vSech svislych plochach je opatien ochrannym nétérem proti
ucinkiim soli, mrazu a tani, navrhujeme penetraci typu fedénd fermez. Betonové konstrukce pod Grovni
terénu budou opatieny ochrannym natérem ve vrstvé 1x penetracni a 2x asfaltovy natér.

Izolace
Na mostovku se polozi celoploSna pasova izolace s pecetici vrstvou formou natavovacich pasi.

13 LETOPOCET

Hotové dilo bude oznageno tabulkou s udanim roku ukonéeni stavby dle CSN 73 6201.

Vo

Brno, unor 2023 VWypracoval: Pavel Vilam

bl

Zodp.projektant: Ing. lvo Prokop
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