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A. Privodni a souhrnna technicka zprava
,11/406 Dvorce - Tel¢” - technicka studie

1. Identifikac¢ni udaje:

1.1.Stavba:
NAZEV STAVBY: 11/406 Dvorce - Tel¢
KRAJ: Vysocina
OKRES: Jihlava
KATASTRALNI UZEMI: Vysokd u Jihlavy, Kostelec u Jihlavy, Salavice, Jezdovice, Trest, Hodice,
Trestice, Studnice u Telce, Volevcice, Tel¢
DOKUMENTACE: TECHNICKA STUDIE (TST)
DRUH STAVBY: Technicka studie na provéfeni moznosti Upravy trasy silnice 11/406 za

Ucelem homogenizace trasy pro navrhovou kategorii $7.5/60-70,
zahrnujici zejména odstranéni bodovych zavad, posouzeni propustkd,
mostl, navrh technologie rekonstrukce silnice a posouzeni prelozek
inZenyrskych siti.

1.2.0bjednatel stavby:

NAZEV A SIDLO STAVEBNIKA: Kraj Vysoéina
Zizkova 57
587 33 Jihlava
IC: 70890749

1.3.Zhotovitel dokumentace:

NAZEV A ADRESA: TRANSCONSULT s. r. 0.
Nerudova 37
500 02 Hradec Kralové
IC: 47455292

vedouci strediska Ing. Pavel Hodek, CKAIT 0601666
vedouci projektu Ing. Jan Tuzil
Zpracovatelé jednotlivych casti:

Ing. Jan TuZil — pozemni komunikace, objizdné trasy

Ing. Lubos Velehradsky, Martin Prudi¢ — mostni objekty

Ing. Mojmir Novotny — Zivotni prostredi

Ing. Katefina Moravcova, Ing. Zdena Pl3asilova - dendrologicky prizkum
Ing. Petr Bednar — mapové podklady, zabory ploch

Ing. Lubos Velehradsky - mapové podklady

Simona Kalouskova - stavajici inZenyrské sité




1.4.Kooperace:

Diagnostika vozovky:
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Viakontrol, spol. s.r.o.

1.5.Clenéni dokumentace:

A. Priivodni a souhrnna technicka zprava

B. Vykresy

B.1. Pfehledna4 situace
B.2. Situace navrzenych uprav

0.
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Legenda navrZenych dprav

Situace navrZzenych dprav - dsek 01
Situace navrZenych tprav - dsek 03-1
Situace navrZzenych dprav - dsek 03-2
Situace navrZenych uprav - isek 03-3
Situace navrZenych tprav - usek 04
Situace navrZenych tprav - tsek 06
Situace navrZzenych dprav - dsek 07-1
Situace navrZenych tprav - dsek 07-2
Situace navrZenych tprav - usek 07-3

. Situace navrZenych dprav - dsek 08-1

. Situace navrZzenych uprav - dsek 08-2

. Situace navrZenych uprav - usek 09

. Situace navrZenych uprav - dsek 10

. Souvisici stavby a podnéty k feseni v obci Kostelec
. Souvisici stavba Chodnik v obci Jezdovice

. Souvisici stavby a podnéty k feSeni v obci Ttest

. Souvisici stavby a podnéty k feSeni v obci Hodice

. Souvisici stavba Pfechod pro chodce u Studnice

B.3. PodéIné profily

0.
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Podélny profil navrZzenych tprav v dseku 01

Podélny profil navrZzenych tprav v dseku 03-1. ¢ast
Podélny profil navrZzenych tprav v tseku 03-2. ¢ast
Podélny profil navrZzenych tprav v dseku 04 - var. 1
Podélny profil navrZzenych tprav v dseku 04 - var. 2
Podélny profil navrZzenych tprav v dseku 06

Podélny profil navrZzenych tprav v tseku 07-1. ¢ast
Podélny profil navrZzenych tprav v dseku 07-2. ¢ast
Podélny profil navrZzenych tprav v dseku 07-3. ¢ast
Podélny profil navrZzenych tprav v dseku 09

B.4. Vzorové piicné fezy
B.5. Mosty a opérné zdi
B.6. Objizdné trasy

C. Souvisici dokumentace
C.1. Zaborovy elaborit
C.2. Stavajici inZenyrské sité
C.3. Dendrologicky pruzkum
C.4. 1G prazkum a diagnosticky prizkum vozovky

D. Doklady

E. Odhad stavebnich nakladu

F. Fotodokumentace




A. Privodni a souhrnna technicka zprava
,11/406 Dvorce - Tel¢” - technicka studie

2. Zdavodnéni studie:

2.1.Vztah k programu rozvoje sité PK:
Silnice 11/406 patfi mezi vyznamné regionalni silnice, prochazejici mimo jiné mésty Tel¢ a
Trest a sméfujici dale na Jihlavu. Zajistuje spojeni krajského mésta s jizni ¢asti regionu i republiky.
Jedna se zarovern o moznou objizdnou trasu v pfipadé uzavirky silnice 1/38, ktera vede soubéziné
s predmétnou silnici. Komunikace sbira dopravu z okolnich obci a silnic lIl. tfidy a zajistuje spojeni
s velkymi aglomeracemi. Jedna se o jednu z dopravné nejvytizenéjsich silnic Il. tfidy v Kraji Vysocina
s intenzitami provozu az okolo 9 280 vozidel/24 hodin.

Silnice je v soucasnosti v proménném sifkovém usporadani, odpovidajicim pfiblizné
kategorijni Sitce S 7.5, lokdIné s vétsi Sitkou zpevnéné vozovky, zpravidla na Ukor nezpevnéné
krajnice. Smérové a vyskové feseni silnice v soucasnosti odpovida navrhovym rychlostem cca 40-70
km/h.

2.2.U¢el a cile studie:
Vzhledem k vyznamu komunikace byl cilem studie navrh rekonstrukce komunikace

s lokdlnimi smérovymi a vyskovymi prelozkami pro odstranéni bodovych zdvad komunikace a tim
doslo k zvyseni bezpecnosti a zaroven plynulosti dopravy. V ramci zadani byl stanoven poZadavek na
dosazeni navrhové kategorie komunikace S7.5/60-70. Vzhledem k rozsahu stavby je soucéasti studie i
rozdéleni stavby na dil¢i useky tak, aby bylo moZné realizovat stavbu po etapach dle postupu
majektopravni pfipravy, Uzemnich a stavebnich Ffizeni a moznostech financovani investora. Etapizace
je navrzena zaroven s ohledem na zajisténi objizdnych trasy pro jednotlivé etapy.

Studie bude dale poufZita pro zpracovani dalSich stupn dokumentace, pro posouzeni vlivu
stavby na Zivotni prostfedi (EIA) a pro financni planovani stavby.

3. Stanoveni zajmové oblasti:

Zajmova oblast je vymezena silnici 11/406 v Gseku od okruzni kfiZovatky se silnici 11/602 u obce
Dvorce (provozni km 0.000), az po kfizovatku se silnici I/23 v Telci (provozni km 23.350). Ve mésté
Trest je silnice vedena v kratkém Useku v pedzi se silnici 11/402 v délce 154 m, na konci Useku v Telci je
pak vedena v pedzi se silnici 11/112 v délce 456 m, a sice od kfizovatky s touto silnici, az po konec
Useku v prostoru kfizovatky s 1/23.

Délka celého useku stavby je 23.875 km.
Na trase se nachazi nasledujici obce:

* Kostelec

* Salavice

* Jezdovice

o Trest

* Hodice

e Studnice (mistni ¢ast Telce)
o Tel¢

Trasa byla rozdélena do jednotlivych Usekl dle s rozhranim zpravidla v prostoru zac¢atku a
konce obci, popft. u kfizovatek, které jsou podstatné pro zajisténi dopravni obsluznosti béhem stavby:
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ZACATEK | KONEC DELKA
STAN. STAN. USEKU
CiSLO | USEK (km) (km) (km)

01 | kfiZ. s 11/602-Kostelec 0.000 2.250 2.250
02 | Kostelec - kfiz. s 11/639 2.250 4.200 1.950
03 | kFiz. s 11/639 - Jezdovice 4.200 7.420 3.220
04 | Jezdovice - Trest kfiz. s 11/402 7.420 11.000 3.580
05 | Trest kfiz. s 11/402 - konec obce Trest 11.000 12.660 1.660
06 | konec Tresté - Hodice kFiz. s I11/4069 12.660 14.020 1.360
07 | Hodice kfiZ. s 111/4069 - kiiz. s 111/11262 14.020 17.460 3.440
08 | kfiz. s 111/11262 - Studnice, kfiz. s MK na Myslibof 17.460 19.700 2.240
09 | Studnice, kfiz. s MK na Myslibof - Tel¢, kfiz. s 11/112 19.700 23.380 3.680
10 | Tel¢, kfiz. s 11/112 - Tel¢, kFiz. s 1/23 23.380 23.875 0.495

Predpoklada se déleni vyse uvedenych Usek( na dilci ¢asti podle pribéhu stavebnich praci,

s ohledem na navrZené technologie rekonstrukce a s diirazem na zkraceni dopravnich uzavirek

v obcich na minimum.

Pro navrh prelozek silnice 11/406 mimo téleso stavajici silnice je limitujici koridor pro

homogenizaci silnice 11/406, vymezeny od osy stavajici silnice v $ifce 40 m na kazdou stranu. Tento

koridor je zanesen v ,Zasadach Uzemniho rozvoje Kraje Vysocina“ jako koridor DK28.

4. Vychozi udaje:

4.1.Vychozi podklady:

PFi navrhu byly pouzity zejména nasledujici podklady:

Zadani objednatele

ZUR Kraje Vysocina

Uzemni plany mést a obci (vefejné piistupné na internetu)
Zameéteni silnice 11/406 v pfedmétném dseku laserovym snimacem
Vlastni méfeni, rekognoskace tizemi, fotodokumentace

Mapové podklady SM5, ZM10, ZM25, ZM50

Polohopis a vyskopis Zabaged

Katastralni mapy

Ortofotomapa CUZK

Passport most( a propust( v trase 11/406

Vysledky celostatniho s¢itani dopravy 2016

Diagnosticky prizkum vozovky silnice 11/406

Doklady o stavajicich inZenyrskych sitich véetné vytyceni v zajmovém lzemi

Vyse uvedené podklady byly pouZity pro navrh technologie rekonstrukce komunikace 11/406 a

pro identifikaci a odstranéni bodovych zavad.
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Vysledky s¢itani dopravy:

V ramci celostatniho scitani dopravy je predmétny Usek silnice 11/406 rozdélen na 8 séitacich Gseku:

SIL | USEK |ZU KU LN | SN |[SNP| TN | TNP|NSN| A AK | TR |TRP| TV (o} M SV | TNV
406 [6-1100{wyUs.z 602 zals.639 od Dol.Cerekve | 453 | 232 | 20 95 40 | 157 | 55 0 3 18 | 1073] 8103 | 101 [ 9277] 883
406 [6-1090|zaus.639 od Dol.Cerekve |Trest z.z. 306 | 148 5 38 16 90 58 0 0 4 665 | 4810| 42 | 5517 508
406 [6-1091|Trest z.z. zals.do 402 381 | 199 5 51 24 82 65 0 15 14 | 836 | 6670 59 |[7565] 579
402 [6-3112|wy(s.406 do Hodic zals.406 do Kostelce 387 | 139 | 15 70 12 96 51 3 5 9 787 [ 6221 64 | 7072} 561
406 [6-1085|wyis.z 402 wUs.4066 do Paviova 461 | 166 8 75 15 | 124 | 78 0 10 28 | 965 | 7916 68 | 8949] 679
406 [6-1081|wy(s.4066 do Pavova Trest k.z. 312 | 110 5 70 22 55 70 0 9 6 659 [ 5562 28 | 6249] 450
406 [6-1080|Trest k.z. Tel€ z.z. 248 | 107 7 15 27 84 44 0 0 1 533 | 3094 | 15 | 3642] 441
112 |6-3171|zals.406 od Tresté zals.do 23 257 | 112 | 21 74 20 | 154 | 51 0 8 19 | 716 | 3633 | 42 | 4391] 686

: = .
- ipyaid =
= MRl 5
b Krahulgs,
S eSS _
P redin
/ &
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Z vysledk( séitani dopravy vyplyva, Ze silnice 11/406 je v zajmovém Uzemi zatizena cca 500-
900 TNV/24 hodin, coz odpovida tfidé dopravniho zatizeni TDZ 11 (500-1500 TNV/24hod).
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4.2.Navrhova kategorie komunikace:

Kategorie komunikace vychazi ze zadani technické studie a z tabulky €.5 CSN 73 6101, kde
jsou uvedeny doporuceni v zavislosti orientacniho rozpéti drovriovych intenzit dopravy na tridé
komunikace a Sitkovém usporadani. Silnice Il. tfidy v ndvrhové kategorii S 7.5 jsou doporuceny pro
intenzity dopravy cca do 10 000 vozidel/24 hodin, coz vyhovuje intenzitdm zjisténym v ramci
celostatniho scitdni dopravy v roce 2016.

Silnice 11/406 je navrzena v kategorii S 7.5 / 60-70, ¢emuz odpovida sitkové usporadani:

Jizdni pruhy 2x 3.00 m

Vodici prouzky 2x 0.25m

Zpevnéna krajnice 2x 0.00 m

Nezpevnénd krajnice 2x 0.50 m (volna Sitka)
Volna §itka celkem 7.50 m

V obcich je smérodatna norma CSN 73 6110. Dle uvedené normy jsou prétahy silnic II. t¥idy
obcemi zpravidla kategorizovany jako mistni komunikace sbérné. Pouze v odlvodnénych ptipadech a
v malych obcich mohou mit charakter obsluznych komunikaci. Vzhledem k okolni zastavbé
v prutazich mésty Trest a Teld, které je pfimo obsluhovéana ze silnice 11/406, je v tomto pfipadé
odpovidajici zatfidéni silnice I11/406 v pratazich obcemi v zajmovém Gzemi jako mistni komunikace

obsluzné, funkéni skupiny C s dovolenou rychlosti 50 km/h.

Kategorie komunikace v intravilanu jednotlivych obci je proménna, v zavislosti na pfitomnosti
chodnikl podél komunikace, pfipadné pouze nezpevnéné krajnice. Vzhledem k proménné Sifce
chodnikl a jejich vedeni po jedné, nebo obou stranach komunikace, nelze obecné zattidit kategorii
komunikace.

Kategorie komunikace v pfipadé nezpevnénych krajnic je MO2k 7.5/7.5/50.

Jizdni pruhy 2x 3.00 m
Vodici prouzky 2x 0.25 m
Zpevnéna krajnice 2x 0.00 m
Nezpevnéna krajnice 2x 0.50 m
prostor mistni komunikace 7.50 m

4.3.Navrh konstrukce vozovKky:

Navrh konstrukce vozovky vychazi z vysledkl celostatniho scitani dopravy v roce 2016.
Predmétny usek byl rozdélen na 8 scitacich usekd, vysledky scitani dopravy jsou patrné z kapitoly 4.1
této zpravy. Z vysledkl celostatniho scitani dopravy vyplyva, Ze intenzity dopravy se pohybuiji
v rozmezi 441 - 883 TNV/24 hodin. Pfi pfepoctu vyhledové intenzity provozu v navrhovém roce 2032
vychazi intenzity dopravy 1128 TNV/24 v nejzatizenéjsim Useku (pro vyhledovy rok 2032 je dle TP
225, II. vydani koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vSechna vozidla 1.43, pro vychozi rok 2017 pak
1.12, z ¢ehoZ vychazi koeficient narastl 1.28).

Na zakladé intenzit dopravy ve vyhledovém roce 2032 byla stanovena tfida dopravniho
zatizeni TDZ IIl. Pro ndvrh vozovky u celkové vymény konstrukce je v souladu se stdvajicim stavem
volena netuha vozovka. Kategorii silnice Il. tfidy odpovida ndvrhova troven poruseni D1. Jelikoz byl
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proveden pouze predbézny diagnosticky prizkum, je dale uvazovano pfi navrhu konstrukce vozovky

s podloZim typu PIIL.

4.4.Parametry smérového reseni:

Parametry smérového fe$eni v extravilanu jsou dany normou CSN 73 6101/Z2 Projektovani
silnic a dalnic. JelikoZ se jednd o rekonstrukci silnice Il. tfidy v kategorii S 7.5, smérodatna rychlost se

neuvazuje.

Pro ndvrh smérového reseni komunikace jsou rozhodujici poloméry smérovych oblouk(. Pro
navrhovou rychlost 60 km/h je v rdmci navrzené rekonstrukce stanoven minimalni polomér
smérového oblouku R= 200 m. Pro tento polomér a ndvrhovou rychlost vychazi normovy pticny sklon
5.5%. Dle CSN 73 6101 je moZné pouzit smérové oblouky o mensim poloméru, nicméné jejich pouziti
vyrazné sniZuje komfort jizdy a proto byla stanoven minimalni polomér R=200 m. Z ddvodu
maximalniho zachovani stavajiciho smérového vedeni jsou pfechodnice navrzeny jen v obloucich, kde
jejich poutziti nezplsobi odsunuti mimo stdvajici zemni téleso. Zavislost navrhové rychlosti, velikosti
pficného sklonu a poloméru smérového oblouku je patrny z nasledujici tabulky:

zakladni

pricny

sklon
navrhova [%] dostiedny pfi€ny sklon [%]
rychlost 2.5 25 | 30 | 35| 40| 45 | 50 | 565 | 6.0 | 6.5
70 1300 600 | 500 | 425 | 375 | 330 | 300 | 270 | 250 -
60 950 450 | 375 | 325 | 270 | 240 | 220 | 200 | 180 | 170

Parametry smérového fe$eni v intravildnu obci jsou dany normou €SN 73 6110/71
Projektovani mistnich komunikaci.

Navrh smérového feseni v obcich je limitovan stavajici zastavbou, chodniky a nutnosti
zachovat veskeré stavajici sjezdy a kfizovatky. Dle prostorovych moZznosti v obcich je snaha
dosahnout normovych parametri trasy pro dovolenou rychlost 50 km/h, ¢emuz odpovidaji
nasledujici smérové oblouky:

zakladni

pficny

sklon
navrhova [%] dostfedny pfiény sklon [%]
rychlost 25 25 | 30| 40 | 5.0 | 6.0
50 700 100 | 95 | 90 | 85 | 85
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Ve smérovych obloucich o poloméru mensim nez 250 m bude provedeno rozsifeni jizdnich pruht dle

nasledujici tabulky:

intravilan (CSN 73 6110) | extravildn (CSN 73 6101)
Polomér Rozsireni Polomér Rozsiteni
smérového jizdnich | smérového | jizdnich
oblouku pruht oblouku pruht
250 0.25 200-250 0.25
200 0.3 170-200 0.3
175 0.35 141-170 0.35
150 0.35 125-141 0.4
125 0.4 110-125 0.45
100 0.5
90 0.55
80 0.6
70 0.6
60 0.7
50 0.8
40 0.9
30 1.05

4.5.Parametry vySkového reseni:

Z hlediska vy$kového navrhu jsou limitni parametry v extravilanu dany normou CSN 73
6101/72 Projektovani silnic a dalnic.

Pro navrh vyskového reseni jsou rozhodujici velikosti podélnych sklonl a poloméry
zakruzovacich vyskovych obloukd.

Maximalni podélny sklon je pro kategorii silnice S7.5 a pahorkovité uzemi stanoven 7.0 %,
pficemz vysledny sklon nesmi prekrocit 8.5%, coz pfiblizné odpovida pricnému sklonu 3.5% pfi
podélném sklonu 7.0%.

Z hlediska vyskovych obloukl jsou pro navrhovou rychlost V=60 km/h stanoveny minimalni
poloméry:

¢ vypukly vyskovy oblouk = 2 000 m
e vyduty vySkovy oblouk = 1 500 m (doporuceny)
e vyduty vySkovy oblouk = 1 000 m (nejmensi dovoleny)

Vintravilanu nelze s ohledem na zastavbu vyrazné ménit vyskové feseni, proto je
v zastavénych ¢astech obci navrZzeno pouze vyrovnani lokdlnich nerovnosti s reprofilaci vozovky.
V intravilanu jsou parametry vyskového fedeni stanoveny normou CSN 73 6110/Z1.

Nejvétsi podélny sklon sbérné komunikace (B) je:

e v béinych podminkach = 6%
¢ v odlvodnénych pfipadech = 8%
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e v mimoradnych podminkach =9 % (v Useku do 150 m)

Z hlediska vyskovych obloukd jsou pro dovolenou rychlost V=50 km/h stanoveny minimalni
poloméry:

¢ vypukly vyskovy oblouk =1 000 m
e vyduty vyskovy oblouk =700 m

4.6.Charakteristiky dotcenych drah:

Silnice 11/406 v feSeném Useku 3x kfiZi trat ¢. 227 Kostelec u Jihlavy - Slavonice. Jedna se o
neelektrifikovanou regionalni drahu, provozovanou Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizaci.

K¥izeni silnice 11/406 s zelezniéni trati €. 227 je ve viech pripadech Uroviiové. Zelezni¢ni
prejezdy se nachazi v Kostelci u vyrobniho arealu Kosteleckych uzenin (P6406) cca v Z.km 0,670,
ktery je zabezpecen svételnym zabezpecovacim zafizenim bez zavor, dale v extravildnu mezi obcemi
Jezdovice a Trest (P6415) cca v z.km 6,175 se shodnym zabezpedéenim jako prejezd vyse a posledni
prejezd se nachdzi v centru Tresté (P6421) cca v Z.km 8,834, ktery je vybaven svételnym
zabezpecovacim zafizenim se zavorami.

V ramci rekonstrukce silnice 11/406 nelze ménit typ kfiZzeni u prejezdi v Kostelci a v Tresti,
jelikoz tyto prejezdy se nachazi v intravilanu obci a na stavajici vyskové vedeni silnice navazuji okolni
nemovitosti a sjezdy.

Prejezd P6415 v extravilanu mezi Jezdovicemi a Tresti se nachazi v inflexnim bodé
protismérnych smérovych obloukd o malém poloméru, které nevyhovuji navrhové rychlosti Vn=60
km/h. V rdmci studie je v souladu s platnym Uzemnim planem Tresté navriena prelozka silnice 11/406
s mimouroviovym kfizenim zminéné trati nadjezdem. Tato prelozka si vSak vyZada znacny zabor
novych pozemk, demolici stavajiciho mostu pres Trestsky potok a vystavbu nového v souladu
s niveletou prelozku. Pokud by toto feseni nebylo akceptovano (s ohledem na financ¢ni naroky, popfr.
majetkopravni vyporadani), tak se jevi jako Zaddouci doplnéni zabezpecovaciho zafizeni pfejezdu o
zavory.

5. Charakteristiky uzemi:

Dle Regionalniho ¢&lenéni reliéfu CR se nachazi Fesené Uzemi v provincii Ceskd vysocina, v
Cesko-moravské soustavé, oblasti Ceskomoravskd vrchovina, na rozhrani celkd Javorické, Kfizanovské
a Kfemesnické vrchoviny s nadmorskou vySkou od cca 515 m n.m. do cca 630 m n.m.

Silnice prochazi zejména zemédélsky obhospodarovanym Gzemim, v mensi mite poté skrze
lesni pozemky a zastavéné Uzemi obci. Silnice je zejména podél zemédélsky vyuzivanych pozemk
lemovana ¢etnymi stromoradimi, které vsak z vétsi ¢asti nesplnuji pozadavky na vzdalenost pevné
prekazky od hrany komunikace.

Daéle je silnice 11/406 vedena po hrazi ,Silniéniho rybniku“ v Kostelci, ,,Mistrovského rybnika“ u
Jezdovic, v blizkosti ,,Jezdovického rybnika“, kde je mezi bfehem a silnici vedena Zelezniéni trat €. 227,
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dale v tésné blizkosti ,,Janovského rybnika“ dle sméru stani¢eni za Hodicemi a konec¢né pod hrazi

rybniku ,,Nadymak“ v Tel¢i. Kromé toho silnice 11/406 kFizi nékolik drobnéjsich vodotedi.

BliZSi popis Zivotniho prostfedi v zajmovém Uzemi a vlivu stavby na néj je uveden v kapitole
6.9 Zivotni prostiedi a krajina.

Celé uzemi se nachazi v Kraji Vysocina, v okrese Jihlava, v katastralnich tzemich Vysoka u
Jihlavy, Kostelec u Jihlavy, Salavice, Jezdovice, Trest, Hodice, Trestice, Studnice u Telée, Volevéice,
Tel€. Na trase se nachazi nasledujici obce:

* Kostelec

* Salavice

* Jezdovice

e Trest

* Hodice

e Studnice (mistni ¢ast TelCe)
o Tel¢

Ochranna pasma

Mensi ¢ast zajmového Uzemi tvofi lesni pozemky. Prichod v sousedstvi pozemk( uréenych
k pInéni funkci lesa (PUPFL) znamena dotc¢eni ochranného pasma lesa (Uzemi ve vzdalenosti do 50 m
od okraje lesa), lokdlné budou v mistech prelozek trasy silnice 11/406 dotéeny pfimo lesni pozemky.

V zajmovém Uzemi se nachazi dalsi nasledujici ochrannd pdsma:

— silnic |, Il. a lll. tfid

— elektrorozvodl (vedeni VN a NN)

— plynovodu (NTL, STL, VTL)

— vodovodl

— kanaliza¢nich fadu

— sdélovacich vedeni, véetné draznich

6. Zakladni udaje navrzeného rreSenti:

6.1.Zména smérového vedeni trasy

Usek 01 - Krizovatka s 11/602 - Kostelec
Usek 01 zahrnuje rekonstrukei silnice 11/406 v Gseku km 0.000 - km 2.250.

V rdmci feSeného Useku je navrZzeno narovnani smérového vedeni silnice v iseku km 0.320 -
km 1.820. Z hlediska parametr(i smérového feseni, popsanych v kap. 4.4, je vdaném useku
nevyhovujicich 5 smérovych oblouk( o polomérech R=110-R =180 m.

Silnice 11/406 v Useku od zacatku stavby az po km 0.680 prochazi po okraji lesnich pozemku
vlevo od silnice, napfimenim trasy tudiz dojde k zdsahtim do PUPFL, z pravé strany pak v ¢asti trasy
navazuji pozemky ZPF. Po vyjezdu z lesa silnice pokracuje mezi zemédélsky vyuzivanymi pozemky,
dojde tudiz i k zaborlim ZPF.
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Smérovy oblouk ¢. 1 o poloméru R=75 m neni upraven z divodu pfimé navaznosti na okruzni

kfizovatku, kdy tvofi vhodny zpomalovaci prvek pred vjezdem do okruzni kfizovatky. Smérové
oblouky €. 7 a €. 8 se nachazi v prudkém klesani do obce Kostelec, kde je v soucasnosti zfizen stoupaci
pruh ve sméru z Kostelce k silnici 11/602. Uprava smérového oblouku ¢. 7 by vyzadovala vyrazny zasah
do stavajiciho zafezového svahu s realizaci zarubni zdi. Uprava smérového oblouku €. 8 neni vhodnd

z dlivodu zvyseni podélného sklonu silnice, ktery jiz nyni prekraduje doporucené hodnoty.

NavrZzené smeérové feseni v Useku 01 je patrné z nasledujici tabulky:

Oblouk &. | Staniceni | Bod | Polomér | Smér oblouku 1466.263 | KT
0.000 zU 1466.263 | KT
35.004 TK 1704.296 | PK

1 67.249 | VB 75 | pravostranny > 1741.923 | VB 550 | pravostranny
46.252 KP 1778.814 | KP
256.429 | TK 1869.767 | TK

2 272.907 | VB 2000 | levostranny 6 1877.022 | VB 2000 | levostranny
289.386 KT 1884.276 | KT
663.283 | PK 2023.670 | PK

3 |697.169 | vB 450 | levostranny 7 12020.288| VB 90 | pravostranny
730.123 | KP 2026.748 | KP
1332.503 | TK 2186.840 | PK

4 1399.427 | VB 1500 | levostranny 8 2228.172 | VB 35 | levostranny
2210.565 | KP

JelikoZ v tomto Useku je nezbytné provést zaroven Upravy vyskového rfeseni, dojde prakticky
ke stavebnim Upravam celého Useku. Za téchto podminek se jevi jako optimalni napfimit cely usek
mezi km 0.320 - 1.820, misto Uprav jednotlivych smérovych obloukd. Napfimenim smérového feseni,
spole¢né s Upravou vyskového feseni, dojde k odstranéni nehodového mista a zvySeni bezpecnosti
provozu v tomto Useku. Navrh napfimeni je patrny z vykresu B.2.1.

Usek 02 - Kostelec - kiiz. s 11/639
Usek 02 zahrnuje rekonstrukci silnice 11/406 v Gseku km 2.250 - km 4.200.

V ramci Useku je feSena rekonstrukce silnice 11/406 v intravilanu obce Kostelec a v mensi mife
extravilanovy Usek od konce obce ke kfiZzovatce se silnici 11/639. Samotna kfiZzovatka silnic 11/406 a
11/639 je feSena samostatnou dokumentaci, ktera fesi prestavbu kfizovatky na okruzni. V rdmci studie
se predpoklada ukonceni Useku 02 napojenim na upravenou vétev okruzni ktiZzovatky ve sméru na
Kostelec.

V intravilanu obce Kostelec neni s ohledem na oboustrannou zastavbu podél silnice 11/406
mozné upravovat smérové, ani vyskové vedeni silnice. V ramci intravilanu obci by mély byt navrzeny
smérové oblouky o poloméru minimalné R=85 m pti dovolené rychlosti 50 km/h. Témto pozadavkim
nevyhovuji smérové oblouky ¢. 16, 18 a 24. Smérové oblouky ¢. 16 a 24 maji poloméry blizké
pozadovanym hodnotam. Smérovy oblouk €. 18 s polomérem R=42 m je kromé nevyhovujiciho
poloméru umistén zaroven v tésné blizkosti kfizovatky s mistni komunikaci. V prostoru tohoto
smérového oblouku se jevi jako vhodné sniZit rychlost na 30 km/h.

Extravilanovy Usek mezi Kostelcem a kriZovatkou je z hlediska smérového Feseni vyhovuijici,
poloméry smérovych obloukt jsou R=200 m a vice (oblouky ¢. 29 - 32), smérovy oblouk ¢. 33 o
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poloméru R=190 m a smérovy oblouk ¢. 34 o poloméru R=150m jsou jiZz soucasti okruzni kfizovatky a

uvedené poloméry vyhovuji snizené rychlosti na vjezdu do okruzni kriZovatky.

NavrZzené smeérové feseni v Useku 02 je patrné z nasledujici tabulky:

Oblouk ¢.

Staniceni

Bod

Polomér

Smér oblouku

2294.037

TK

13

2325.657

VB

90

pravostranny

2354.852

KT

2366.995

TK

14

2401.203

VB

180

levostranny

2406.413

KP

2496.830

TK

15

2535.627

VB

130

pravostranny

2572.236

KT

2609.162

TK

16

2638.817

VB

80

pravostranny

2637.223

KP

2696.993

TK

17

2769.989

VB

700

pravostranny

2842.460

KT

2882.289

PK

18

2898.187

VB

42

levostranny

2904.811

KP

2948.960

TK

19

2972.562

VB

200

levostranny

2995.948

KT

3011.936

TK

20

3023.104

VB

500

levostranny

3034.268

KT

3115.610

TK

21

3129.610

VB

1000

pravostranny

3143.609

KT

3196.679

TK

22

3218.631

VB

500

levostranny

3240.555

KT

3272.072

TK

23

3291.246

VB

300

pravostranny

3310.368

KT

3411.651

PK

24

3427.518

VB

70

pravostranny

3440.021

KP

3533.330

TK

25

3550.620

VB

200

levostranny

3567.824

KT

3575.300

TK

26

3584.254

VB

200

pravostranny

3593.195

KT

3599.519

TK

27

3611.818

VB

900

pravostranny

3624.116

KT

3624.116

KT

3679.235

PK

28

3681.985

VB

100

levostranny

3685.631

KP

3773.780

TK

29

3794.041

VB

200

levostranny

3814.165

KT

3883.699

TK

30

3910.471

VB

1000

levostranny

3937.229

KT

3945.550

TK

31

3986.733

VB

950

levostranny

4027.864

KT

4050.505

TK

32

4073.938

VB

300

pravostranny

4097.276

KT

4098.147

TK

33

4137.354

VB

190

pravostranny

4175.476

KT

4180.114

TK

34

4194.703

VB

150

levostranny

4209.200

KT

V feSeném Useku 02 nejsou navrzeny zmény smérového feseni.
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Usek 03 - Kriz. s 11/639 - Jezdovice
Usek 03 zahrnuje rekonstrukci silnice 11/406 v Gseku km 4.200 - km 7.420.

Jedna se o extravilanovy Usek mezi obcemi Kostelec a Jezdovice. Usek 03 je ukonéen v obci
Jezdovice v kfiZovatce s mistni komunikaci vlevo. V tomto Useku jsou tfi smérové oblouky o
nevyhovujicim poloméru, které jsou v ramci studie navrzeny k Upravé poloméru na R=200 m, jedna
se o smérové oblouky €. 38, 43 a 47. V pripadé smérového oblouku €. 38 tento oblouk navazuje na
vyskovou Upravu silnice 11/406. Upravou smérovych obloukd ¢. 38 a 43 dojde k zdboru okraje
zemédélsky vyuzivanych pozemkda, poufZiti vétsich polomért bylo proto vyhodnoceno jako
nadbytecné. V pfipadé smérového oblouku €. 47 se zvétSenim polomeéru silnice oddaluje od
Mistrovského rybnika, po jehoz hrazi je vedena. ZvétSenim poloméru smérového oblouku dojde
k nutnosti rozsireni silni¢niho télesa do stavajictho mokradu mezi Mistrovskym a Novym rybnikem,
coz tvofi sloZité podminky pro zaloZeni silni¢niho télesa.

NavrZzené smeérové feseni v Useku 03 je patrné z nasledujici tabulky:

Oblouk &. | Staniceni | Bod | Polomér | Smér oblouku 41 5540.510 | VB 325 | levostranny

4180.114 | TK 5581.045 | KT

34 4194.703 | VB 150 | levostranny 5619.892 | TK
4209.200 | KT 42 5658.064 | VB 600 | levostranny

4219.641 | TK 5696.132 | KT

35 4263.391| VB 180 | levostranny 5767.916 | PK
4305.477 | KT 43 5868.233 | VB 200 | pravostranny

4348.907 | TK 5938.260 | KP

36 4424.166 | VB 325 | pravostranny 6131.207 | PK
4496.817 | KT 44 6153.993 | VB 375 | levostranny

4582.975| TK 6175.733 | KP

37 4612.901 | VB 250 | levostranny 6376.055 | TK
4642.543 | KT 45 6486.807 | VB 15000 | pravostranny

4972.353 | PK 6597.555 | KT

38 5009.106 | VB 200 | levostranny 6785.210 | PK
5040.800 | KP 46 6803.954 | VB 325 | pravostranny

5201.442 | PK 6821.857 | KP

39 5232.675| VB 420 | pravostranny 7120.548 | PK
5273.999 | KP 47 7161.995 | VB 200 | levostranny

5391.873 | TK 7197.357 | KP

40 5426.362 | VB 375 | levostranny 7260.270 | TK
5460.656 | KT 48 7272.724 | VB 500 | levostranny

5499.546 | TK 7285.172 | KT

Navrh aprav smérovych obloukl ¢. 38, 43 a 47 je patrny z vykrest B.2.2. - B.2.4. Variantni
reseni tvofi pouZziti smérovych oblouk( o vétsim poloméru, nez 200 m, které vsak dle naseho nazoru
neni Ucelné. Dal$i moZnosti je zachovat stavajici smérové oblouky, ¢imZ nebudou odstranény bodové

zavady v tomto Useku silnice 11/406.
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Usek 04 - Jezdovice - Ti-est, kiiz. s I1/402
Usek 04 zahrnuje rekonstrukci silnice 11/406 v Gseku km 7.420 - km 11.000.

V rdmci Useku je feSena rekonstrukce silnice v obci Jezdovice, navazujicim extravilanovém
Useku mezi Jezdovicemi a Tresti a ¢asti intravilanu Tresti po kfiZzovatku s 11/402.

V intravilanu Jezdovic jsou stavajici smérové oblouky vyhovuijici, nejmensi smérovy oblouk €.
50 ma polomér R=88 m. V navazujicim extravildnovém useku se nachazi nevhodné feseny Zeleznicni
prejezd, ktery je umistén v inflexnim bodu protismérnych smérovych obloukl o polomérech R=35 a
R=60 m. Vzhledem k soubéhu s Zeleznicni trati nelze smérové feseni vylepsit zvétSenim poloméru
smérového oblouku. V ramci stavajiciho Uzemniho planu sidelniho Utvaru Trest bylo v tomto Useku
v souvislosti s celkovou prelozkou silnice 11/406 uvaZzovéano se zfizenim mimouroviiového kfizeni
Zeleznicni trati. Dosazeni normovych hodnot smérového reseni neni bez rozsahlejsi prelozky mozné,
proto alternativné pro zlepsSeni bezpecnosti provozu pfichazi v ivahu pouze dovybaveni
zabezpecovaciho zafizeni pfejezdu o zavory.

V ramci studie jsou navrzeny dveé varianty s mimouroviiovym kfizenim Zeleznicni trati, kde,
kde jedno feseni respektuje stavajici koridor pro prelozku silnice 11/406m zaneseny v platném
uzemnim pldnu Tresté (ve vykresech cervené), druhé feseni vyse uvedeny Uzemni plan nerespektuje,
ale nevyvolava zasahy do vyrobniho areélu pily a nutnost prestavby mostu pres Trestsky potok (ve
vykresech oranzoveé).

Prvni varianta vyzaduje vybudovani nového mostniho objektu pfes kfizenou zelezniéni trat ¢.
227, dale pak prestavbu stavajiciho mostu pres Trestsky potok se zvysenim nivelety silnice v misté
kfizeni potoku. Pro omezeni zdboru pozemku pily se uvaZzuje se zfizenim opérné zdi vpravo v Useku
silnice 11/406 mezi sjezdem na polni cestu u pily a mostem pres Trestsky potok o délce cca 140 m.
Z druhé strany silnice je nezbytné zajistit pfijezd ke stavajicimu primyslovému arealu a na ucelovou
komunikaci vlevo od silnice 11/406, coz vyvola dalsi zabory pozemk. Prelozka silnice je vedena z¢asti
po zemédeélsky vyuzivané pldé, z¢asti pak pres lesni pozemky a od kFizeni s drahou pak i po
pozemcich charakteru ostatni plochy. K¥izeni s Zelezni¢ni trati je navrZeno pod uhlem cca 35°,
pricem? trat je v misté kfizeni ve smérovém oblouku.

Vv

Druha varianta kfizi zelezni¢ni trat blize ke stavajicimu pfejezdu pod Uhlem 20° a Zelezni¢ni
trat je v misté kfizeni vedena ve smérové pfimé. Pfi této varianté jsou vyrazné omezeny zabory
zemédélské pldy, a to pouze na Usek u stavajiciho prejezdu, naopak vzroste plocha zaboru lesniho
pozemku kvili vyrazné vys$sim nasypdm v prichodu lesem a s tim souvisejicim SirSim silni¢nim
télesem. Nevyhodou oproti predchozi varianté je nutnost vyssich nasypl a podélnych sklond, aby byl
zajistén prujezdny profil Zeleznicni trati. V souvislosti s tim je vzhledem k malému Uhlu kfizeni silniéni
téleso vedeno prakticky soubézné se stavajici drahou, coz vyvolava potrebu realizace 5-ti polového
mostniho objektu o délce 137 m a dale navazujicich opérnych zdi mezi silnici a drahou o délkach cca
116 + 60 m. Z dGvodu napojeni prelozky silnice do stavajici trasy bude sjezd k primyslovému arealu
presunut cca z km 9.445 do km 9.490 kvali vyskovému rozdilu nivelety silnice a aredlové komunikace
v misté stavajiciho sjezdu. Areal pily vpravo od silnice i most pres Trestsky potok se nachazi mimo
tuto prelozku a nedoslo by k Zddnym zaborlm, ani demolicim téchto objekta.

V rdmci druhé varianty jsou navrieny protismérné smérové oblouky o poloméru R=275 m.

15



A. Privodni a souhrnna technicka zprava
,11/406 Dvorce - Tel¢” - technicka studie

Dale je doporuceno napfimeni Useku mezi smérovymi oblouky €. 59 - 62. Jedna se o Usek na
vjezdu do Tresté, kde je jiz dovolena rychlost 50 km/h a tudiz jsou poloméry uvedenych smérovych
obloukd viceméné vyhovuijici, nicméné zde dochazi k Gpravé vrcholového vyskového oblouku a v té
souvislosti se nabizi i vylepSeni smérového feseni.

Navazujici ¢ast silnice 11/406 v intravilanu Tfesté je s ohledem na stavajici zastavbu beze zmén
smérového vedeni. S vyjimkou smérového oblouku ¢. 66 s polomérem R=55 m je stavajici stav
vyhovujici. Polomér uvedeného smérového oblouku nelze vylepsit bez zruseni chodniku
v pfidruzeném dopravnim prostoru, coz? je v této lokalité nepfipustné.

Navrzené smérové feseni v Useku 04 je patrné z nasleduijici tabulky:

Oblouk ¢&. | Stani¢eni | Bod | Polomér | Smér oblouku 58 9635.178 | VB 375 | pravostranny
7419.050 | TK 9681.030 KP
49 7434.524 | VB 600 | pravostranny 9991.173 | TK
7449.992 | KT 59 10019.789 | VB 1000 | pravostranny
7598.941 PK 10048.390 | KT
50 7626.282 | VB 88 | pravostranny 10067.301 | TK
7642.450 KP 60 10088.456 | VB 500 | levostranny
7817.230 PK 10109.585 | KT
51 7818.646 | VB 140 | levostranny 10194.743 | PK
7819.229 | KP 61 10190.617 | VB 240 | pravostranny
7930.355 PK 10221.447 | KT
52 7964.018 | VB 180 | levostranny 10282.217 | PK
7974.260 | KP 62 10304.437 | VB 220 | levostranny
8077.440 | TK 10324.489 | KP
53 8129.830 | VB 800 | levostranny 10483.802 | PK
8182.071 | KT 63 10486.146 | VB 125 | levostranny
8182.071 KT 10487.359 | KP
8425.762 | TK 10549.216 | TK
54 8492.118 | VB 600 | pravostranny 64 10571.535| VB 130 | pravostranny
8557.936 KT 10593.424 | KT
8609.982 | TK 10695.620 | TK
55 8645.574 | VB 300 | pravostranny 65 10713.261 | VB 300 | levostranny
8652.777 KP 10730.860 | KT
8916.928 | TK 10832.979 | PK
56  [8972.687 | VB 1250 | levostranny 66 10835.318 | VB 55 | pravostranny
9028.373 KT 10837.148 | KP
9130.747 PK 10918.997 | TK
57 9250.895 | VB 500 | levostranny 67 10932.512 | VB 200 | pravostranny
9361.402 KP 10945.986 | KT
9586.408 | PK
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Navrh dpravy trasy silnice 11/406 v prostoru kfizeni Zelezni¢ni trati a na vjezdu do Tresteé je
patrny z vykresu B.2.5.

Usek 05 - Tiest, kiiz. s I1/402 - konec obce Tiest
Usek 05 zahrnuje rekonstrukei silnice 11/406 v Gseku km 11.000- km 12.660.

Jedna se o intravildn obce Trest s oboustrannou zastavbou, ktera témér znemozriuje Upravy
smérového feseni. V ramci projednani studie se zastupci mésta Trest bylo upozornéno na
neprehledné krizovatky silnice 11/406 (ul. 5. kvétna) s 11/402 (ul. Rooseeweltova) a silnice 11/406 (ul. 5.
kvétna) s mistnimi komunikacemi Nerudova a Selska. V pfipadé prvné jmenované kfiZzovatky nelze
dosahnout zlepseni rozhledovych pomérl bez demolice rohového domu ¢.p. 188/2.

V pripadé odsazené kfiZzovatky s ulicemi Nerudova a Selska byl vznesen pozadavek mésta na
ztizeni chodniku dle sméru staniéeni vlevo za napojenim ulice Selska a pokud mozno vylepseni
rozhledovych pomérl na vyjezdu z obou mistnich komunikaci. Zfizeni chodniku by zlepsilo
rozhledové poméry na vyjezdu z ulice Selska, ale vyzadalo by si odsunuti silnice 11/406 do zelené
plochy vpravo mezi silnici a parkovistém se zfizenim nizsi zarubni zdi pro podchyceni plochy
parkovisté. Rozhledové poméry na vyjezdu z ulice Nerudova vpravo nelze vylepsit bez zasahu do
soukromého pozemku a demolice ¢asti zarubni zdi podél chodniku. Zajisténi rozhledovych poméru
pro rozhled vpravo z ulice Nerudova je nutno fesit dopravnim odrazovym zrcadlem.

Navrzené smeérové feSeni v Useku 05 je patrné z nasledujici tabulky:

Oblouk &. | Stani¢eni | Bod | Polomér | Smér oblouku 11381.209 | KT

11002.919 | PK 11447.519 | TK

74 11474.462 | VB 120 | pravostranny

68 11003.731| VB 45 | pravostranny

11009.145 | KP 11500.527 | KT

11500.527 | KT

11070.360 | TK

11620.679 | TK

69 11085.956 | VB 500 | levostranny

11101.542 | KT 75 11644.960 | VB 160 | pravostranny

11101.542 | KT 11668.872 | KT

11121.933 | TK 11668.872 | KT

70  |11133.846| VB 90 | pravostranny 11741.890 | TK

11145.621 | KT 76 11751.640 | VB 100 | levostranny

11145.621 | KT 11761.328 | KT

11156.953 | PK 11761.328 | KT

11817.113 | TK

71 11171.780| VB 50 | levostranny

11173.340 | KP 77 11833.050 | VB 300 | levostranny

11235.944 | TK 11848.957 | KT

11848.957 | KT

72 11251.771| VB 200 | levostranny

11912.614 | TK

11267.533 | KT

11267.533 | KT 78 11938.066 | VB 200 | levostranny

11297.478 | TK 11963.246 | KT

73 |11340.073| VB 185 | levostranny 11963.246 | KT

12061.717 | PK

11381.209 | KT

79 12092.133 | VB 190 | pravostranny
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12119.291 | KP 12446.671 | PK

12277.143 | TK 81 12599.128 | VB 100 | levostranny
80 12317.020| VB 150 | pravostranny 12676.292 | KP

12355.094 | KT

Usek 06 - konec obce Ti-est - Hodice, kiiZ. s I11/4069
Usek 05 zahrnuje rekonstrukci silnice 11/406 v Gseku km 12.660- km 14.020.

Jedna se o extravilanovy Usek mezi obcemi Trest a Hodice a vétsi ¢ast intravilanu obce Hodice
az po kfizovatku s 111/4069.

Na vyjezdu z obce Trest je v soucasnosti smérové vedeni silnice tvofeno ¢tyfmi smérovymi
oblouky o polomérech R=105 m - R=300 m. V ramci studie je navrZeno nahrazeni téchto smérovych
obloukl jedinym pravostrannym obloukem ¢.82 o poloméru R=200 m, s pfechodnicemi L=60 m.
Nasleduje cca 110 m dlouhy primy Usek v trase stavajici silnice. Pfed vjezdem do Hodic se nachazi
protismérné smérové oblouky, levostranny R=140 m a pravostranny R=180 m, ktery je jiz ¢dstecné
v intravilanu obce. Je navrZzeno zvétseni poloméru prvné jmenovaného smérového oblouku ¢.83 na
R=240 m, ¢imz dojde i k mirné Upravé silnice I11/406 v navazujicim smérovém oblouku na vjezdu do

obce.
NavrZzené smeérové feseni v Useku 06 v extravilanové Casti je patrné z nasledujici tabulky:
Oblouk
c. Staniceni Bod Polomér | Smér oblouku
12803.897 PK
82 12868.717 VB 200 | pravostranny

12920.441 KP

13206.996 PK

83 13220.983 VB 240 | levostranny

13233.814 KP

13324.221 TK

84 13370.908 VB 180 | pravostranny

13415.583 KT

Pfedmétna ¢ast Useku 06 v extravildanu mezi obcemi Trest a Hodice zahrnuje dva smérové
oblouky o nevyhovujicim poloméru, které je mozné vylepsit pro splnéni pozadavk{ pro navrhovou
rychlost na silnici Vn=60 km/h. Nicméné se jedna o kratky Usek mezi obcemi o délce cca 600 m, kde
zlepseni parametrd silnice umozni rychlejsi jizdu.

Na vjezdu do Hodic je prudké stoupani s naslednym vrcholovym vyskovym obloukem o
malém polomeéru, ktery nelze pti zachovani napojeni stavajicich sjezdi k nemovitostem zvétsit, proto
je vhodné zvazit ucelnost Upravy smérového oblouku €. 83 v zavislosti na navazujicim vyskovém
oblouku na vjezdu do Hodic. Na vjezdu do Hodic je v soucasnosti odfez vpravo podchycen nizkou
zarubni zdi, ktera bude muset byt v ndvaznosti na Upravy smérového oblouku ¢. 83 prestavéna do
nové polohy. S ohledem na vySe uvedené povazujeme za vhodnéjsi upravit pouze smérové oblouky
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na vyjezdu z TreSté a smérovy oblouk ¢. 83 ponechat ve stavajicim poloméru R=140 m, aby dale tvofil
zpomalovaci prvek na vjezdu do Hodic. Veskeré Upravy smérového vedeni si vyZadaji zasah do
zemédélsky vyuZivané pudy.

Navrh Upravy trasy silnice 11/406 v extravilanu mezi Tresti a Hodicemi je patrny z vykresu
B.2.6.

Vintravildnu Hodic neni s ohledem na okolni zastavbu moZné vyrazné upravovat smérové
vedeni silnice 11/406. Z hlediska smérového feseni jsou v této ¢asti nevyhovujici poloméry smérovych
obloukd ¢. 85 (R=50 m) a ¢. 90 (R=42 m). Smérovy oblouk ¢. 90 se nachazi na navsi v kfiZovatce se
silnici 111/4069 a mistni komunikaci, kdy mistni komunikace je pfipojena na vnitfni stranu smérového
oblouku a sousedni zdstavba omezuje rozhledové poméry.

Na zakladé upozornéni zastupcl obce Hodice byly provéreny rozhledové pomeéry u sjezdu k
zakladni Skole, kde je pro rozhled vlevo ze sjezdu doporuceno odtézeni ¢asti stavajiciho svahu
s mirnym sklonem, aby byla vytvorena rovna plocha bez prekazek rozhledu a nasledné svah 1:2
k oploceni skoly. Jedna se o Upravu na délce cca 30 m. Dale bylo upozornéno na problematické
rozhledy v odsazené kfizovatce silnice 11/406 se silnici 111/4069 a mistni komunikaci na vyjezdu z mistni
komunikace, kde rozhledu vpravo brani roh prilehlého oploceni a domu. Vylepseni rozhledovych
rozhled pro V = 30 km a vozidla skupiny 3. Touto Upravou by doslo k oddéleni plochy, kterd je
v soucasnosti z¢asti vyuzivana pro odstaveni vozidel vilastniky sousednich nemovitosti. Vétsi délku
rozhledu nelze dosahnout bez demolice domu, co? je nepfipustné. Moznym feSenim je snizeni
rychlosti v prostoru této kfiZzovatky, ktera se zaroven nachdzi na navsi obce a tudiz je i zklidnéni
dopravy Zadouci. V opacném pfipadé je nutné pro zajisténi rozhledu ponechat dopravni, odrazové
zrcadlo.

Navrzené smérové feseni v Useku 06 v intravildnu obce Hodice je patrné z nasleduijici tabulky:

Oblouk
c. Staniceni Bod Polomér | Smér oblouku
13489.480 PK
85 13495.361 VB 50 | levostranny

13498.591 KP

13541.047 TK

86 13563.700 VB 500 | pravostranny

13586.323 KT

13688.201 TK
87 13720.235 VB 300 | levostranny

13752.027 KT
13756.760 TK

88 13792.549 VB 100 | levostranny
13825.498 KT

13908.518 TK

89 13929.387 VB 100 | pravostranny
13949.665 KT

14023.968 PK
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90 14021.972 VB 42 | pravostranny
14024.594 KP

Smérové oblouky ¢. 85 a ¢. 90 nevyhovuji polomérim pro dovolenou rychlost 50 km/h, ale
s ohledem na okolni zastavbu nelze tyto oblouky upravit.

Usek 07 - Hodice, kiiz. s I11/4069 - kiiz. s 111/11262
Usek 07 zahrnuje rekonstrukci silnice 11/406 v Gseku km 14.020 - km 17.460.

V rdmci Useku je feSena rekonstrukce silnice v na vyjezdu z obce Hodice, navazujicim
extravildanovém useku az po kfiZzovatku se silnici 111/11262.

Zbyvaijici ¢ast intravilanu obce Hodice je vedena témér v pfimém uUseku bez nutnosti
smérovych Uprav trasy. V extravilanu je navrZzena Uprava poloméru smérového oblouku ¢. 96
z poloméru R=175 m na polomér R=200 m. Jednd se o pravostranny smérovy oblouk, jehoZ Gpravou
dojde k oddaleni silnice od bfehu Janovského rybnika cca o0 3.5 m. Uprava smérového oblouku
navazuje na vySkovou Upravu silnice 11/406.v prujezdu lesem na rozhrani katastralnich Gzemi Hodice a
Trestice cca v km 16,3. Silnice je v tomto Useku vedena tfemi protismérnymi smérovymi oblouky o
polomérech R=150 m, 80m a 200 m. Vzhledem k situovdni tohoto Useku v lese zde dochazi k ¢astému
namrzani vozovky, coZ ve spojitosti s popsanymi protismérnymi oblouky vytvari nehodové misto.
V ramci studie je navrZzeno naptimeni trasy se smérovymi oblouky R=500 m a R=300, (¢. 104 a 105).
Dale bude v km 16.6 stavajici smérovy oblouk o poloméru R=120 m upraven na polomér R=220 m.

NavrZzené smeérové feseni v Useku 07 je patrné z nasledujici tabulky:

Oblouk &. | Stani¢eni | Bod | Polomér | Smér oblouku 96 14808.096 | VB 200 | pravostranny
14851.814 | KT

14056.862 | TK

91 14069.423 | VB 150 | levostranny 14876.248 | TK

14081.926 | KT 97 14898.359 | VB 200 | levostranny

14226.526 | TK 14920.292 | KT

15072.336 | TK

92 14234.002 | VB 1000 | pravostranny

14241.479 | KT 98 15182.845 | VB 360 | levostranny

15286.779 | KT

14275.045 | TK

15403.221 | TK

93 14300.089 | VB 1200 | levostranny

99 15444.865 | VB 2000 | levostranny

14325.125 | KT

14449291 | TK 15486497 | KT

94 |14479.445 | VB 400 | pravostranny 15495.208 | TK

14509486 | KT 100 15533.732 | VB 1000 | pravostranny

14670.830 | PK 15572.217 | KT

95 14668.857 | VB 200 | pravostranny 15639.999 | TK

14701.272 | KT 101 15699.519 | VB 750 | pravostranny

14762.883 | TK 15758.790 | KT

20



A. Privodni a souhrnna technicka zprava
,11/406 Dvorce - Tel¢” - technicka studie

15870.875 | TK 16675.289 | TK

102 15896.017 | VB 1300 | levostranny 107 16722.349 | VB 1000 | pravostranny
15921.152 | KT 16769.340 | KT
16061.205 | TK 16898.273 | TK

103 16103.359 | VB 700 | pravostranny 108 16903.699 | VB 2000 | pravostranny
16145.411 | KT 16909.125 | KT
16249.391 | PK 17065.630 | TK

104 16247.403 | VB 500 | pravostranny 109 17112.200 | VB 650 | levostranny
16261.163 | KP 17158.612 | KT
16331.651 | PK 17231.851 | TK

105 16378.080 | VB 300 | levostranny 110 17323.634 | VB 3000 | pravostranny
16408.492 | KP 17415.360 | KT
16604.400 | PK

106 16609.113 | VB 220 | pravostranny
16613.086 | KP

Z hlediska smérového reseni se jednd o pomérné primy uUsek, ktery umoziuje jizdu maximalni
dovolenou rychlosti. Bodové zavady zde tvofi vyznamné riziko pro fidi¢e neznalé mistnich podminek,
protoZe vyZaduji vyrazné zpomaleni pro bezpecné projeti oblouk(l. Ponechani stavajiciho smérového
Fedeni je proto z hlediska bezpe&nosti provozu a plynulosti jizdy nevhodné. Upravou smérovych
oblouk( dojde k zasahiim zemédélsky vyuzivané pldy podél silnice a lokalné i k zasahu lesnich
pozemkd. Dale bude nutné kaceni doprovodnych stromoradi silnice.

Navrh Upravy trasy silnice 11/406 v tomto Useku je patrny z vykresd B.2.7 - B.2.9.

Usek 08 - kiiz. s [11/11262 - Studnice, kiiz. s MK na Myslibor
Usek 08 zahrnuje rekonstrukci silnice 11/406 v Gseku km 17.460 - km 19.700.

V ramci Useku je feSena rekonstrukce silnice v extravilanovém Useku od kfizovatky silnici
I11/1126 az po kfizovatku s mistni komunikaci na Myslibof u mistni ¢asti Studnice, obce Tel¢, kde
silnice prochazi okrajem intravilanu obce a je zde rychlost omezena na 70 km/h.

Na zacatku Useku se nachazi slozeny oblouk s poloméry R=225 m a R=160m, ktery je navrien
k Upravé na jeden smérovy oblouk o poloméru R=240 m (obl. ¢. 111). Dale pozadavkim nevyhovu;ji
stavajici smérové oblouky ¢. 114 a €. 117 s poloméry R=115 m a R = 180 m. Je navrZeno zvétseni
poloméri téchto obloukl na polomér R=240 m.

NavrZzené smeérové feseni v Useku 08 je patrné z nasledujici tabulky:

Oblouk ¢. | Staniceni | Bod | Polomér | Smér oblouku 17797.399 | TK
112 17818.095 | VB 1500 | levostranny

17561.859 | PK

17838.787 | KT

111 17658.666 | VB 240 | levostranny

17866.217 | TK

17734.687 | KP

113 17892.670 | VB 350 | pravostranny
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17919.023 | KT 117 18646.806 | VB 240 | pravostranny
18111.753 | PK 18653.226 | KP

114 18197.804 | VB 240 | pravostranny 18718.338 | TK
18267.481 | KP 118 18757.377 | VB 4000 | levostranny
18427.443 | TK 18796.413 | KT

115 18456.500 | VB 500 | pravostranny 19100.937 | TK
18485.493 | KT 119 19132.758 | VB 275 | levostranny
18532.617 | TK 19164.297 | KT

116 18553.725 | VB 500 | levostranny 19574.704 | TK
18574.807 | KT 120 19620.290 | VB 1200 | pravostranny
18639.643 | PK 19665.832 | KT

V ramci feSeného useku 08 je z hlediska smérového vedeni silnice I11/406 navrzena Uprava
polomérd tfi smérovych obloukd pro dosazeni predepsanych parametr silnice 11/406 pfi navrhové
rychlosti 60 km/h. Upravou smérovych obloukd dojde k zasahtim zemédélsky vyuzivané pldy podél
silnice a ke kaceni doprovodnych stromoradi silnice.

Navrh Upravy trasy silnice 11/406 v tomto Useku je patrny z vykresd B.2.10 - B.2.11.

Usek 09 - Studnice, kiiz. s MK na Myslibof - Telé, kiiz. s 11/112
Usek 09 zahrnuje rekonstrukci silnice 11/406 v Gseku km 19.700 - km 23.380.

Pfedmétny Usek zahrnuje ¢ast intravildanu mistni ¢asti Tel¢-Studnice, navazujici extravilanovy
Usek mezi Studnici a Tel¢i a dale intravilan obce Tel¢ aZ po kfizovatku se silnici 11/112.

Z hlediska smérového feseni cely Usek vyhovuje pro ndvrhovou rychlost Vn=70 km/h, tudiz
nejsou tfeba Upravy smérového feseni.

NavrZzené smeérové feseni v Useku 09 je patrné z nasledujici tabulky:

Oblouk &. | Stani¢eni | Bod | Polomér | Smér oblouku 125 21082.769 | VB 2000 | levostranny

19832.579 | PK 21084.108 | KT

121 | 19881.296 | VB 280 | levostranny 21262.080 | TK

19924.909 | KP 126 21265.005 | VB 2000 | pravostranny

20122.517 | TK 21267.929 | KT

21510.382 | TK

122 20171.000 | VB 650 | levostranny

20219.304 | KT 127 21512.818 | VB 3000 | pravostranny

21515.255 | KT

20447.223 | TK

21661.280 | PK

123 20450.401 | VB 2000 | pravostranny

128 21721.202 | VB 625 | levostranny

20453.578 | KT

20641.727 | PK 21790.756 | KP

124 20691.887 | VB 450 | pravostranny 22190.291 | TK

20756.669 | KP 129 22251.694 | VB 325 | pravostranny

22311.666 | KT

21081.430 | TK

22703.871| TK
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130 22762.584 | VB 500 | levostranny 23097.487 | KT

22820.760 | KT 23142.768 | TK

22911.223 | TK 133 23216.203 | VB 1000 | pravostranny
131 22916.335 | VB 2000 | levostranny 23289.374 | KT

22921.447 | KT 23355.459 | TK

23076.716 | TK 134 23368.353 | VB 600 | pravostranny
132 23087.102 | VB 3000 | pravostranny 23381.243 | KT

Usek 10 - Tel¢, kifiz. s 11/112 - Tel¢, kiiz. s 1/23
Usek 10 zahrnuje rekonstrukci silnice 11/406 v Gseku km 23.380 - km 23.875.

Predmétny Usek 10 fesi rekonstrukci silnice 11/406 v intravilanu obce Telé.

s vz

Jedna se o intravilanovy Usek, kde jsou Upravy smérového rfeseni nemozné. V prvni ¢asti
Useku je zprava silnice ohranicena rybnikem Nadymak, z druhé strany pak obytnou zastavbou.
Poslednich cca 180 m je silnice oboustranné lemovana zastavbou. Z hlediska smérového feseni se na
konci Useku nachazi smérové oblouky o polomérech cca 70-90 m, které jsou témér vyhovuijici pro
dovolenou rychlost 50 km/h a vzhledem k tésné blizkosti kfiZzovatky se silnici 1/23 na konci Useku jsou
tyto smérové oblouky ptijatelné.

NavrZzené smeérové feseni v Useku 10 je patrné z nasledujici tabulky:

23408.349 | VB 23753.278 | TK

23414.719 | TK 138 | 23773.304 | VB 75 | pravostranny
135 | 23426.844 | VB | 200 | pravostranny 23792.417 | KT

23438.939 | KT 23792.417 | KT

23438.939 | KT 23812.635 | TK

23502.130 | TK 139 | 23826.084 | VB 90 | levostranny
136 | 23519.204 | VB | 250 | pravostranny 23839.335 | KT

23536.225 | KT 23839.335 | KT

23536.225 | KT 23853.570 | TK

23644.849 | TK 140 | 23861.245 | VB 70 | levostranny
137 | 23653.850 | VB | 1000 | pravostranny 23868.859 | KT

23662.852 | KT 23868.859 | KT

23662.852 | KT

Zména smérového vedeni silnice I1/406 je uvaZovana pouze v prostoru kfizovatky silnic 11/406
a 1l/112 na zacatku Useku 10, kde byla na zakladé poZzadavku mésta Tel¢ provéfena moznost
prestavby stykové kfizovatky na kfizovatku okruzni. Popis kfizovatky je uveden v kapitole 6.4.
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6.2.Zména vyskového vedeni trasy

Posouzeni stavajiciho vyskového vedeni silnice 11/406 a navrh Uprav vyskového reseni byl
proveden na zdkladé podklad ziskanych z laserového geodetického zaméreni stavaijici silnice 11/406.
V mistech Upravy smérového vedeni silnice byly vyuZity data digitdlniho modelu terénu 4. a 5.
generace a v mistech bez téchto dat 3D vrstevnice. Pfesnost zejména 3D vrstevnic je pro dalsi stupné
projektové pfipravy nedostatecna a je tfeba provést doméreni danych usekd.

Usek 01 - Kiizovatka s I1/602 - Kostelec

V rdmci feSeného Useku je navrzena komplexni Uprava smérového a vyskového vedeni silnice
v Useku km 0.320 - km 1.820. Z hlediska parametr(i vySkového feSeni, popsanych v kap. 4.5, jsou
v tomto Useku prekroceny hodnoty maximalniho podélného sklonu 7.0% (sklony az 10%), i poloméry
vyskovych obloukd. Zejména se jednd o vrcholovy vyskovy oblouk cca v km 0.830, kde je stavajici
polomér R=450m s naslednym ztracenym spadem vlivem kopirovani terénu a opétovnym stoupanim
ve sklonu 6.5%. Trasa nové navrzené komunikace v tomto Useku sniZzuje maximalni podélny sklon na
5.0% a zvétSuje polomér vrcholového vyskového oblouku ze 450 m na 5000 m. Navazujici Usek aZ po
stoupaci pruh z Kostelce je veden ve sklonem 1.4%, resp. 1.52 % s vrcholovym obloukem R=20 000m.
Tyto Upravy si vyZaduji pomérné znacné zemni prace, spocivajici ve zfizeni zafezu hloubky az 7 m,
pfi¢emz zatez hloubky pres 4 m je cca v délce 120 m. Dale je v ramci vyrovndni vySkového vedeni
trasy navrzen jesté meélci zarez s hloubkou cca do 2.5 m. Kromé toho jsou navrzeny ndasypy silni¢niho
télesa s hloubkou cca do 5.5 m v mistech prekonavani udoli.

Priblizné v km 1.730 vpravo se nachazi pamatné stromy , lipy u Krizku“. Z dGvodu vyskové
upravy vedeni silnice 11/406, kdy dochazi k odstranéni ztraceného spadu, budou tyto stromy stavbou
dotceny a je nutno je vykacet.

Daéle silnice 11/406 pokracuje v prudkém klesani do obce Kostelec. S ohledem na podélné
sklony az 11.5% je zde jiz v soucasnosti zfizen stoupaci pruh ve sméru od Kostelce ke k¥iZovatce
s 11/602. Z diivodu nepfiznivé konfigurace terénu a smérového vedeni silnice 11/406 nelze podélny
sklon sniZit razantniho zasahu do stdvajiciho svahu podél silnice, ktery by si vyZadal rozsahlé zemni
prace s pravdépodobnou nutnosti vystavby zarubni zdi. Tato Uprava by znamenala zna¢né finan¢ni
naklady a v ndvaznosti na smérové feseni i pretrasovani celého vyjezdu z Kostelce mimo koridor 40 m
od osy stavajici silnice, ktery je zahrnut v ZUR pro homogenizaci fe$ené silnice. Navic smérové
oblouky zde tvofi zpomalovaci prvek na vjezdu do obce.

Navrh vyskového feSeni v tomto Useku je patrny z vykresu B.3.1 Podélny profil navrZenych
Uprav v Useku 01.

Na samém konci Useku 01 je v délce cca 90 m navrzeno vyrovnani drobnych vyskovych
nerovnosti v prliméru do 0.10 m, maximalné do 0.20 m.
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Usek 02 - Kostelec - kiiz. s 11/639
V tomto Useku neni navrZena Uprava podélného sklonu.

Pfedmétny Usek se nachdazi v intravildnu obce Kostelec. V tomto Useku neni prekrocena
hodnota maximalniho podélného sklonu pro mistni komunikace kategorie B - 6.0%. Z hlediska
vySkovych obloukt se zde nachazi tfi vrcholové vyskové oblouky o poloméru mensim nez 1000 m,
nicméné z ddvodu nutnosti zachovat vyskové napojeni sjezdd, zpevnénych ploch a sousednich
nemovitosti nelze provést Upravy téchto vyskovych obloukd.

Pouze na zacatku useku bude v délce cca 150 m provedeno vyrovnani drobnych vyskovych
nerovnosti v prliméru do 0.10 m, maximalné do 0.20 m.

Usek 03 - K¥iz. s 11/639 - Jezdovice

V rdmci feSeného Useku neni nikde prekro¢ena hodnota maximalniho podélného sklonu
silnice 11/406, nicméné se zde nachazi vyskové oblouky o malém poloméru a kopirovani vyskového
prabéhu okolniho terénu vytvorilo v ¢asti Useku nevhodné rozhledové poméry, kdy se vozidlo ztraci
z pohledu fidic¢e v udolnicovém vyskovém oblouku. V rdmci studie je navrzeno zvétseni poloméru
vySkového oblouku v km 4.63 na polomér R=2200 m se zvysenim nivelety v ndsledném udoli az 0 2.0
m oproti stdvajicimu stavu.

Ve zbyvajici ¢asti Useku je v souvislosti s Upravou smérového oblouku €. 43 navrZena Uprava
vySkového rfeseni v tomto smérovém oblouku, kdy zvétsenim poloméru doslo ke zkraceni trasy silnice
11/406, kterd byla odsunuta do odfezu v okraji pole.

NavrZené Upravy jsou patrné z vykresl B.3.2-1 a B.3.2-2 Podélny profil navrZenych Gprav
v Useku 03 - 1. ¢ast a - 2. Cast.

V tomto Useku je dale navrZzeno vyrovnani drobnych vyskovych nerovnosti v priméru do 0.10
m, maximalné do 0.20 m. Vyrovnani bude provedeno v nasledujicich tsecich:

5.160 - 5.600 - dl. 440 m
6.300 - 6.560 - dI. 260 m

6.750-7.040-dl. 290 m

Usek 04 - Jezdovice - Ti-est, kiiz. s I1/402
Predmétny Usek 04, zahrnujici ¢ast intravilanu obci Jezdovice a Trest a cely extravilanovy Usek
mezi témito obcemi, je z hlediska vySkového vedeni stavajici silnice vyhovuijici.

Z davodu nevyhovujiciho feSeni smérového kfizeni silnice 11/406 s Zelezniéni trati €. 227 je
vsak navrzena prelozka silnice 11/406 mimo stavajici trasu. V ramci pfelozky je navrzeno
mimourovinové kfizeni uvedené trati, cozZ si vyzada vyrazné Upravy vySkového vedeni silnice. Navrh
prelozky je zpracovan ve dvou variantach s odGvodnénim viz. odstavec 6.1 této zpravy.
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V rdmci prvni varianty je niveleta silnice v misté prelozky je navrzena v podélném sklonu
2.74% a -2.00 % s vypuklym vyskovym obloukem o poloméru R=3500 m mezi témito sklony. Vyska
nasypu dosahuje hodnot a7 6.5 m. Uprava vy$kového Fedeni je navrzena v km 8.83 - km 10.00.

V rdmci druhé varianty je niveleta silnice v misté prelozky navrZena v podélnych sklonech
5.00% a -4.00% s vypuklym vysSkovym obloukem o poloméru R=2500 m. Vyska nasypu dosahuje azZ
10.0 m. Uprava vygkového Feseni je pfi této varianté navrzena v km 9.00 - km 9.52.

Navrh vyskového fesSeni v tomto Useku je patrny z vykresu B.3.4 Podélny profil navrzenych
Uprav v Useku 04.

V Useku 04 je dale navrZeno vyrovnani drobnych vyskovych nerovnosti v prdméru do 0.10 m,
maximalné do 0.20 m. Vyrovnani bude provedeno v nasledujicich Usecich:

8.190-8.320-dl. 130 m

8.600 -8.780 - dl. 180 m

Usek 05 - Tiest, kiiz. s I1/402 - konec obce Tiest
V tomto Useku neni navrZena Uprava podélného sklonu.

Pfedmétny Usek se nachazi v intravilanu obce Trest. V tomto Useku neni prekro¢ena hodnota
maximalniho podélného sklonu pro mistni komunikace kategorie B - 6.0%. Z hlediska vyskovych
oblouk je stavajici stav vyhovujici, pouze v misté Zelezni¢niho pfejezdu pres trat ¢. 227 jsou v trase
vySkové lomy pouze s technologickym zaoblenim, coZ nelze i s ohledem na okolni hustou zastavbu
jinak Fesit.

Usek 06 - konec obce Ti-est - Hodice, kiiZ. s I11/4069

V tomto Useku je v ramci zvétSeni poloméru smérového oblouku ¢. 82 navrZena Uprava
nivelety silnice 11/406 ve zminéném smérovém oblouku. V odsunuté trase mimo stavajici téleso
silnice je navrzen podélny sklon 4.5%.

Dale dochazi dle sméru stani¢eni na vjezdu do obce Hodice k prekroceni maximalniho
podélného sklonu silnice 11/406 o cca 1.5% (8.5% misto dovolenych 7.0%), pficemz vrcholovy oblouk
na zacatku obce R=500m nevyhovuje normovym pozadavk(lm. JelikoZ se zminény vyskovy oblouk
nachdzi jiz v intravildnu Hodic uprostied zastavby, nelze tento vySkovy oblouk upravit bez zasahu do
okolnich pozemk( a vyrazné zméné napojeni stavajicich sjezdd k nemovitostem, které by u ¢asti
sjezdl znamenali i jejich nepouZitelnost pro osobni automobily. Z tohoto dlivodu neni vyse uvedeny
podélny sklon a vySkovy oblouk upravovan.

Zbyvajici ¢ast useku 06 vyhovuje parametrim vyskového reseni, uvedenych v kap. 4.4. a neni
vySkové upravovana.

Navrh vyskového fesSeni v tomto Useku je patrny z vykresu B.3.5 Podélny profil navrzenych
Uprav v Useku 06.
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Usek 07 - Hodice, kiiz. s 111/4069 - kiiz. s I11/11262
V rdmci feSeného Useku nejsou nikde prekroc¢eny maximalni povolené podélné sklony,
nicméné je navrzena Uprava nékolika vyskovych oblouk( pro zlepseni parametr( silnice.

Na vyjezdu z Hodic smérem na Tel€ je v extravilanu navrZena Uprava vypuklého vyskového oblouku
na polomér R=2000 m, coZ znamena zarez o hloubce az 2.0 m. Dale je v km 15.400-15.600 navrZeno
vyrovnani drobnych nerovnosti nivelety vozovky s vyskovym rozdilem okolo 0.30 m. Na tuto Upravu
navazuje Uprava podélného sklonu v kratkém stoupani ze sklonu cca 4.5% na sklon 1.65%, coz vyvola
zfizeni nasypu o vysce do 1.5 m. V tomto Useku dochazelo ke skryti protijedouciho vozidla

v udolnicovém oblouku, coZ zvySovalo riziko dopravni nehody zejména pfi predjizdéni. Dale je

v Useku km 16.20 - km 16.70 navrZzena komplexni Uprava smérového i vyskového vedeni silnice
[1/406. V ramci této Upravy dojde ke zvétseni poloméru vyskovych obloukd v tomto Useku, aby
vyhovovali normovym parametrdm pro Vn= 60 km/h. V prostoru napfimenych protismérnych
smérovych obloukl bude proveden nasyp o vysce cca 1.6 m nad stavajici terén, v nevyhovujicim
vySkovém oblouku cca v km 16.60 bude zvétSen polomér vypuklého oblouku na 2000 m.

Navrh vysSkového feseni v tomto Useku je patrny z vykres( B.3.6 - B.3.8 Podélny profil
navrzenych Uprav v Useku 07 - 1-3. ¢3st.

V useku 07 je dale navrZeno vyrovnani drobnych vyskovych nerovnosti v prdméru do 0.10 m,
maximalné do 0.20 m. Vyrovnani bude provedeno v km 15.170 - 15.420 v celkové délce 250 m.

Usek 08 - kiiz. s [11/11262 - Studnice, kiiz. s MK na Myslibor
V tomto Useku neni navrZena Uprava podélného sklonu.

Podélné sklony i vyskové oblouky silnice 11/406 v tomto Useku vyhovuji pfedepsanym
parametrdm pro tuto kategorii silnice.

V useku 08 je navrZeno pouze vyrovnani drobnych vyskovych nerovnosti v priiméru do 0.10
m, maximalné do 0.20 m. Vyrovnani bude provedeno v nasledujicich usecich:

18.390 - 18.560 - dl. 170 m

18.850-19.210 - dl. 360 m

Usek 09 - Studnice, kiiz. s MK na Myslibor - Tel¢, kfiz. s 11/112

V ramci feSeného Useku nejsou nikde prekroceny maximalni povolené podélné sklony, je
navrzena pouze Uprava jednoho vypuklého vyskového oblouku cca v km 20.36 na polomér R=2000 m.
Uprava poloméru vyZaduje sniZeni nivelety cca o0 0.30 m.

Jiné Gpravy vyskového vedeni silnice 11/406 v tomto Useku nejsou navrzeny

Navrh vyskového feSeni v tomto Useku je patrny z vykresu B.3.9 Podélny profil navrzenych
Uprav v Useku 09.

27



A. Privodni a souhrnna technicka zprava
,11/406 Dvorce - Tel¢” - technicka studie

V useku 09 je dale navrZeno vyrovnani drobnych vyskovych nerovnosti v prdméru do 0.10 m,
maximalné do 0.20 m. Vyrovnani bude provedeno v nasledujicich Usecich:

19.770-20.230-dl. 460 m
20.410-21.010 - dl. 600 m
21.230-21.360-dl. 130 m
22.510-22.710 - dl. 200 m

Usek 10 - Tel¢, kiiz. s 11/112 - Tel¢, kiiz. s 1/23

Podélny sklon v tomto Useku neptekracuje hodnotu 6%, z hlediska vyskovych obloukl
je zde jeden nevyhovujici vypukly oblouk o poloméru R=650 m. JelikozZ se jedna o intravilanovy Usek,
nelze niveletu vozovky upravovat bez zasahll do napojeni okolnich sjezdi a nemovitosti.

Z toho dlivodu je vyskové reseni v daném Useku zachovano stavajici.

6.3.Zména sirkového usporadani:

Na zakladé laserového geodetického zaméreni silnice 11/406 v Feseném Useku mezi
kfizovatkami se silnicemi 11/602 u obce Dvorce a I/23 v Tel¢i byla zjisténa minimalni Sitka zpevnéni
vozovky silnice 6.5 m. V ramci stavby neni pro dosazeni ndvrhové kategorie S 7.5 navrzeno Zadné
rozsifeni vozovky silnice 11/406.

6.4.Uprava kriZovatek:

V ramci technické studie je vétsina kfizovatek v trase silnice 11/406 ponechana ve stavajicim
usporadani bez dalsich Uprav. Usmérnéni dopravy na vedlejsi komunikaci vloZzenim déliciho ostrivku
neni dle ovéreni prijezdu smérodatného navrhového vozidla (ndvésové soupravy) mozné. Vzhledem
k intenzitdm provozu maji stavajici prisecné a stykové kriZovatky dostatecnou kapacitu pro stavajici i
vyhledové intenzity provozu.

V rdmci stavby jsou navrZeny Upravy pouze nasledujicich kfizovatek:
- Okruzni kfizovatka silnic 11/406 x 11/639 v km 4.217 pracovniho stani¢eni

Stévaijici stykova kfiZzovatka vyse uvedenych silnic je nevhodné situovana z hlediska
smérového i vyskového vedeni silnice 11/406. Smérové se nachazi v protismérnych smérovych
obloucich o velmi malém poloméru, vyskoveé je pak umisténa ve vypuklém vyskovém oblouku
s nevyhovujicim polomérem zakruzovaciho oblouku. Kombinace téchto parametrl zplsobuje, Ze pfi
prijezdu krizovatkou fidi¢ pres vrcholovy oblouk do posledni chvile nevidi zménu sméru silnice
11/406, coz vede k ¢astym dopravnim nehodam, kdy fidi¢ neni schopen na posledni chvili dostateé¢né
zménit smér jizdy, Casté je vyjeti do levého protismérného pruhu, v horsich pripadech vozidla
zastavuji az v poli.
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Z dlivodu bezpecnosti provozu bylo rozhodnuto o prestavbé stavajici stykové kfizovatky na
kfizovatku okruzni. Soucasti prestavby je i zvétseni polomér smérovych oblouk( na silnici 11/406 pfi
najezdu do kfiZovatky a zaroven sniZeni nivelety silnice pro zlepseni rozhledovych pomér.

Okruzni kfizovatka je navriena o priméru D=38 m a $ifkou jizdniho pruhu dle vleénych krivek
pro smérodatné vozidlo — jizdni souprava skupiny 4. S ohledem na vyhledovy zamér sousedniho
vyrobniho aredlu Kosteleckych uzenin je usporadani kfizovatky voleno pro umoznéni budouciho
pfipojeni ¢tvrtého ramene do okruzni kfizovatky.

Sitkové usporadani:

Jizdni pruh 1x6.00 m

Vodici prouzky 2x0.25m

Zpevnéna krajnice vnitini 1x0.25m

Zpevnéna krajnice vnéjsi 1x0.50 m

Prstenec OK 1x2.00 m

Nezpevnéna krajnice 2x 0.50 m (volna sirka)
Volna sitka celkem 10.25m

Vice je navrh okruini k¥izovatky rozpracovan v ramci dokumentace DUR, které je
zpracovavana soucasné s touto technickou studii.

- Stykova k¥izovatka s ucelovou komunikaci k pile a na polni cestu

V souvislosti s prelozkou silnice 11/406 v tomto Useku pro zajisténi mimourovriového kfizeni
Zeleznicni trati €. 227 je pfi varianté ¢. 1 prelozky nutno upravit odboceni ke stavajici pile a na polni
cestu. V soucasnosti je silnice 11/406 ptiblizné v Grovni okolniho terénu.

Nové je vzhledem k blizkosti nadjezdu pfes zelezniéni trat silnice v nasypu vysky az 6 m, coz
vyvolava potrebu vyskové Upravy napojeni Ucelové komunikace. Je uvazovano s vyskovou Upravou na
Useku délky cca 60 m. Rozhledové poméry na vyjezdu z ucelové komunikace na silnici 11/406 jsou
omezeny mostnim objektem kfiZeni s Zeleznicni trati, kde je pfimy rozhled Xc = 110 m, ktery
odpovida navrhové rychlosti Vn= 60 km/h a smérodatnému vozidlu skupiny 3 (jizdni souprava).
Zlepseni rozhledovych pomeérl Ize dosahnout osazenim dopravniho odrazového zrcadla.

Ze strany k pile je navrZeno zfizeni opérné zdi pro omezeni zadsahu do soukromého pozemku
vyrobniho aredlu pily.

- Stykova kfizovatka s 11/402 (ul. Rooseweltova) v km 11.163 v Tiesti

Tato stykova kriZzovatka je z hlediska smérového vedeni silnice 11/406 umisténa v
protismérném smérovém oblouku. Zastavba zasahuje az tésné k silnici 11/406 a vyrazné omezuje
rozhled vlevo z vedlejsi komunikace ul. Rosseweltova na silnici 11/406 (ul. 5. kvétna). Bohuzel nelze
bez demolice sousedniho domu zajistit pfimy normovy rozhled v kfiZovatce. Rozhledové pomeéry Ize
zajistit pouze dopravnim odrazovym zrcadlem pro zajisténi rozhledu vlevo z vedlejsi komunikace.
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Vzhledem k vy$e uvedenému neni tato kfiZovatka stavebné upravovana.

- Odsazena kfizovatka s ul. Nerudova a Selska v km 11.495 a v km 11.520

Usporadani kfizovatky jako odsazené je dano historickym vyvojem zastavby, uspofadani
kfizovatky nelze zménit bez vyznamnych demoli¢nich praci. Zastupci mésta Trest byl vznesen
pozadavek na provéreni moznosti Uprav kfizovatky pro zajisténi rozhledovych poméra z vedlejsich
komunikaci na silnici 11/406. V obou pfipadech neni splnén rozhled pro smér od Telce, kde je
v rozhledovém trojuhelniku roh nemovitosti pfilehlé k silnici 11/406.

V pripadé kfiZzovatky s ulici Nerudova v km 11.520 nelze mistni komunikaci pro splnéni
rozhledovych pomérl dostatecné odsadit, proto je nutné fesit rozhled v kfiZzovatce v souladu se
stavajicim stavem dopravnim odrazovym zrcadlem.

V kfizovatce s mistni komunikaci Selska v km 11.495 byl kromé poZadavku na rozhled
v kfiZovatce vznesen i pozadavek na zvétSeni narozi pro zfizeni chodniku. Z tohoto pozadavku vychazi
nutnost smérové Upravy silnice 11/406 s jejim odsunutim cca o 1.5 m do zeleného pasu smérem
k obchodnimu stredisku. Toto odsunuti zajisti prostor pro zfizeni chodniku v naroZi u ulice Selska o
Sifce 1.5 m a zaroven tim dojde k posunuti napojeni ulice Selska na silnici 11/406 do stavajici silnice,
coz zajisti spInéni pfimého rozhledu v kfizovatce. Vzhledem ke konfiguraci terénu v misté odsunuti si
vsak tato Uprava vyzada realizaci nizké zarubni zdi, popt. palisddy pro podchyceni zpevnéné plochy
pred obchodnim stfediskem. VySe uvedené stavebni Upravy si vyZadaji i prelozky stavajicich
sdélovacich kabeld CETIN a.s. a OPTET Network s.r.o..

Navrzené Upravy zlepsi rozhledové poméry v kfizovatce s ulici Selskd, naopak odsunuti silnice
k obchodnimu stredisku zpUsobi zabor zelené plochy a nutnost vystavby palisady (popf. zarubni zdi),
ktera pfi osazeni zabradli bude zhorSovat rozhled na vyjezdu z ulice Nerudova. Pfinos Upravy spociva
tedy zejména v rozsiteni narozi a zvySeni bezpelnosti chodcl, pohybujicich se podél silnice 11/406.

JelikoZ se jednd o zadsahy do méstskych pozemkad, je nutné pfipadné Upravy kriZovatky
v dalsich stupnich projednat a koordinovat se zastupci mésta Trest.

PFi rekonstrukci silnice 11/406 ve stavajicim usporadani je nutné zajistit rozhledy v této
odsazené kfiZzovatce pomoci odrazovych zrcadel.

- Odsazena kfizovatka se silnici 111/4069 a mistni komunikaci v Hodicich

V obci Hodice se na silnici 11/406 napojuje nejprve zprava v km 13.993 mistni komunikace a
nasledné vlevo v km 14.019 silnice 111/4069. Kfizovatka je situovana v pravostranném smérovém
oblouku silnice 11/406.

Napoijeni silnice 111/4069 z hlediska rozhledovych pomért vyhovuje normovym hodnotam a
neni tfeba provadét Upravy.

Rozhled pro odboceni vlevo z mistni komunikace na silnici 11/406 je veden pres oploceni a roh
blizkému domu. Bez demolice ¢4sti objektu a oploceni nelze splnit normové pozadavky na rozhled
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v kfiZzovatce pro rychlost V=50 km/h. Jelikoz mistni komunikace v misté kfizovatky ma zbyteéné
velkou plochu, Ize provést Upravy narozi kfizovatky vpravo se ziZenim vozovky aZzo 6 m a

s navrzenym polomérem ndrozi R= 15 m. V soucasnosti je tato plocha ¢astecné vyuzivana i

k odstaveni osobnich vozidel, coz bude Upravou ndrozi znemozZnéno. Vyse popsana Uprava narozi
vsak zajisti pfimy rozhled vpravo z mistni komunikace na silnici 11/406 v délce 45 m, cozZ odpovida
vozidlim skupiny 3 a navrhové rychlosti 30 km/h.

Vzhledem k vyuZivani narozi pro odstaveni osobnich vozidel se jako mozné feseni jevi
vyznaceni narozi prejizdnym obrubnikem se zachovanim alespon ¢asti zpevnéné plochy pro moznost
odstaveni osobniho vozidla.

V kazdém pripadé je vzhledem k neprehlednosti kfizovatky a skutecnosti, Ze se jedna o naves
obce, se jevi jako zadouci snizit dopravnim znacenim dovolenou rychlost v tomto Useku na 30 km/h.

- Okruzni kfizovatka silnic 11/406 a 11/112 v km 23.408 v Tel¢i.

Na zakladé poZzadavku mésta TelC byla provérena moznost prestavby stykové ktizovatky vyse
uvedenych silnic na kfizovatku okruzni.

Z hlediska kapacity je stavajici stykova krizovatka dostacujici. Rozhledové poméry pro
odboceni ze silnice 11/406 vlevo na 11/112 jsou omezeny rohem domu, coz je nyni feSeno dopravnim
odrazovym zrcadlem.

Pozadavek na realizaci okruzni kfizovatky souvisi jednak se zpomalenim dopravy na vjezdu do
Telce, jednak se zamérem zfidit pfechod pro chodce a navazujici chodnik podél silnice 11/112, ktery
v soucasnosti chybi a chodci jsou nuceni pfechazet pres silnici 11/406 u stavajici stykové kfizovatky,
kde v dostatecném rozhledu brani vyse uvedena zastavba. Zpomaleni dopravy lze fesit ztfizenim
vjezdové brany cca 100 m pred stavajici kfiZzovatkou bez nutnosti zaboru znac¢né c¢asti soukromé
zahrady a bez nutnosti prelozek vétsi ¢asti inzenyrskych siti, které v pfipadé vystavby OK jsou nutné
pro jejich preusporfadani v prostoru ktiZovatky. Vjezdova brana vsak nefesi zabezpeceni pfechodu
chodcu pres silnici 11/406. Okruzni kiizovatka kromé zajisténi pfechodu odstrani potfebu odrazového
zrcadla pro odboceni vlevo z 11/406.

V ramci studie byla navrZena okruzni tfiramenna okruzni kfiZovatka o priméru D= 26m.

Sitkové usporadani:

Jizdni pruh 1x5.50 m
Vodici prouzky 2x0.25m
Zpevnéna krajnice vnitini 1x0.25m
Zpevnéna krajnice vnéjsi 1x0.50 m
Prstenec OK 1x2.00 m
Nezpevnéna krajnice 2x 0.50 m (volna sirka)
Volna sitka celkem 9.75m

Realizace okruzni kfizovatky si vyzada Upravu smérového vedeni kfizenych silnic pro zajisténi
vhodného uhlu kfizeni. Pozice okruZni kfiZovatky je omezena stdvajici zastavbou dle sméru staniceni
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vlevo a hrazi rybniku Nadymak vpravo. Proto je navrzeno odsunuti okruzni kfizovatky do
soukromého pozemku parc. ¢. 115. Zaroven bude nutné provést Upravy vyskového vedeni kfizenych
silnic, kdy se predpoklada mirné zahloubeni silnice 11/406 cca o0 0.60 m.

Dale je v prostoru stavajici stykové kfizovatky vedeno mnozstvi inZenyrskych siti, které bude
v pfipadé prestavby na okruzni kfizovatku nutno prelozZit a uspofadat v souladu s nové navrzenym
usporadanim krizovatky.

Zastupci mésta Tel¢ bylo upozornéno na velmi Spatny technicky stav hraze rybnika. Pfi
provadeéni takto rozsahlych praci se zdsahem do okraje hraze Ize oekdvat nutnost jeji sanace
v prostoru okruzni kriZovatky.

6.5.Uprava odvodnéni komunikace:

Usek 01 - Kiizovatka s I1/602 - Kostelec

Jedna se o extravilanovy Usek, prochdzejici prevazné mezi zemédélsky vyuzivanymi pozemky,
z mensi ¢asti pak lesy. V souladu se stavajicim stavem je odvodnéni silnice 11/406 feSeno podélnym a
pricnym sklonem ke krajnici a dale do nezpevnénych silni¢nich prikopU. Silni¢ni pfikopy budou
prekroceni vsakovacich moznosti pfikopu. V Useku s hlubokym zarezem cca v km 0.700 - km 0.900 se
predpoklada doplnéni podélnych trativodl pro odvodnéni silni¢ni plané.

V rdmci napfimeni trasy bude nezbytné upravit sjezdy na polni cesty a sousedni pozemky.
V ramci toho bude nutné zfidit nové propustky pod témito sjezdy. Primér propustkl je vhodné volit
v zavislosti na délce propustku a podélném sklonu v souladu s normou CSN 73 6201, ve vyjimecnych
pfipadech minimalné DN40O.

Princip odvodnéni se v feSeném useku nezméni.

Usek 02 - Kostelec - kiiz. s 11/639

V intravilanu obce Kostelec je v pfevazné ¢asti obce odvodnéni do uli¢nich vpusti a dale do
destové kanalizace. Na zac¢atku obce vpravo je uvazovano doplnéni chodniku vpravo, tudiz zde dojde
ke zméné odvodnéni vozovky silnice 11/406 z odtoku na okolni terén do odvedeni vody do uli¢nich
vpusti. Nové vpusti budou bud vyustény mimo rozsifené zemni téleso do vsakovacich jimek, nebo
bude prodlouzena destova kanalizace. Destova kanalizace v obci je dle vyjadfeni zastupcl obce ve
velmi Spatném technickém stavu, tudizZ je stejné nutno pocitat s jeji rekonstrukci a prodlouZeni se v té
souvislosti nabizi jako alternativni feseni, pfi kterém nedojde k zabordm sousednich pozemk( pro
vsakovaci objekty.

Zastupci obce Kostelec dale upozornili na nedostatecné feseni odvodnéni silnice v km 3.20 -
km 3.41 vpravo, kde je v okraji vozovky osazen odvodnovaci Stérbinovy Zlab (obrubnik se
Stérbinovym odvodnénim). Pfi intenzivnéjsich destich toto reSeni nestiha odvadét vodu ze silnice,
proto obec pozaduje provéreni moznosti zmény odvodnéni na kapacitné;jsi variantu. Vzhledem
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k podélnym sklonim okolo 0.3-0.4% v tomto Useku nelze dostatecné odvodnéni zajistit jinak nez
liniovym odvodnénim, proto pfichazi v Uvahu pouziti odvodnovacich zZlabka s Sirsim vtokem, ktery
bude zakryty pojizdnou mfizkou, popf. monoliticky odvodniovaci Zlabek vétsi Sitky.

V extravilanu na vyjezdu z Kostelce smérem na Trest jsou stavajici nezpevnéné trojuhelnikové
prikopy s ¢aste¢nym zasakovanim destovych vod. V ramci rekonstrukce budou tyto pfikopy
procistény.

Usek 03 - Kriz. s 11/639 - Jezdovice

Extravilanovy Usek mezi kfizovatkou s 11/639 a obci Jezdovice je v soucasnosti odvodnén
podélnym a pricnym sklonem k okraji vozovky a dale do nezpevnénych trojuhelnikovych prikopu,
nebo v mensi mife odtokem na volny terén v pfipadé vyssich nasypu. Princip odvodnéni zlistane
zachovan, silni¢ni pfikopy budou reprofilovany a zpritocnény. V Usecich s Upravou smérového reseni
je navrzeno zfizeni silni¢nich trojuhelnikovych ptikopt s hloubkou 0.80 m. Sjezdy ze silnice 11/406 na
polni, lesni cesty a okolni pozemky budou zatrubnény, aby netvofily pfekdzku odtoku vody a

nezplsobovaly podmadéeni vozovky. Stavajici propustky napfic silnici 11/406 jsou umistény v nejnizsich
mistech a proto budou obnoveny.

Usek 04 - Jezdovice - Ti-est, kiiz. s I1/402

V intravilanu obce Jezdovice je odvodnéni v soucasnosti feSeno prevazné do nezpevnénych
prikopu a zeleného pasu podél silnice 11/406, v mensi mife pak do zpevnénych rigoll podél silnice
11/406 se zalsténim do uli¢nich vpusti. V ramci souvisici stavby Chodnik( v Jezdovicich bude v letech
2018-2019 zfizen dle sméru staniceni vlevo novy chodnik prakticky v celé délce zastavby
v Jezdovicich, v ramci souvisici stavby je feSeno i odvodnéni do uli¢nich vpusti a odvodiovacich Zlabd.
Toto odvodnéni bude zachovano. Prava strana silnice 11/406 bude v souladu se stavajicim stavem
odvodnéna do nezpevnéného pfikopu, v mensi mife pak cca v km 7.80 - km 7.90 bude obnoven rigol
z pfikopovych tvarnic se zausténim do uli¢nich vpusti.

V extravilanu bude odvodnéni feseno v souladu se stavajicim stavem podélnym a pficnym
sklonem k okraji vozovky a dale do nezpevnénych trojuhelnikovych pfikop(, nebo v mensi mire
odtokem na volny terén v pfipadé vyssich nasypu. Silnicni prikopy budou reprofilovany a
zprUtocnény. V Usecich s Upravou smérového feseni je navrZzeno zfizeni silnicnich trojuhelnikovych
prikopl s hloubkou 0.80 m, u vyssich nasypl pak patni pfikop hloubky 0.30 m. Sjezdy ze silnice 11/406
na polni, lesni cesty a okolni pozemky budou zatrubnény, aby netvofily prekazku odtoku vody a

nezpUlsobovaly podmadéeni vozovky.

Vintravilanu Tresté je odvodnéni feSeno v souladu se stavajicim stavem do uli¢nich vpusti se
zaUsténim do destové kanalizace. Mésto Trest vyjadrilo zamér soubézné s rekonstrukci silnice 11/406
resit i rekonstrukce inZzenyrskych siti v télese silnice a v navazujicich zpevnénych plochach, véetné
rekonstrukce destové kanalizace. V dalsim stupni dokumentace je nezbytné kontaktovat zastupce
mésta a dohodnout rozsah a koordinaci zasah( do stavajicich siti.
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Usek 05 - Trest, kiiz. s 11/402 - konec obce Tiest

Vintravilanu Tresté je odvodnéni feSeno v souladu se stavajicim stavem do uli¢nich vpusti se
zaUsténim do destové kanalizace. Mésto Trest vyjadrilo zamér soubézné s rekonstrukci silnice 11/406
resit i rekonstrukce inZzenyrskych siti v télese silnice a v navazujicich zpevnénych plochach, véetné
rekonstrukce destové kanalizace. V dalsim stupni dokumentace je nezbytné kontaktovat zastupce
mésta a dohodnout rozsah a koordinaci zasah( do stavajicich siti.

Predbézné bylo zastupci mésta nabidnuta mozZnost zaustit ¢ast rekonstruované destové
kanalizace do stavajici obecni destové kanalizace vedouci ulicemi Nerudova a Selska.

Déle bylo upozornéno na znacny pfitok destovych vod po mistni komunikaci ulice Nerudova
na silnici 11/406, proto je zadouci doplnit uliéni vpusti v této kfiZzovatce, aby bylo zamezeno odtoku
povrchovych vod z mistni komunikace na silnici 11/406.

Usek 06 - konec obce Ti-est - Hodice, kiiZ. s I11/4069

V extravilanu bude odvodnéni feseno v souladu se stdvajicim stavem podélnym a pficnym
sklonem k okraji vozovky a déle do nezpevnénych trojuhelnikovych pfikopa. Silni¢ni prikopy budou
reprofilovany a zpritocnény. V Usecich s Upravou smérového feseni je navrzeno zfizeni silnicnich
trojuhelnikovych pfikopd s hloubkou 0.80 m. Sjezdy ze silnice 11/406 na polni cesty a okolni pozemky
budou zatrubnény, aby netvofily prekazku odtoku vody a nezplisobovaly podmaceni vozovky. Pred
vjezdem do obce Hodice je po levé strané silnice vedle kapli¢ky stavajici zasakovaci jimka, ktera bude
zachovana.

V intravilanu Hodic jsou po obou stranach silnice v sou¢asném stavu osazeny silni¢ni
obrubniky a odvodnéni silnice 11/406 je feSeno do uliénich vpusti. Po prvni kfiZzovatku s mistni
komunikaci cca v km 13.60 je dle informaci obce stavajici destova kanalizace nefunkéni a bude tieba
ji vyménit. V ramci téchto Uprav se v tomto Useku doplni uliéni vpusti pro zajisténi odvodnéni silnice.

Ve zbyvajici ¢asti obce bude provedena pouze vyskova Uprava mfizi uli¢nich vpusti, pfipadné
vymeéna poskozenych ¢asti vpusti.

Usek 07 - Hodice, kiiz. s 111/4069 - kiiZ. s I11/11262

Na zacatku Useku je v obci Hodice vpravo jiz nezpevnény trojuhelnikovy pfikop, ktery bude
procistén. Vlevo pokracuji az po vjezd do aredlu zemédélského druZstva silni¢ni obrubniky a
odvodnéni do uliénich vpusti.

V extravilanu bude odvodnéni feseno v souladu se stavajicim stavem podélnym a pficnym
sklonem k okraji vozovky a dale do nezpevnénych trojuhelnikovych pfikop(, nebo v mensi mire
odtokem na volny terén v pripadé vyssich nasypd. Silni¢ni pfikopy budou reprofilovany a
zprUtocnény. V Usecich s Upravou smérového feseni je navrZzeno zfizeni silnicnich trojahelnikovych
prikopl s hloubkou 0.80 m, u vyssich nasypl pak patni pfikop hloubky 0.30 m. Sjezdy ze silnice 11/406
na polni, lesni cesty a okolni pozemky budou zatrubnény, aby netvofily pfekdzku odtoku vody a

svvs
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mistech a proto budou obnoveny, aby byl zajistén pritok vody z okolnich zemédélsky vyuZivanych
pozemk( pod télesem silnice 11/406 k vodotecim.

Usek 08 - kiiz. s [11/11262 - Studnice, kiiz. s MK na Myslibor

V extravilanu bude odvodnéni feseno v souladu se stavajicim stavem podélnym a pficnym
sklonem k okraji vozovky a dale do nezpevnénych trojuhelnikovych pfikop(, nebo v mensi mire
odtokem na volny terén v pripadé vyssich nasypd. Silni¢ni pfikopy budou reprofilovany a
zpratocnény. V Usecich s Upravou smérového rfeseni je navrzeno zfizeni silni¢nich trojuhelnikovych
prikopl s hloubkou 0.80 m, u vyssich nasypl pak patni pfikop hloubky 0.30 m. Sjezdy ze silnice 11/406
na polni, lesni cesty a okolni pozemky budou zatrubnény, aby netvofily pfekazku odtoku vody a
mistech a proto budou obnoveny, aby byl zajistén pritok vody z okolnich zemédélsky vyuZivanych
pozemkl pod télesem silnice I11/406 k vodotedim.

Usek 09 - Studnice, kiiz. s MK na Myslibof - Telé, kiiz. s 11/112

V tomto Useku je navrZena pouze Uprava jednoho vyskového oblouku, s ¢imz souvisi mirné
zahloubeni nivelety silnice 11/406 a v navaznosti i prohloubeni silni¢nich ptikop( pro dodrzeni
jednotné hloubky 0.80 m.

Ve zbytku Gseku budou stavajici silni¢ni prikopy pouze reprofilovany a zpritocnény

Sjezdy ze silnice I11/406 na polni, lesni cesty a okolni pozemky budou zatrubnény, aby netvofily
prekazku odtoku vody a nezplsobovaly podmaceni vozovky. Stavajici propustky napftic silnici 11/406

vy

zemédélsky vyuzivanych pozemku pod télesem silnice 11/406 k vodotecim.

Usek 10 - Tel¢, kiiz. s I1/112 - Tel¢, kiiz. s /23

Zavérecny Usek je veden intravildnem mésta Tel€ se silni¢nimi obrubniky po obou strandch a
odvodnénim vozovky do uli¢nich vpusti. V ramci rekonstrukce silnice 11/406 dojde pouze k vySkové
Upravé mfizi ulinich vpusti a pripadné vymeéné poskozenych ¢asti vpusti.

V pripadé prestavby stavajici stykové kfizovatky se silnici 11/112 na kFfizovatku okruzni dojde
k Upravé odvodnéni v prostoru této kfizovatky s preusporadanim uli¢nich vpusti dle nové kfizovatky.

V tomto Useku byl zastupci mésta Tel¢ vznesen pozadavek na rekonstrukci destové
kanalizace, ktera slouzi jak pro odvodnéni silnice, tak destovych vod z okolni zastavby. Na zac¢atku
projektové pripravy dalsiho stupné dokumentace je Zadouci kontaktovat zastupce mésta a
dohodnout podminky rekonstrukce kanalizace a spole¢né s investorem rekonstrukce silnice i
pfipadné podilnictvi na financovani objektu.
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6.6.Navrh technologie rekonstrukce vozovky:
Popis vstupnich parametrd pro navrh konstrukce vozovky je uveden v kapitole 4.3 této
Zpravy.

V rdmci stavby jsou navrzeny jednak Useky s novou konstrukci vozovky, ktera bude
provedena ve skladbé dle katalogu vozovek pozemnich komunikaci TP170.

V extravilanu je pfi smérovych a vyskovych Gpravéch trasy silnice 11/406 navrZena nova
konstrukce vozovky D1-N-1 pro TDZ Il a PllI:

- asfaltovy beton ACO 11+ 50/70 40 mm CSN EN 13108-1
- spojovaci posttik asf. kation. emulzi modifikovany PS-EP C60 BP 5 0,35kg/m2 €SN 73 6129

- asfaltovy beton ACL 16+ 50/70 60 mm CSN EN 13108-1
- spojovaci postfik asf. kation. emulzi modifikovany PS-EP C60 BP 5 0,35kg/m2 €SN 73 6129

- asfaltovy beton ACP 16+ 50/70 50 mm CSN EN 13108-1
- infiltracni postfik asf. kation. emulzi modifikovany PI-EP C50 BP 5 1.00kg/m2 €SN 73 6129

s podrcenim kamenivem HDK 2/4 4.00 kg/m?2
- mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 GA 170 mm CSN 76 6126-1
- Stérkodrt SDA 0/63 GE 250 mm CSN 76 6126-1
celkem 570 mm

Vintravilanu je vzhledem k mnoZstvi povrchovych znak( inZzenyrskych siti pouZiti technologie
MZK naroc¢néjsi na provadéni a zaroven je zadouci nizsi vyska konstrukce pro omezeni kolizi se sitémi,
proto je zde navrZena odlisna katalogova konstrukce vozovky, konkrétné D1-N-6 ve skladbé:

- asfaltovy beton ACO 11+ 50/70 40 mm CSN EN 13108-1
- spojovaci postfik asf. kation. emulzi modifikovany PS-EP C60 BP 5 0,35kg/m2 €SN 73 6129
- asfaltovy beton ACL 16+ 50/70 60 mm CSN EN 13108-1
- spojovaci postfik asf. kation. emulzi modifikovany PS-EP C60 BP 5 0,35kg/m2 €SN 73 6129
- asfaltovy beton ACP 16+ 50/70 50 mm CSN EN 13108-1
- infiltraéni postfik asf. kation. emulzi modifikovany PI-EP C50 BP 5 1.00kg/m2 €SN 73 6129
s podrcenim kamenivem HDK 2/4 4.00 kg/m?2
- kamenivo zpevnéné cementem SC C8/10 130 mm CSN EN 14227-1,10
- Stérkodrt SDA 0/63 GE 220 mm CSN 76 6126-1
celkem 500 mm

Stejna konstrukce vozovky jako v intravilanu je navrZena i u sanace neunosnych okraj
vozovky silnice 11/406. V téchto pfipadech je navrieno odtézeni stavajici, zpravidla podmacéené
vozovky na sitku 1.0 m od okraje asfaltové vozovky a nasledné zfizeni konstrukénich vrstev ve skladbé
D1-N-6 viz vyse. PoufZiti technologie MZK je vzhledem k poZadavku na pokladku finiSerem v tomto
pfipadé nevhodné, protoZe se jednd o uzké prostory Sitky cca 1.5 m.

Dale jsou v Usecich beze zmén smérového a vySkového feseni navrZeny nasledujici
technologie rekonstrukce vozovky dle jejich stavu:

1) V pfipadé dostate¢né unosné vozovky bude provedena pouze vyména asfaltovych vrstev
ve shodné skladbé jako v pfedchozich variantach. Stavajici asfaltové vrstvy budou odfrézovany, aby
byla zachovana stavajici niveleta vozovky. V rdmci této Upravy dojde pouze k reprofilaci pticnych
sklonl a homogenizaci asfaltového souvrstvi.
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Navrzena skladba vozovky pfi vyméné asfaltového souvrstvi:

- asfaltovy beton ACO 11+ 50/70 40 mm CSN EN 13108-1
- spojovaci posttik asf. kation. emulzi modifikovany PS-EP C60 BP 5 0,35kg/m2 €SN 73 6129
- asfaltovy beton ACL 16+ 50/70 60 mm CSN EN 13108-1
- spojovaci postfik asf. kation. emulzi modifikovany PS-EP C60 BP 5 0,35kg/m2 €SN 73 6129
- asfaltovy beton ACP 16+ 50/70 50 mm CSN EN 13108-1
- infiltracni postfik asf. kation. emulzi modifikovany PI-EP C50 BP 5 1.00kg/m2 €SN 73 6129
s podrcenim kamenivem HDK 2/4 4.00 kg/m2
celkem 150 mm

2) V pfipadé nedostate¢né unosnosti stavajici konstrukce vozovky je navrzeno odfrézovani stavajicich
asfaltovych vrstev, reprofilace podkladnich vrstev do navrienych pfi¢nych sklond s naslednou recyklaci za
studena s pfidanim pojiva.

- asfaltovy beton ACO 11+ 50/70 40 mm CSN EN 13108-1
- spojovaci posttik asf. kation. emulzi modifikovany PS-EP C60 BP 5 0,35kg/m2 €SN 73 6129

- asfaltovy beton ACL 16+ 50/70 60 mm CSN EN 13108-1
- spojovaci posttik asf. kation. emulzi modifikovany PS-EP C60 BP 5 0,35kg/m2 €SN 73 6129

- asfaltovy beton ACP 16+ 50/70 50 mm CSN EN 13108-1
- infiltracni postfik asf. kation. emulzi modifikovany PI-EP C50 BP 5 1.00kg/m2 €SN 73 6129

s podrcenim kamenivem HDK 2/4 4.00 kg/m?2
- reprofilace a recyklace podkladnich vrstev za studena RS 0/45CA 200 mm TP208
celkem 350 mm

Dle TP 208 musi vrstva pro recyklaci za studena s pfidanim cementu a asfaltové emulze
obsahovat min. 30% asfaltovych vrstev (hutnéné asfaltové vrstvy, penetra¢ni makadam, natéry).
Pokud by po odfrézovani nebyla tato podminka splnéna, bude odtéZena vrchni ¢ast podkladnich
vrstev a nahrazena asfaltovym recyklatem pro splnéni vyse uvedené podminky. V dalSich stupnich
dokumentace je v rdmci podrobného diagnostického zejména nutné ovéfit pricnou homogenitu
konstrukce vozovky a presné vyspecifikovat Useky se stétovou Upravou podkladnich vrstev, ktera by
komplikovala provadéni recyklace.

Dale je pro omezeni odpad( ze stavby navrZeno zpevnéni krajnic z asfaltového recyklatu.

Technologie rekonstrukce vozovky budou upfesnény v dalsich stupnich projektové
dokumentace pro jednotlivé Useky, v ramci kterych bude proveden i podrobny diagnosticky prizkum,
ktery urci aktualni stav konstrukce v dobé projektovani dalSich stupnli (zejména PDPS).

V ramci této studie je na zakladé zjednoduseného diagnostického prizkumu predpokladano
nasledujici:

Usek | Staniceni | Staniceni | Délka | Uprava
od do
0.126 0.330 204 m Vymeéna asfaltového souvrstvi + recyklace za studena
01 0.330 1.820 1490 m | Nova konstrukce vozovky
1.820 2.250 430 m Vymeéna asfaltového souvrstvi tl. 150 mm
2.250 2.550 300 m Nova konstrukce vozovky
02 2.550 2.800 250 m Vymeéna asfaltového souvrstvi tl. 150 mm
2.800 2.950 150 m Nova konstrukce vozovky
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2.950 3.050 100 m Vymeéna asfaltového souvrstvi tl. 150 mm
3.050 3.200 150 m Nova konstrukce vozovky
3.200 3.450 250 m Vymeéna asfaltového souvrstvi tl. 150 mm
3.450 3.600 150 m Nova konstrukce vozovky
3.600 3.700 100 m Vymeéna asfaltového souvrstvi tl. 150 mm
3.700 3.850 150 m Nova konstrukce vozovky
3.850 4.050 200 m Vymeéna asfaltového souvrstvi tl. 150 mm
4.050 4.200 150 m Nova konstrukce vozovky — okruzni kfizovatka
4.200 4.300 100 m Nova konstrukce vozovky — okruzni kfizovatka
4.300 4.550 250 m Vymeéna asfaltového souvrstvi tl. 150 mm
4.550 5.100 550 m Nova konstrukce vozovky
03 5.100 5.600 500 m Vymeéna asfaltového souvrstvi tl. 150 mm
5.600 6.000 400 m Nova konstrukce vozovky
6.000 7.070 1070 m | Vymeéna asfaltového souvrstvi tl. 150 mm
7.070 7.270 200 m Nova konstrukce vozovky
7.270 7.420 150 m Vymeéna asfaltového souvrstvi tl. 150 mm
7.420 8.830 1410 m | Vyména asfaltového souvrstvi tl. 150 mm
8.830 9.800 970 m Nova konstrukce vozovky
04 9.800 10.070 270 m Vymeéna asfaltového souvrstvi tl. 150 mm
10.070 10.360 290 m Nova konstrukce vozovky
10.360 11.000 640 m Vymeéna asfaltového souvrstvi tl. 150 mm
05 11.000 12.150 1150 m | Nova konstrukce vozovky
12.150 12.660 510 m Vymeéna asfaltového souvrstvi tl. 150 mm
12.660 13.050 390 m Nova konstrukce vozovky
13.050 13.150 100 m Vymeéna asfaltového souvrstvi tl. 150 mm
13.150 13.400 250 m Nova konstrukce vozovky
06 13.400 13.600 200 m Vymeéna asfaltového souvrstvi tl. 150 mm
13.600 13.750 150 m Nova konstrukce vozovky
13.750 13.900 150 m Vymeéna asfaltového souvrstvi tl. 150 mm
13.900 14.020 120 m Nova konstrukce vozovky
14.020 14.150 130m Nova konstrukce vozovky
14.150 14.275 125 m Nova konstrukce vozovky + sanace podlozi
14.275 14.560 285 m Vymeéna asfaltového souvrstvi tl. 150 mm
14.560 14.850 290 m Nova konstrukce vozovky
07 14.850 15.400 550 m Vymeéna asfaltového souvrstvi tl. 150 mm
15.400 16.000 600 m Nova konstrukce vozovky
16.000 16.200 200 m Vymeéna asfaltového souvrstvi tl. 150 mm
16.200 16.700 500 m Nova konstrukce vozovky
16.700 17.460 760 m Vymeéna asfaltového souvrstvi tl. 150 mm
17.460 17.800 340 m Nova konstrukce vozovky
17.800 18.050 250 m Vymeéna asfaltového souvrstvi tl. 150 mm
08 18.050 18.300 250 m Nova konstrukce vozovky
18.300 18.400 100 m Vymeéna asfaltového souvrstvi tl. 150 mm
18.400 18.720 320m Nova konstrukce vozovky
18.720 19.700 980 m Vymeéna asfaltového souvrstvi tl. 150 mm
19.700 20.100 400 m Vymeéna asfaltového souvrstvi tl. 150 mm
20.100 20.400 300 m Vymeéna asfaltového souvrstvi + recyklace za studena
09 20.400 21.500 1100 m | Vyména asfaltového souvrstvi tl. 150 mm
21.500 21.650 150 m Nova konstrukce vozovky + sanace podlozi
21.650 22.350 700 m Vymeéna asfaltového souvrstvi tl. 150 mm

38




A. Privodni a souhrnna technicka zprava
,11/406 Dvorce - Tel¢” - technicka studie

22.350 22.550 200 m Nova konstrukce vozovky + sanace podlozi

22.550 22.950 400 m Vymeéna asfaltového souvrstvi tl. 150 mm

22.950 23.250 300 m Vymeéna asfaltového souvrstvi + recyklace za studena

23.250 23.380 130m Vymeéna asfaltového souvrstvi tl. 150 mm

23.380 23.500 120 m Nova konstrukce vozovky

23.500 23.725 225 m Vymeéna asfaltového souvrstvi tl. 150 mm

10 23.725 23.825 100 m Nova konstrukce vozovky

23.825 k.u 47 m Vymeéna asfaltového souvrstvi tl. 150 mm

6.7.Mostni objekty:

6.7.1. Pozadavky

6.7.1.1. Normové pozadavky

Prostorové uspofadani na mostech na smérové nerozdélené silnici $7,5/60 je dle normy CSN
73 6201

PoZadovana sifka prljezdniho prostoru 7,5m
Vyska prljezdniho prostoru pro:
e silnice | a Il tfidy je 4,80 m.
e silnice Il tfidy je 4,50 m.
e mistni komunikace je 4,20 m.
Volnou vysku podjezdu tvori vyska prlijezdniho prostoru a bezpecnostni vzdalenost 0,15 m.
Volna vyska ma byt:
e na silnicich | a Il tfidy je 4,95 m.
e na silnicich Il tfidy je 4,65 m.

* na mistnich komunikaci je 4,35 m.

6.7.1.2. Dalsi pozadavky

Pti rekonstrukci silnice je nutno brat v ivahu nejenom normové (rozmérové pozadavky), ale i
pozadavky dotéenych organ( statni spravy. Z hlediska Zivotniho prostfedi je nutno vSsechny mozné
strety s prirodou fesit s prislusnymi obcemi s rozsifenou plsobnosti. Jedna se predevsim o dotceni
vyznamnych krajinnych prvk( (VKP), kfiZzeni silnice s biokoridory, dotéeni biocentra.

6.7.2. Shrnuti stavajiciho stavu

Vsechny mosty, podjezdy byli projektantem prohlédnuty. Pro Gcely studie byly pfi pochtzce
prohlédnuty propustky, dle stavebniho stavu bylo ve studii rozhodnuto o pfipadné opravé nebo
nahrazeni novym propustkem. Na rekonstruovaném Useku se vyskytuji tyto inZenyrské objekty:
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Silni¢ni mosty

Stdvajici Sirkové usporadani:

. .| Sitka mezi Sl
Ev.C. , Staniceni . fx o Sitkové
typ Nazev mostu obrubami | Umisténi Yl s,
mostu (km) usporadani
(m)
most ggga Most pres Trest'sky potok Kostelec u Jihlavy | 3.403 8.55 intravildan | VYHOVUJE
most | 406 - 002 mztt,pres Trestsky potok pred méstem 9.839 | 10.00 | extravilan | VYHOVUJE
most | 406 - 004 mztt,pres Valchovsky potok za méstem 12.437 | 10.00 | extravilén | VYHOVUJE
most | 406 - 005 | Most pres TreSt'sky potok za obci Hodice 15.096 9.50 extravilan | VYHOVUJE
Most | 402 - 003 | Most pres Trest'sky potok ve mésté Trest 7.316 8.0 intravilan | VYHOVUIE
Stavajici vyskové usporadani:
Sitka Volns
Ev.c. , Stanieni| mezi | Volnd Sitka Y .. .| Sitkové
typ Nazev mostu . vyska Umisténi wi s s
mostu (km) | obrubami (m) usporadani
(m)
(m)
406 - Podjezd potrubniho
podjezd 000b mostu parovodu v obci 3.629 15.63 6.5 intravildn | VYHOVUIJE
Kostelec
Stdvajici zatiZitelnost:
- Max. Rok
Y .. .| Koeficient , , ,
Ev.cC. . Staniceni , Vn Vr Ve | napravovy| postaveni
typ Nazev mostu stavebniho
mostu (km) (t) (t) (t) tlak /
stavu a
(t) rekonstrukce
most | 408- | Most pfes Trestsky potok 3.403 1.0 32 | 80 | 196 | 24 2004
000a |Kostelec u Jihlavy
most | 406 - 002 | MOSt pres Trestsky potok pred | g gaq 1.0 32 | 80 | 196 | 24 | 198372004
méstem Trest
most | 406 - 004 | MOSt pres Valchovsky potok za |, 437 1.0 32 | 80 | 196 24 2005
méstem Trest
most | 406 - 005 Mggitc‘;res Trestsky potok za obei | 5 gg 1.0 32 | 80 | 196 | 24 | 1987/2004
Most pres Trest'sky potok ve
Most 402 - 003 | masté Trest 7.316 1.0 32 80 | 196 12 1994
6.7.2.2. Propustky
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V pasportu ziskaného od SUS byly uvedeny propustky pod silnici 11/406 (oznacené 1p-40p),
dalsich cca 100ks propustkl na sjezdech bylo zjisténo pochlzkou.

Do odhadu nakladd byly zapocitany znamé propustky a bylo pfipocitano 10% jako rezerva pro
nezjisténé propustky.

6.7.3. Navrh nového stavu

V prehledu je dle usekd vystavby uveden seznam dotéenych objektl a jejich popis potrebnych
Uprav. V pfipadé detailnéjsiho rozboru je na tuto skutecnost poukazano a uvedeno ve vykresové
Casti. Dale je uveden prehledny seznam dotéenych objektl dle jednotlivych Usek( stavby

Usek 01 - Kfizovatka s 11/602 — Kostelec

LEGENDA
F=—_"—3 sitnicnimosTY
[——_"—— PRoPusTKY POD ili406
[[—=_"——=] PROPUSTKY NA SUEZDECH, NOVE PROPUSTKY
[ osasinice
[———— navRZENE SMEROVE UPRAVY
E NAVRZENE VYSKOVE UPRAVY
=== yYROVNANI DROBNYCH V¥SKOV¥CH NEROVNOSTI
ROZHRANI USEKU

K i I' .: " - )_‘
4 ea TAP mv_u;) \ %km
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V daném useku se nachazi:

- propustky
¢. €. |provoz| st. N stavaijici novy stav / navrzené
. azev .
prop. | pas. st. nové konstrukce upravy
1 001p | 0.265 | 0.150 | propustek v km 0.150 betonova deska -
propustek v km 0.462 - sjezd
2 0.488 | 0.462 | vpravo betonové roury novy propustek dl. 11m
1-n 0.462 | propustek v km 0.462 - sjezd vlevo novy propustek dl. 18m
propustek v km 0.634 - sjezd
3 0.665 | 0.634 |vpravo betonové roury novy propustek dl. 18m
propustek v km 0.915 - sjezd
2-n 0.915 |vpravo novy propustek dl. 12m
3-n 0.915 | propustek v km 0.915 - sjezd vlevo novy propustek dl. 12m
4 002p | 1.058 | 0.985 | propustek v km 0.985 betonové roury novy propustek dl. 35m
propustek v km 1.228 - sjezd
4-n 1.228 | vpravo novy propustek dl. 12m
5-n 1.337 | propustek v km 1.337 - sjezd vlevo novy propustek dl. 13m
5 2.160 | 2.015 |propustek v km 2.015 - sjezd vlevo | betonové roury oprava el

V tomto Useku se nachazi 10 propustki. Z toho pro odhad naklad( se predpoklada:

¢ 2 ks ponechany stavaijici, v pfipadé potreby se opravi, zasanuiji.

¢ 3 ks bude demolovany a misto nich postaveny nové propustky 2ks DN600 a 1ks
DN1200

¢ 5 ks DN600 novy propustek
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Usek 02 - Kostelec - kifiz. s 11/639

. gt " TR -

E=_"—3 siLNieNIMOsTY
[=—""—— eropusTkY POD I1408

[——="——] PROPUSTKY NA SJEZDECH, NOVE PROPUSTKY

[ ] osasinice
F—— navRzeEnE smEROVE UPRAVY
FE——1 navrZEnE vvKkovE UPRAVY

=== vvrovNANi DROBNYCH V¥SKOVYCH NEROVNOSTI

=== roznrani usexo

V daném useku se nachazi:
- Mosty:
Most ev. €. 406 - 000a Most pies Trestsky potok Kostelec u Jihlavy

Silni¢ni most z roku 2004 pres stalou vodotec.
Stav mostniho objektu je klasifikovana stavebné technickym stavem:

Spodni stavba i nosna konstrukce stupném Il — Velmi dobrém (dle HMP). Most nevykazuje
viditelné poruchy.

Pouzitelnost: | - Pouzitelné
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Volna Sitka na mosté je dostacujici. Most se nachazi v obci Kostelec v misté, kde se nebude
upravovat komunikace.

Navrhuji do mostni konstrukce nezasahovat a ponechat beze zmén.

Obr. Most ev. €. 406-000a - pohled na most - smér Tel¢

|RRRRRNNNR DE%Es: 557 CAAMARANARNA HRTERG

[N
L& ;
e R T - o
RPN,

Obr. Most ev. ¢. 406-000a - Pohled na povodni stranu

Podjezd ev. €. 406-000b Podjezd potrubniho mostu parovodu v obci Kostelec

Podjezd z roku 1995 je ve Il - Velmi dobrém stavebnim stavu a nevykazuje viditelné poruchy.
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Volna vyska pod mostem je dostacujici. Most se nachazi v obci Kostelec v misté vjezdu do

aredlu Kosteleckych uzenin, kde se nebude upravovat komunikace.

Obr. Podjezd ev. ¢. 406-000b — pohled smér Jihlava

— N Vi —

T —

Navrhuji do mostni konstrukce nezasahovat a ponechat beze zmén.

- Propustky:
¢. |¢C.prop.| provoz |staniceni N3 stavajici novy stav / navrzené
A . azev B
prop. | Pasport | stani€eni| nové konstrukce upravy
propustek v km 2.312 - sjezd
6 2.438 2.312  |vlevo betonové roury nové ¢ela propustku
7 003p 2.440 2.332 | propustek v km 2.332 betonové roury | sanace vytokového Cela
8 004p 2.650 2.547 | propustek v km 2.547 betonové roury | novy propustek dl. 12m
9 005p 2.738 2.677 | propustek v km 2.677 betonové roury nové Celo propustku
sanace betonovych
povrch,
10 006p 2.812 2.704 | propustek v km 2.704 betonova deska prelozeni inZ. siti
propustek v km 3.692 - pod zel.
11 3.775 3.692 |trati vlevo betonové roury -
12 3.940 3.865 | zatrubnény pfikop v km 3.865 betonové roury -

V tomto Useku se nachazi 7 propustku. Z toho pro odhad néaklad( se predpoklada:

¢ 6 ks ponechany stavaijici, v pfipadé potreby se opravi, zasanuiji.

¢ 1 ks bude demolovany a misto ného postaven novy propustek DN600
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Usek 03 - Kiiz. s 11/639 - Jezdovice
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V daném useku se nachazi:

- propustky
€. | C.prop.| provoz |stani¢eni Nazev stavajici novy stav / navrzené
prop. | Pasport | staniéeni| nové konstrukce upravy

propustek v km 4.320 - sjezd

13 4.407 4.320 |vlevo betonoveé roury nové Cela propustku

14 007p 4.427 4.337 | propustek v km 4.337 betonové roury | vygisténi, sanace Cel
propustek v km 4.473 - sjezd

15 4.554 4.473 |vpravo betonoveé roury nové Cela propustku
propustek v km 4.642 - sjezd

16 4.726 4.642 |vlevo betonové roury | novy propustek dl. 10m
propustek v km 4.664 - sjezd

17 4.751 4.664 |vpravo betonové roury | novy propustek dl. 10m

18 008p 4.864 4.772 | propustek v km 4.772 betonové roury | novy propustek dl. 18m
propustek v km 4.865 - sjezd

19 4.896 4.865 |vpravo betonové roury | novy propustek dl. 10m
propustek v km 5.011 - sjezd

20 5.088 5.011  |vlevo betonové roury | novy propustek dl. 10m
propustek v km 4.997 - sjezd

21 5.103 4.997 |vpravo betonové roury | novy propustek dl. 10m
propustek v km 5.201 - sjezd

22 5.293 5.201 |vlevo betonové roury | vyciSténi, sanace Cel

23 009p 5.453 5.357 | propustek v km 5.357 betonové roury | vyciSténi, sanace Cel
propustek v km 5.373 - sjezd vycisténi, sanace, nové

24 5.463 5.373 |vpravo betonové roury ¢elo na vytoku
propustek v km 5.518 - sjezd

25 5.612 5.518 |vpravo betonové roury | vyciSténi, sanace Cel

26 010p 5.657 5.560 | propustek v km 5.560 betonové roury | novy propustek dl. 15m
propustek v km 5.746 - sjezd

27 5.843 5.746 | vpravo betonové roury | novy propustek dl. 10m
propustek v km 5.885 - sjezd

28 5.988 5.885 |vlevo betonové roury | novy propustek dl. 8m
propustek v km 5.951 - sjezd

29 6.058 5.951 |vpravo betonové roury | novy propustek dl. 9m

30 011p 6.078 5.970 |propustek v km 5.970 betonové roury | novy propustek dl. 17m
propustek v km 6.052 - sjezd

31 6.158 6.052 | vpravo betonové roury nové Cela

32 012p 6.238 6.130 | propustek v km 6.130 betonové roury | vygisténi, sanace ¢el
propustek v km 6.136 -

33 6.243 6.136 | komunikace vlevo betonové roury | vyg¢isténi, sanace Cel

34 013p 6.490 6.378 | propustek v km 6.378 betonové roury | sanace viokového Cela
propustek v km 6.415 - sjezd

35 6.517 6.415 |vpravo betonové roury | vyciSténi, sanace Cel
propustek v km 6.558 - sjezd

36 6.657 6.558 |vpravo betonové roury -
propustek v km 6.620 - sjezd

37 6.717 6.620 |vpravo betonové roury nové cela
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propustek v km 6.644 - sjezd

38 6.744 6.644 | vpravo betonové roury nové Cela
propustek v km 6.668 - sjezd

39 6.767 6.668 | vpravo betonové roury nové Cela

40 014p 6.800 6.700 | propustek v km 6.700 betonové roury sanace cel
propustek v km 6.706 - sjezd

41 6.805 6.706 |vpravo betonové roury sanace Cel
propustek v km 6.746 - sjezd

42 6.846 6.746 | vpravo betonové roury | vycisténi, sanace cel

nahrazeno odvodrivacim

propustek v km 6.82 - sjezd ocelova trubka zlabkem s krycim

43 6.879 6.820 |vlevo DN150 roStem

44 6.906 6.840 | propustek v km 6.840 betonové roury | vycisténi, sanace Cela
propustek v km 6.857 - sjezd

45 6.959 6.857 | vpravo betonové roury | vyg¢isténi, sanace Cel

46 015p 7.239 7.134 | propustek v km 7.134 betonové roury | novy propustek dl. 15m
propustek v km 7.167 - sjezd

47 7.246 7.167 |vlevo betonové roury | novy propustek dl. 12m

48 016p 7.317 7.212 | propustek v km 7.212 pozerdk rybnika -
propustek v km 7.334 - sjezd

49 7.442 7.334 |vlevo betonové roury | vyciSténi, sanace Cel

V tomto Useku se nachazi 37 propustku. Z toho pro odhad nakladl se predpoklada:

e 24 ks ponechany stavajici, v pripadé potreby se opravi, zasanuji.

¢ 13 ks bude demolovany a misto nich postaveny nové propustky 11ks DN600 a 2ks DN800
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Usek 04 - Jezdovice - Trest, kiiz. s 11/402

F="—1 sinieninosTY

[=""—] prorusTkY FOD 11408

[——="——] PROPUSTKY NA SIEZDECH, NOVE PROPUSTKY

[ ] osasinge

F——1 navmzene smEROVE UPRAVY

E—— navnzene viskove Upravy

[ yyYROVNANI YGH VYSKOVYCH NEROVNOSTI
ROZHRANI USEKU
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Variantni reSeni komunikace:

Varianta ¢. 1 (ve vykrese ¢ervené) vyvolava nutnost prestavby mostu pres Trestsky potok a
vétsi Upravy napojovanych komunikaci. Oproti druhé varianté je vsak silni¢ni téleso nizsi, coz je
umoznéno kfizenim Zeleznicni trati v Useku, kde vede v mirném zafezu. Dale je vétsi uhel krizeni
Zeleznicni trati, coZ umoZiuje zkratit most pred drahu, resp. navazujici kfidla a opérné zdi.

Varianta €. 2 (ve vykrese oranZové) Varianta je kratsi, kfizeni Zelezni¢ni trati je vSak pod
mensim Uhlem, coZ vyvolava nutnost delSich opérnych zdi mezi prelozenou silnici a Zeleznicni trati,
del$i mostni objekt a zaroven zkraceni trasy vyzaduje vétsi podélné sklony a ndsyp vysky az 8 m
(oproti cca 6.5 m varianty 1). Pfi této varianté nedojde ke zméné nivelety silnice 11/406 v prostoru

v v

stavajiciho mostu pres Trestsky potok, tudiz most bude zachovan ve stavajici poloze bez uprav.

V daném useku se nachazi:
- mosty
Varianta 1
Most pres Zelezniéni trat v km 9,585

Pro ndvrh mostu byly rozhodujici stanovené poZadavky pro premosténi Zeleznicni trati.
Z divodu minimalizace vysky mostu nad Zeleznicni trati je navrZzena nosna konstrukce s malou
konstrukéni vyskou, coz pri pozadované velikosti mostniho otvoru spliiuje spojita deskotramova
konstrukce. Staticky plsobi jako spojity nosnik o tfech polich. Spodni stavba je monoliticka
Zelezobetonova. Délka mostu je cca 83m a plocha nosné konstrukce 630m?2.

Z hlediska provadéni se jedna o most bézné konstrukce bez zvlastnich pozadavku na
technologii vystavby. Postup provadéni musi byt pfizplisoben skutecnosti, Ze se jedna o stavbu
v misté provozované Zeleznicni trati se specifickymi podminkami (provadéni praci ve vylukach,
zachovani prlijezdného profilu, bezpecnost prace, pfistup na stavenisté apod.). V souc¢asné dobé
dostatecna volna vyska nad Zelezni¢ni trati umoznuje zfidit bednéni pro nosnou konstrukci. Pristup
na stavenisté bude v ose navrhované silnice.

Varianta 2

Most pres Zelezniéni trat v km 9,344
Zakladni udaje

Ndzev: Most pfes Zelezniéni trat v km 9,34427
Umisténi: PFfemosténi Zelezniéni trati CD v km 9,34427 (7.km 6,352)
Krizeni:
Prevdadénd komunikace: silnice kategorie S 7,5/60 v pfimé km 9,34427
Prekracovand prekdzka: zel. trat €D z.km 6,352
Uhel kfizeni: 20,02
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Charakteristika mostu:

Délka premosténi:
Délka mostu:
Délka nosné konstrukce:
Rozpéti poli:
Sikmost mostu:
Sitkové uspordddni:
Sitka mostu:
Volnd sitka mostu:
Sitka priichoziho prostoru:
Vyskové usporaddni:
Vyska mostu:

Volnd vyska mostu:

Stavebni vyska:
Plocha nosné konstrukce:
ZatiZzeni mostu:

A. Privodni a souhrnna technicka zprava
,11/406 Dvorce - Tel¢” - technicka studie

Trvaly silni¢ni most s péti otvory se spojitou deskotramovou
predpjatou Zelezobetonovou nosnou konstrukci.Spodni stavba
Zelezobetonova monoliticka plosné zaloZena.

122,0 m ( v ose mostu)

137,0m

124,0 m (v ose mostu)

18,0+ 27,0+33,0+27,0+18,0=123,0 m (v ose mostu)
kolmy most

9,1m
7,5 m (mezi svodidly — obrubniky)
bez prichoziho prostoru

8,02 m (nad temenem kolejnice)

6,87 m (nad temenem kolejnice)

1,15 m

124,0x9,1 = 1128,4 m?

uvazovano zatizeni dle €SN EN 1991-2, hodnoty regulacnich

soucinitelll jsou uvazovany pro skupinu pozemnich komunikaci 1.

DdleZita upozornéni: Respektovat vyhledové feseni premostované koleje (elektrizace)

Zduvodnéni mostu a jeho umisténi

Mostni objekt pfevadi mimouroviiové navrhovanou silnici pres neelektrifikovanou Zelezni¢ni
trat CD Kostelec u Jihlavy - Slavonice.

Zelezni¢ni trat je v misté k¥izeni vedena v mirném zarezu $ikmo k navrhované komunikaci.

Redeni mostu respektuje zejména pozadavky CD tj. dodrzet prijezdny profil (volny mostni
prifez dle CSN 73 6201) véetné vyhledového fedeni, nezasahovat do télesa drahy, nenarusit
odvodnéni trati (pfikopy), zachovat dostatecny rozhled.

Soucasné musi byt feSenim mostu umoznény pfistupy na pozemky po obou stranach

zeleznicni trati.

Podél Zelezniéni trati jsou umistény kabely CD-T.

Popis feSeni mostu

Volba konstrukce mostu

Pro ndvrh mostu byly rozhodujici stanovené poZadavky pro premosténi Zeleznicni trati.

Z divodu minimalizace vysky mostu nad Zeleznicni trati je navrZzena nosna konstrukce s malou

konstrukéni vyskou, coz pti poZzadované velikosti mostniho otvoru splfiuje spojita deskotramova

konstrukce.
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Charakter prekazky a prevadéné komunikace

Pfemostovanou prekazkou je Zelezni¢ni trat CD Kostelec u Jihlavy - Slavonice. Jednd se o
jednokolejnou trat, kterd je v misté kfizeni smérové v pfimé a vyskové stoupa (ve sméru staniceni
prevadéné komunikace) ve sklonu 1,2 %. V soucasné dobé neni trat elektrifikovana.

Prevadénou komunikaci je prelozka silnice 11/406 Dvorce-Tel¢ kategorie $7,5/60. V misté
premosténi je silnice sméroveé ve dvou protismérnych obloucich o poloméru R =275,0 m
s navazujicimi pfechodnicemi ve stfedni ¢asti mostu. Vyskové je v prostoru mostu navrzen
zakruZzovaci oblouk o poloméru R = 3000,0 m. Trasa komunikace v pfevazné ¢asti mostu stoupa ve
sméru stani¢eni v proménném spadu.

V Usecich navazujicich na most dochazi v disledku ostrého uhlu kfizeni k tésnému soubéhu
Zel. traté a silnice.

Pro zachovani prostorovych pozadavki v misté kfizeni obou komunikaci je stanoven
v souladu s CSN 73 6201 ,,volny mostni prafez“ (VMP) pro pfimou trat.

Vypocet vysky VMP:

¢l. 5.3.3 — neelektrizované traté, na nichz je v budoucnu planovana elektrizace:
vysSka trolejového dratu nad TK......coeeeveeveee e 5,6m
vySka sestavy trakéniho vedeni:
délka kfizeni lp - pfti Sifce spodni hrany nosné konstrukce
4,0 m a Uhlu kfizeni o = 202
lo =4,0/sina=4,0/0,342=11,69m ->
—> uvazovano lp = 15,0 m - vyska sestavy

=815 mm (tab. 5.1).ccceceececececie e 0,815 m
Izolacni vzdalenost (véetné zdVihu).....coooeeeeeeeeeeeseiee s 0,40 m
Celkova vyska VMP nad temenem kolejnice 6,815 m

Max. $itka VMP pro pfimou trat - dle CSN—2x 3,0 m = 6,0 m.
Konstruk¢ni FeSeni

Most pres Zeleznicni trat v km 9,34427

Nosna konstrukce je fesena jako kolma s deskotrdmovym priifezem konstantniho priifezu
z monolitického predpjatého Zelezobetonu. Staticky plsobi jako spojity nosnik o péti polich
s kloubovym posuvnym resp. pevnym uloZenim na hrncovych loZiskdch na krajnich opérach a
s vrubovymi klouby na vnitfnich pilifich.

Spodni stavba je monoliticka Zelezobetonova s plosSnym zaloZzenim. Krajni opéry jsou tizné
tvaru U s rovnobéznymi kFidly. Vnitfni podpory tvofi stény obdélnikového prirezu, vetknuté do
zakladu a v horni ¢asti spojené vrubovymi klouby s nosnou konstrukci.

Pfechodova oblast s vyskou navazujiciho nasypu 9,0 m, resp. 6,0 m bude feSena béznym
zplisobem v souladu s pislu§nymi ustanovenimi CSN 73 6244 — Pfechody mostt pozemnich
komunikaci bez prechodové desky.

Opérné zdi
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V mistech tésného soubéhu Zel. traté a silnice v Usecich navazujicich na most jsou navrzeny
opérné zdi z dratokamennych konstrukci, které zajistuji silniéni svahy a umoznuji feSeni bez zasahu
do télesa drahy. Zdi jsou navrZeny jako prodlouZeni kfidel mostnich opér s oddilatovanim.

Opérna zed' v km 9,161 — 9,280 vlevo od silnice 11/406

délka zdi 116,5m
vySka zdi 8,36 -—5,00 m v délce 10,5 m, Sitka zakladu 3,5 m
5,0 m v délce 46,0 m, sirka zakladu 2,5 m
4,0 m v délce 27,0 m, Sirka zakladu 2,0 m
3,0 m v délce 15,0 m, Sitka zakladu 2,0 m
2,0 m v délce 18,0 m, Sitka zakladu 1,5 m
uklon lice 1:10

Opérnd zed' v km 9,407 — 9,468 vpravo od silnice 11/406

délka zdi 60,0 m

vyska zdi 4,25 mv délce 15,2 m, Sitka zdkladu 2,5 m
3,0 m v délce 21,0 m, Sitka zakladu 2,0 m
2,0 m v délce 12,0 m, Sitka zakladu 1,5 m
1,5 m v délce 12,0 m, Sirka zakladu 1,0 m

Uklon lice 1:10

Vybaveni mostu, zafizeni na mosté

Konstrukce vozovky na mosté v tl. 100 mm s izolaci asfaltovymi pasy.
Jednostranna zdbradelni svodidla s Urovni zadrzeni H2.

Odvodnéni vozovky a fims na mosté je feSeno pricnym sklonem vozovky na mosté
k obrubnikiim s odtokem v podélném spadu do odvodriovacli napojenych do sbérného potrubi se
svodem u krajni opéry s odtokem do silni¢niho prikopu. Voda ze silni¢niho svahu na stranach
priklonénych k draze je jimana do odvodriovacich Zlabl umisténych v koruné opérnych zdi a
odvadéna do vodotece s vyuZitim stavajiciho propustu pod trati, resp. odvadéna do drazniho pfikopu.

U obou opér bude zfizeno pfistupové schodisté.
Upravy resp. zpevnéni ploch pod mostem se nepredpoklada.

Na fimsach nosné konstrukce se pro pfipad elektrizace podchazejici trati predpoklada
pfipevnéni sité slouzici jako ochrana proti nebezpeci dotyku.

Most ev. €. 406 - 002 Most pies Trestsky potok pied méstem Trest
Silni¢ni most z roku 1983, ktery byl v roce 2004 rekonstruovan, pres stalou vodotec.
Stav mostniho objektu je klasifikovana stavebné technickym stavem:

Spodni stavba i nosna konstrukce stupném | — Bezvadny (dle HMP). Most nevykazuje viditelné
poruchy.
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PouZitelnost: | - Pouzitelné

Varianta 1: Pro navrh mostu byly rozhodujici stanovené pozadavky na zvednuti nivelety
komunikace v misté kfizeni s vodoteci o cca 3m cozZ vyvold nutnost vystavby nového mostu na misté
stavajiciho mostu. Pro pfemosténi Trestského potoka je navrzena spojitd deskotramova konstrukce,
ktera staticky plQsobi jako spojity nosnik o tfech polich. Spodni stavba je monolitickd Zelezobetonova.
Délka mostu je cca 51m a plocha nosné konstrukce 470m2. Na most navazuje zed délky cca 126m
vysky 4-5m nad okolnim terénem. Opérna zed je feSena jako Uhlova zed ze Zelezobetonu.

Z hlediska provadéni se jednd o most bézné konstrukce bez zvlastnich pozadavkl na
technologii vystavby. Pfistup na stavenisté bude v ose navrhované silnice.

Varianta 2: Most se nachazi v misté, ve kde se nebude upravovat komunikace.

Obr. Most ev. €. 406-002 - Pohled na povodni stranu

54



A. Privodni a souhrnna technicka zprava
,11/406 Dvorce - Tel¢” - technicka studie

- propustky
€. |¢C.prop.| provoz |staniceni N3 stavajici novy stav / navrzené
A - azev .
prop. | Pasport | stani¢eni| nové konstrukce upravy
propustek v km 7.423 -
50 7.529 7.423 | komuniakce vpravo betonové roury vyCisténi, nova Cela
propustek v km 7.464 - sjezd
51 7.576 7.464 |vpravo betonové roury nova Cela
propustek v km 7.497 - sjezd
52 7.686 7.497 |vpravo betonové roury nova Cela
propustek v km 7.531 - sjezd
53 7.524 |vlevo betonové roury sanace cel
propustek v km 7.524 - sjezd
54 7.531 |vpravo betonoveé roury nova Cela
propustek v km 7.545 - sjezd
55 7.545 |vlevo betonové roury nova Cela
propustek v km 7.581 - sjezd
56 7.581 | vpravo betonové roury vycGisténi, nova cela
propustek v km 7.659 - sjezd
57 7.659 |vlevo betonové roury | vycisténi, sanace Cel
propustek v km 7.696 - sjezd
58 7.796 7.696 | vpravo betonové roury nova cela
propustek v km 7.721 - zastavka
59 7.817 7.721 | vpravo betonové roury -
propustek v km 7.810 - sjezd vycisténi vioku,
60 7.810 |vlevo betonové roury pfesparovani cela
61 7.814 | propustek vkm 7.814 betonoveé roury vycCisténi
propustek v km 7.827 - sjezd
62 7.827 |vpravo betonové roury nova jimka na vtoku
63 017p 8.047 7.939 | propustek v km 7.939 ZB ram benes vycCisténi, sanace cel
64 8.106 7.987 | zatrubnény pfikop v km 7.987 betonové roury vycisténi
propustek v km 8.308 - sjezd
65 8.416 8.308 |vpravo betonové roury | vycisténi, sanace Cel
5 sanace Cel, nové
66 018p 8.493 8.383 | propustek v km 8.383 ZB ram bene$ zabradli
propustek v km 8.908 - sjezd
67 9.006 8.908 | vpravo betonové roury vycisténi
vycisténi, sanace cel,
68 019p 9.198 9.083 | propustek v km 9.083 betonové roury obetonovani trouby
varianta 1 - novy
propustek dl. 27m
varianta 2 - novy
69 020p 9.310 9.182 | propustek v km 9.182 betonové roury propustek dl. 31m
propustek v km 9.26 - sjezd zruSeni propustku obé
70 9.376 9.260 |vlevo betonové roury varianty
propustek v km 9.713 - sjezd
72 9.836 9.713 |vpravo betonové roury | novy propustek dl. 20m
73 021p 10.124 10.003 | propustek v km 10.003 betonové roury -
74 022p 10.571 10.445 | propustek v km 10.445 betonové roury -
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V tomto Useku se nachazi 24 propustki. Z toho pro odhad naklad( se predpoklada:
Varianta 1 ivarianta 2
e 21 ks ponechany stavajici, v pfipadé potieby se opravi, zasanuji.
¢ 2 ks bude demolovdny a misto nich postaveny nové propustky 2ks DN1000

e 1 ks bude zrusen

Usek 05 - Tiest, kiiZz. s [1/402 - konec obce Tiest
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F——— NAVRZENE SMEROVE UPRAVY
F——— nAVRZENE vVSKOVE UPRAVY
E=——— vROVNANi DROBNYCH VYSKOVYCH NEROVNOSTI

E ROZHRANI USEKU
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]

V daném useku se nachazi:
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- Mosty:

402 - 003 Most pres Tiestsky potok ve mésté Trest
Zakladni udaje o mosté

Most se nachazi na peazi silnic 11/402 a I1/406. Silniéni most z roku 1994 je ve Il - Velmi dobrém
(NK i spodni stavba) stavebné technickém stavu (dle HMP) a nevykazuje viditelné poruchy.

Pouzitelnost: | - Pouzitelné

Volna Sitka na mosté je dostacujici. Most se nachazi v méste Trest v misté, kde se nebude
upravovat komunikace.

Navrhuji do mostni konstrukce nezasahovat a ponechat beze zmén.

Obr. Most ev. ¢. 402-003 - Pohled na povodni stranu
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Most ev. €. 406 - 004 Most pres Valchovsky potok za méstem Trest

Silni¢ni most z roku 2005 je ve Il — Velmi dobrém stavebné technickém stavu (dle HMP) a
nevykazuje viditelné poruchy. Pouzitelnost: | — PouzZitelné. Volna Sitka na mosté je dostacujici. Most
se nachazi za méstem Trest v misté, kde se nebude upravovat komunikace.

Navrhuji do mostni konstrukce nezasahovat a ponechat beze zmén.

Obr. Most ev. ¢. 406-004 - Celkovy pohled na most smérem na Jihlavu

Obr. Most ev. ¢. 406-004 - Pohled na povodni stranu

- Propustky:
¢. |¢.prop.| provoz |staniceni N3 stavajici novy stav / navrzené
A , azev .
prop. | Pasport | stani€eni| nové konstrukce upravy
75 12.497 | propustek v km 12.497 trubka -
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V tomto Useku se nachdzi 1 propustekm ktery bude ponechdan v ptipadé potieby se opravi,
zasanuje.

Usek 06 - konec obce Tiest - Hodice, kiiz. s 111/4069
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V daném useku se nachazi:
- Zdi:

Ve staniceni km 13.280 aZ 13.400 je navrzena zarubni zed délky 120m vysky do 0,7m nad
povrchem komunikace., ktera nahradi stavajici zidka délky cca 30m, ktera bude odstranéna.

- Propustky:
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€. | ¢.prop.| provoz |stanic¢eni N3 stavajici novy stav / navrzené
A . azev .
prop. | Pasport | stani€eni| nové konstrukce upravy

propustek v km 12.797- sjezd

6-n 12.797 |vlevo novy propustek dl. 12m
propustek v km 12.924 - sjezd

76 13.019 12.924 |vlevo betonové roury | novy propustek dl. 12.5m
propustek v km 13.077 - sjezd

77 13.127 13.077 | vpravo betonové roury | novy propustek dl. 12m
propustek v km 13.226 - sjezd

7-n 13.226 | vlevo novy propustek dl. 12m

V tomto Useku se nachazi 4 propustky. Z toho pro odhad nakladi se predpoklada:

¢ 2 ks bude demolovany a misto ného postaven novy propustek DN600

e 2 ks DN 600 novy propustek
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Usek 07 - Hodice, kiiZ. s 111/4069 - kiiZ. s 111/11262
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V daném useku se nachazi:
- Mosty:

Most ev. €. 406 - 005 Most pres Tiestsky potok za obci Hodice
Silniéni most z roku 1987, pres stalou vodotec, prosel v roce 2004 rekonstrukci.
Stavebné technickém stav: spodni stavba Il - Velmi dobry

nosna konstrukce | — Bezvadny

v v

Most nevykazuje viditeIné poruchy. Volna Sitka na mosté je dostacujici. Most se nachazi za obci
Hodice v misté, kde se nebude upravovat komunikace.

Navrhuji do mostni konstrukce nezasahovat a ponechat beze zmén.

Obr. Most ev. ¢. 406-005 - Pohled na navodni stranu
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- Propustky:
€. | ¢.prop.| provoz |stanic¢eni azev stavajici novy stav / navrzené
prop. | Pasport | stani¢eni| nové konstrukce upravy

propustek v km 14.563 - sjezd

78 14.606 14.563 vpravo betonoveé roury vyCisténi, nova Cela

79 023p 14.621 14.576 propustek v km 14.576 betonoveé roury -
propustek v km 14.857 - sjezd

80 14.857 vpravo betonoveé roury -

81 024p 14.940 14.890 propustek v km 14.890 betonové roury | vycisténi, sanace Cel

82 025p 15.147 15.097 propustek v km 15.097 betonové roury -

83 026p 15.866 15.811 propustek v km 15.811 betonoveé roury -

84 027p 16.201 15.976 propustek v km 15.976 betonoveé roury -

85 028p 16.751 16.144 propustek v km 16.144 betonoveé roury -

86 029p 16.836 16.766 propustek v km 16.766 betonové roury | novy propustek dl. 12m
propustek v km 16.786 - sjezd

87 16.851 16.786 vpravo betonové roury vycisténi

88 030p 16.912 16.843 propustek v km 16.843 betonoveé roury -

89 031p 17.183 17.113 propustek v km 17.113 betonové roury | novy propustek dl. 12m

propustek v km 17.409 -
90 17.481 17.409 zastavka vpravo betonové roury vycCisténi

V tomto Useku se nachazi 13 propustkl. Z toho pro odhad naklad( se predpoklada:

¢ 1 ks ponechany stavajici, v pfipadé potreby se opravi, zasanuiji.

e 2 ks bude demolovany a misto nich postaveny nové propustky 2ks DN80O
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V daném useku se nachazi:

- Propustky:
€. | C.prop.| provoz |staniceni N3 stavajici novy stav / navrzené
A ) azev .
prop. | Pasport | stani€eni| nové konstrukce upravy
91 032p 17.587 17.528 propustek v km 17.528 betonové roury | novy propustek dl. 13m
92 033p 17.775 17.711 propustek v km 17.711 betonové roury | novy propustek dl. 15m
93 034p 18.085 18.025 propustek v km 18.025 betonové roury | novy propustek dl. 12m
propustek (mozna vyusténi vtok nenalezen - bez
94 18.468 18.630 melioraci) v km 18.630 betonové roury Uprav
propustek v km 18.691 - sjezd
95 18.919 18.691 vpravo betonové roury | novy propustek dl. 12m
propustek v km 18.866 - sjezd
96 19.214 18.866 vpravo betonové roury -
propustek v km 18.966 - sjezd
97 18.966 vpravo betonové roury propustek zrusen
propustek v km 18.988 - sjezd
98 18.988 vpravo betonové roury vycCisténi, nové Cela
propustek v km 19.144 - sjezd
99 19.144 vlevo betonové roury | novy propustek dl. 10m
propustek v km 19.154 - sjezd
100 19.154 vpravo betonové roury | vyc€idténi, sanace cel
propustek v km 19.402 - sjezd vycisténi, nové
101 19.402 vpravo betonoveé roury vytokového celo
propustek v km 19.511 - cesta
102 19.579 19.511 vlevo betonoveé roury vyCiSténi, nové cela
103 035p 19.628 19.577 propustek v km 19.577 betonoveé roury -
propustek v km 19.687 -
104 19.758 19.687 komunikace vpravo betonové roury | novy propustek dl. 10m

V tomto Useku se nachazi 14 propustkl. Z toho pro odhad naklad( se predpoklada:

¢ 7 ks ponechany stavajici, v pfipadé potreby se opravi, zasanuiji.

¢ 6 ks bude demolovany a misto nich postaveny nové propustky 6ks DN600

e 1 ks bude zrusen
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Usek 09 - Studnice, kii%. s MK na Mysliboi - Tel¢&, kiiz. s 11/112
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V daném useku se nachazi:
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- Propustky:
€. |C.prop.| provoz |staniceni Nazev stavajici novy stav / navrzené
prop. | Pasport | stani¢eni| nové konstrukce upravy
propustek v km 19.821 - sjezd
105 19.889 19.821 vpravo betonové roury
propustek v km 19.849 - sjezd
106 19.898 19.849 vpravo betonové roury vycCisténi, nové Cela
propustek v km 19.888 - sjezd
107 19.958 19.888 vpravo betonoveé roury vycisténi, nové Cela
propustek v km 20.241 - sjezd
108 20.314 20.241 vpravo betonové roury | novy propustek dl. 10m
propustek v km 20.302 - sjezd
109 20.380 20.302 vlevo betonové roury | novy propustek dl. 13m
propustek v km 20.445 - sjezd
110 20.445 vlevo betonoveé roury vyciSténi, nové Cela
propustek v km 20.512 - sjezd
111 20.512 vpravo svodnice novy propustek dl. 10m
propustek v km 20.722 - sjezd
112 20.794 20.722 vlevo betonové roury vyCisténi, nové Cela
113 20.756 odpocivka v km 20.756 - vlevo | betonové roury zruseni
propustek v km 20.797 - sjezd
114 20.797 vpravo betonoveé roury vycisténi, nové Cela
propustek v km 20.952 - sjezd
115 21.025 20.952 vpravo betonoveé roury vyciSténi, nové Cela
propustek v km 20.97 - sjezd
116 20.970 vlevo betonoveé roury vycisténi, nové Cela
propustek v km 21.056 - sjezd
117 21.133 21.056 vpravo betonové roury | novy propustek dl. 8m
118 036p 21.089 propustek v km 21.089 betonové roury | novy propustek dl. 16m
propustek v km 21.199 - sjezd
119 21.199 vlevo betonové roury | novy propustek dl. 8m
propustek v km 21.283 - sjezd
120 21.283 vlevo betonové roury | novy propustek dl. 8m
121 21.396 21.322 zastavka v km 21.322 - vlevo betonové roury -
propustek v km 21.41 - sjezd
122 21.410 vlevo betonové roury | vycisténi, sanace cel
123 037p 21.496 21.414 propustek v km 21.414 betonové roury | novy propustek dl. 15m
propustek v km 21.572 - sjezd
124 21.572 vlevo betonové roury | procisténi, sanace Cel
propustek v km 21.591 - sjezd
125 21.670 21.591 vlevo betonové roury | novy propustek dl. 8m
126 21.741 odpocivka v km 21.741 - vlevo | betonové roury zruseni
127 038p 21.875 21.793 propustek v km 21.793 betonové roury | novy propustek dl. 14m
128 22.022 odpocivka vlevo v km 22.022 betonové roury zruSeni
propustek v km 22.079 - sjezd
129 21.952 22.079 vpravo betonové roury vyCisténi, nové Cela
propustek v km 22.163 - sjezd
130 22.155 22.163 vpravo betonové roury | novy propustek dl. 8m
131 22.309 22.236 propustek v km 22.236 - sjezd | betonové roury | procisténi, sanace Cel
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vlevo
132 039p 22.462 22.380 propustek v km 22.38 betonové roury | novy propustek dl. 14m
propustek v km 22.557 - sjezd
133 22.557 vlevo betonové roury | vycisténi, sanace cel
propustek v km 22.749 - sjezd
134 22.749 vlevo betonové roury | vycisténi, sanace cel

propustek v km 22.891 - sjezd
135 22.891 vlevo nepfistupny betonové roury zruseni

propustek v km 22.927 - sjezd

136 22.927 vlevo nepfistupny betonoveé roury zruSeni
propustek v km 22.941 - sjezd

137 23.024 22.941 vpravo betonové roury | novy propustek dl. 8m
propustek v km 23.010 - sjezd

138 23.010 vlevo betonové roury | novy propustek dl. 10m

139 23.255 23.170 propustek v km 23.170 betonové roury | oprava Cela na vytoku

140 23.266 23.188 propustek v km 23.188 betonové roury | procisténi, sanace Cel

141 040p 23.425 23.342 propustek v km 23.342 7B deska -

V tomto Useku se nachazi 37 propustki. Z toho pro odhad naklad( se predpoklada:
¢ 18 ks ponechany stavajici, v pripadé potreby se opravi, zasanuji.
e 14 ks bude demolovany a misto nich postaveny nové propustky 11ks DN600 a 1ks DN80O

¢ 5 ks bude zruseno

Usek 10 - Telé, Kifiz. s [1/112 - Telé, kiiz. s 1/23
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V daném useku se nenachazi zadné mosty, zd| a propustky
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6.8.0bjizdné trasy:

Navrh objizdnych tras je rozdélen na 3 rozsahlé etapy, které se dale déli na dil¢i ¢asti se
spole¢nou objizdnou trasou. V extravilanu bude stavba probihat za Uplné uzavirky silnice s vedenim
dopravy pro objizdnych trasach dle popisu nize. V intravildnu bude stavba probihat po polovinach
Sirky, aby byl zajistén prljezd jednim pruhem a tim i obsluZznost okolni zastavby.

Prvni etapa je navriena v Useku od zac¢atku stavby v kfizovatce s 11/602, az po kFizovatku
s 11/639 za obci Kostelec. Pro vozidla do 3.5 tuny lze béhem realizace extravilanového Useku od
zaCatku stavby po zacatek obce Kostelec vyznacit objizdnou trasu po silnicich 111/01944 a 111/0395 pres
obce Dvorce a Cejle. Doprava nad 3.5 tuny bude vedena po objizdné trase po silnicich II. tfidy,
konkrétné 11/602, dale 11/133 pres obec Vyskytna az do Horni Cerekve, déle vlevo po I1/639 pfes
Batelov a Dolni Cerekev. Objizdna trasa je ukonéena v kfiZzovatce silnic 11/406 a 11/639 mezi obcemi
Kostelec a Salavice. Pro vozidla smétujici z Jihlavy do Tresté, TelCe a obci po této trase bude
vyznacena objizdnd trasa po silnici I/38 az do Stonafova a odtud vpravo na 11/402 do Tresté.

Druhad etapa zahrnuje Usek od vySe zminéné kfizovatky s 11/639, aZz po kFizovatku silnic 11/402
a 11/406 v Tresti. Objizdna trasa pro vsechna vozidla bude vedena po silnicich 11/639 do Batelova a
dale po 11/402 do Tresté. Do obce Salavice vede kromé silnice 11/406 jesté silnice 111/4062, ktera
odbocuje z 1/38 v Pistové. Déleni stavby na dil¢i Useky v obci Salavice je vhodné, ne vSak nezbytné.
Obec Jezdovice je na silnice Il. a lll. tfidy napojena pouze silnici 11/406, v obci je proto nutné délit
druhou etapu na dilci ¢asti pro zajisténi prijezdu do obce. Z obce Spélov vede do Jezdovic pouze uzka
komunikace, vhodna prevazné pro osobni vozidla, vyhnuti se protijedoucich vozidel vyzaduje vyuZiti
krajnice, popf. sjezdll a rozsifeni komunikace.

Treti etapa zahrnuje Usek z Tresté az do konce stavby v Teléi. Je navrZeno rozdéleni na 5
dil¢ich ¢asti pro zajisténi obsluznosti s moZnosti dalsiho déleni dle postupu praci pro minimalizaci
omezeni dopravy.

Objizdna trasa pro vozidla nad 3.5 tuny je vedena po silnici 11/402 z Tfesté do Stonafova,
odtud po I/38 az ke kfizovatce ,,Kasarna“ s 1/23 a déle po 1/23 do Tel¢e. V pratazich obcemi se opét
predpoklada realizace po polovinach Sifky pro zajisténi prijezdu alespon jednim pruhem. V tseku
mezi Tresti a Hodicemi je navrzena objizdna trasa pro vozidla do 3.5 tuny po silnicich I11/4066,
I11/4067 a 111/4069. V Gseku mezi Hodicemi a kfiZzovatkou s 111/11262 na Trestice je navrzena objizdna
trasa pro vozidla do 3.5 tuny po silnicich I11/4069, 111/4067, 111/4066 do Pavlova a dale po 11/403 a 1/23
do Telée. Obec Studnice je napojena na sit silnic Il. a Ill. tfidy pouze silnici 11/405, je vhodné proto
umistit rozhrani staveb do obce, aby byla vidy z jedné strany pfistupna (i pfi realizaci po polovinach
Sirky). Béhem realizace Useku mezi kfizovatkou s I11/11262 a kfizovatkou silnic 11/406 a 11/112 v Teléi je
objizdna trasa do 3.5 tun vedena po silnicich I111/11262 a 11/112. Zavérecény Usek v Tel¢i mezi
kfizovatkou s 11/112 a koncem stavby v kfiZovatce s 1/23 bude realizovan po polovinach Sifky.

V pfipadé nutnosti Gplné uzavirky je pro vozidla do 3.5 tuny mozné vyuzit objizdnou trasu 1/23-11/403-
I11/4066 do Tresté, popf. 111/4067 a 111/4069 do obce Hodice.
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Na usecich komunikaci, které jsou uvazovany pro objizdné trasy, jsou dle systému
hospodareni s mosty (bms. vars) nasledujici mosty:

oznaceni | datum prohlidky Vn Vr

602-044 8.8.2012 32 80
133-003 18.6.2012 32 80
639-005 6.4.2015 36 77
639-006 6.4.2015 32 43
639-006A 16.5.2016 23 52
639-007 12.8.2013 30 44
402-001 3.8.2011 27 60
4062-3 3.8.2011 48 94
38-070E1 4.8.2015 32 80
38-070E2 22.7.2013 32 80
38-070F 22.7.2013 32 80
38-071 22.7.2013 32 80
38-071A 22.7.2013 32 80
38-072 22.7.2013 32 80
38-073 22.11.2014 32 80
38-074 22.11.2014 180 216
38-077 22.11.2014 30 60
38-078 4.8.2015 30 60
38-080 7.8.2012 32 80
38-081 22.7.2013 32 80
38-082 7.8.2012 32 80
38-084 7.8.2012 32 80
38-085 6.10.2015 105 336
38-086 29.8.2011 32 80
38-087 14.8.2015 32 80
38-088 29.8.2011 32 80
23-028 15.7.2016 43 130

Blize budou objizdné trasy rfeseny v dalSich stupnich dokumentace v zavislosti na aktualnim
stavu komunikaci a jejich rekonstrukci v dobé realizace.

6.9. PreloZky inZenyrskych siti:

Pro posouzeni nutnosti prelozek inZenyrskych siti byly obeslani vsichni zhotoviteli znami
vlastnici a spravci technickych zafizeni v zajmovém tzemi. Cast podkladd o pribéhu siti byla ziskdna
pouze jako orientacni zakresy pribéhu s vysokou mirou nepresnosti. V dalSich stupnich projektové
pfipravy je Zadouci zajistit u téchto siti jejich presné polohové vytyceni. Dale zejména v intravilanu
obci se mohou nachdzet stavajici (zpravidla jiz neprovozované) sité, ke kterym se vlastnik nehlasi,
popf. nezna jejich polohu, a tudiz s nimi nemohlo byt v této dokumentaci pocitano a bude nutné tyto
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skutecnosti resit v dalSich stupnich dokumentace (zejména vodovody a kanalizace v obcich)
zamérenim jejich prabéhu v terénu.

Usek 01 - Kiizovatka s I1/602 - Kostelec

V tomto useku dochazi cca v km 0.926 ke kfizeni nadzemniho vedeni VVN. Jelikoz je v tomto
useku navrzena komplexni Uprava vedeni silnice 11/406, dochazi v misté kfizeni ke smérovému
posunu silnice cca o 18 m a zaroven ke zvyseni nivelety cca o 2 m. V dalSich stupnich projektové
dokumentace je nutno v tomto misté zamérit vyskovy pribéh vedeni VVN pro urceni skutecné vysky
tohoto vedeni. Vzhledem k vyraznému zvyseni nivelety vSak Ize pfedpokladat nutnost vyskové
prelozky zminéného vedeni.

Dale je vtomto Useku vedena v soubéhu se silni¢nim télesem neprovozovana trasa
sdélovaciho kabelu CETIN a.s., ktera je z dlivodu narovnani smérového reseni nékolikrat kfizena.
JelikoZ se dle ziskaného vyjadreni k existenci jednd o neprovozovanou trasu, neni predpokladana
nutnost prelozky tohoto vedeni.

Usek 02 - Kostelec - kiiz. s 11/639

Jedna se prevazné o Usek v intravilanu obce Kostelec se zachovanim stdvajiciho Sitkového,
smérového i vyskového reseni. Za predpokladu normového uloZeni vSech inZzenyrskych siti nedojde
rekonstrukci vozovky silnice 11/406 k nutnosti preloZzek kfizenych siti. Dle zkusenosti Ize ocekavat
lokalni nutnost preloZek v souvislosti s mélkym uloZenim sdélovacich a NN kabel(. V pfipadé zfizeni
trativodd pro odvodnéni silni¢ni plané pak i kolize s pfipojkami okolni zastavby na hlavni fady
(vodovod, kanalizace, plynovod).

V ramci stavby je nutno fesit vedeni inZzenyrskych siti skrze propustek pod silnici [1/406 v km
2.705 pracovniho staniceni. Ve stavajicim Zelezobetonovém deskovém propustku je otvorem veden
kabel NN ve spravé E.ON Distribuce a dale i kanalizace ve spravé Vodarenské a.s. (viz. propustek ¢. 10
v kapitole 6.7 této zpravy). Toto feseni je nepfipustné a je nutno vyzvat sprdvce téchto siti k prelozce
vedeni mimo objekt propustku. Prelozky v idealnim ptipadé koordinovat s rekonstrukci silnice 11/406,
pfipadné je provést samostatné v predstihu pred stavbou.

Daéle bylo zastupci mésta Kostelec upozornéno na velmi $patny technicky stav destové
kanalizace, jejiz pfevazna ¢ast svadi vodu ze silnice 11/406 a je uloZena v télese silnice. O pribéhu této
kanalizace nebyly od obce ziskany Zadné grafické podklady, pribéh a technicky stav musi byt
zdokumentovan v dalsSich stupnich projektové pripravy. Rekonstrukce této kanalizace musi byt
soucasti rekonstrukce silnice 11/406 z divodu feseni odvodnéni této silnice. Lze pfedpokladat, Ze do
kanalizace budou zaustény i odvodnéni mistnich komunikaci, pfipadné destové vody ze sousednich
pozemka.

Obec dale informovala o existenci vodovodniho fadu a verejného osvétleni v obci, avSak opét
bez grafického zakresu pribéhu.
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Usek 03 - Kriz. s 11/639 - Jezdovice

V tomto Useku jsou v extravilanu v celé délce vedeny soubézné se silnici 11/406 dvé sdélovaci
vedeni CETIN a.s., z toho jedna trasa neni provozovana. V ramci Uprav smérovych obloukl ¢. 43 a
¢.47 dojde ke odsunuti silni¢niho télesa do prostoru zminénych kabel(, proto jsou navrZeny jejich
prelozky. V obou ptipadech se uvaZzuje pouze s prelozkou provozovaného kabelu.

V ptipadé smérového oblouku €. 43 postaci stranova prelozka bez preruseni kabelu v délce
ccal22 m.

vrvs

U smérového oblouku €. 47 na hrazi Mistrovského rybnika nejprve stavajici kabel kfiZi silnici
[1/406 cca v km 7.13 a nasledné pokracuje po vniténi strané smérového oblouku. Zvétsenim poloméru
dojde k rozsiteni silni¢niho télesa nad stdvajici polohu kabelu, proto je navrZena jeho stranova
prelozka v délce cca 138 m. Vzhledem k prodlouZeni nové trasy vici stavajici poloze cca 0 2 m bude
nutné preruseni stavajiciho vedeni a jeho naspojkovani s prodlouzenim vedeni. Pfipadné je vhodné
ovéfit, zda-li neni v mistech kfizeni silnice 11/406 ponechana kabelova rezerva, ktera by postacila pro
tuto prelozku bez nutnosti preruseni vedeni.

Usek 04 - Jezdovice - Ti-est, kiiz. s I1/402

V pratahu obci Jezdovice je pfipravovéana souvisici stavba chodniku podél silnice 11/406,
véetné rekonstrukce kanalizace. V rdmci vystavby chodnik(l dojde k vynucenym prelozkam
inZenyrskych siti a Gpravdm verejného osvétleni. Tyto vSak nejsou predmétem resené rekonstrukce
silnice 11/406.

PFi zpracovani dalsiho stupné dokumentace je nutné si vyZzadat zaméreni skute¢ného
provedeni inzenyrskych siti v rdmci vyse uvedenych souvisicich staveb chodnik( a kanalizace.

vrve

Daéle by silnici 11/406 mél ktiZit obecni vodovod v neupresnéné poloze a také sdélovaci a
elektrické kabely. Jejich preloZka se v pfipadé normové hloubky uloZeni neni nutna.

Starostou obce Jezdovice byl vznesen dotaz na moZnost vytvoreni sdruzené trasy sdélovacich

a elektro vedeni do jednoho kFizeni silnice I1/406. Tato Uprava tras neni nezbytna a zplsobi
prodraZzeni stavby i doby provadéni.

V navazujicim extravildnovém uUseku mezi Jezdovicemi a Tresti je navrZena rozsahla prelozka
silnice 11/406 mimo stavajici Zelezniéni pfejezd tak, aby bylo zajisténo mimourovnové kfizeni
Zeleznicni trati ¢. 227. Vzhledem k provadéni stavebnich praci v tésné blizkosti drahy lze predpokladat
minimalné ochrany sdélovacich kabel@l CD-Telematiky a zabezpeéovacich kabel& SZDC.

Prelozka silnice 11/406 je v tomto Useku zpracovana ve dvou variantach, kdy obé kromé
uvedenych draznich kabell zasahuji i sdélovaci kabely CETIN a.s., varianta 1 (na vykresech cervené)
zasahuje silni¢nim télesem do vedeni sdélovaciho kabelu, ktery je nutné stranové prelozit bez
preruseni v délce cca 92 m. Druha preloZka je v prostoru sjezdu k pile a k Zelezni¢nimu prejezdu na
polni cestu, kde je kabel v souc¢asnosti veden v okraji komunikace. Z dlivodu napojeni ha novou
niveletu je zde znac¢né zvysena niveleta komunikace, tudiz by byl kabel nepfistupny, je proto
nezbytné pocitat se stranovou prelozkou s uloZzenim kabelu do fimsy opérné zdi a nasledné i fFimsy
nového mostu, celkova délka této prelozky s prerusenim kabelu je cca 265 m
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V ptipadeé varianty 2 (oranzova) dojde ke kolizi s neprovozovanou trasou sdélovaciho kabelu,
kde se nepredpoklada nutnost prekladky.

Usek 05 - Trest, kiiz. s 11/402 - konec obce Tiest
V Tresti je planovana vyskova Uprava povrchovych znaki stavajici kanalizace v ulici Dr. Richtra
(silnice 11/406), ktera by méla probé&hnout nejspise v roce 2019.

Déle se v télese silnice 11/406 v ulicich Dr. Richtra a Palackého nachéazi vodovod z 30. let 20.
stoleti, u kterého Ize s ohledem na Zivotnost ocekavat poruchy a bylo by vhodné spolecné
s rekonstrukci silnice koordinovat i vyménu vodovodu.

V ulicich Revoluéni, ndmésti TGM a 5. kvétna je méstem planovdana rekonstrukce siti spole¢né
s rekonstrukci silnice 11/406, je tedy nutné tyto stavby koordinovat, v idealnim pfipadé fesit
spolec¢nym projektem. V tomto Useku je zaroven spolecné se silnici nutno fesit odvodnéni silnice
11/406. Vzhledem k omezenému uli¢nimu prostoru bude destova kanalizace slouzit kromé samotné
silnice i pro odvodnéni ostatnich zpevnénych ploch a mistnich komunikaci a také destovych svodi
z okolnich dom{, proto by dle standartnich podminek byla ve spravé mésta Trest. Pro vyusténi
destové kanalizace lze vyuzit stavajici destovou kanalizaci, vedouci ulicemi Nerudova a Selska,

v v

s vyusténim do Trestského potoka.

Z vyse uvedeného popisu vyplyva, Ze v Tresti bude soucasné s rekonstrukci silnice vyrazny
zasah i do stavajicich inZzenyrskych siti v télese silnice 11/406 a v navazujicich plochach.

Usek 06 - konec obce Tiest - Hodice, kiiz. s 111/4069

V feseném uUseku dochazi v ramci Upravy smérového oblouku €. 82 k odsunuti silni¢niho
télesa do pole, pricemz v soubéhu se silnici v tomto prostoru vede sdélovaci kabel, ktery je nutno
stranové prelozit bez preruseni. Délka prelozky je cca 218 m.

Vintravilanu Hodic je od vjezdu do obce po prvni kfizovatku s mistni komunikaci dle vyjadieni
zastupcl obce Hodice stavajici kanalizace nefunkéni. V rdmci stavby je zde pozadavek na vystavbu
nové kanalizace, do které by byly zatstény uli¢ni vpusti i destové vody z okolnich objekt(. Vzhledem
k vyuziti kanalizace pro odvodnéni silnice je vhodné zahrnout tento objekt do projektu rekonstrukce
silnice s naslednym vyporadanim investor( (pfi zausténi i okolni zastavby predpoklad predani do
spravy obci, pozadavek na financni spolupodilnictvi pfi realizaci objektu).

Ve zbyvajici ¢asti obce se nepredpoklada nutnost dalsSich prelozek inZenyrskych siti. Na
nékolika mistech dochazi ke ktiZeni silnice stavajicimi sitémi, u kterych se predpoklada maximalné
ochrana vedeni v prostoru silni¢niho télesa.

Usek 07 - Hodice, kiiz. s 111/4069 - kiiZ. s I11/11262
Na vyjezdu z obce Hodice cca v km 14.61 silnici kfizi nadzemni vedeni VN. Stavajici sloup VN
je osazen tésné u silnice. V rdmci studie je uvaZovano se snizenim nivelety silnice v daném Useku a
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s tim souvisici reprofilace silni¢nich prikopud. Tim dojde ke kolizi silni¢niho pfikopu s uvedenym
sloupem VN, ktery je nutno pfesunout mimo prikop.

Déle je vtomto Useku navrzeno napfimeni silnice 11/406 cca v Useku km 16.20 - 16.50, které
vyvola kolizi se stavajicim nadzemnim vedenim VN, které jde v soubéhu se silnici. Pfedpoklada se
prelozka v délce cca 280 m s preloZzenim 4 sloupl VN.

Usek 08 - kiiz. s [11/11262 - Studnice, kiiz. s MK na Myslibor

V tomto Useku nejsou predpokladany zadné prelozky stavajicich inZenyrskych siti. V prevazné
vétsiné Useku je zachovano stavajici smérové i vyskové vedeni silnice. V prostoru autobusovych
zastavek ve Studnici je v ramci souvisici stavby planovano zfizeni prechodu pro chodce, ktery je nutno
nasvétlit. Tato souvisici stavba je popsana v kapitole 6.10 této zpravy.

Usek 09 - Studnice, kiiz. s MK na Myslibor - Tel¢, kriz. s 11/112

Redeny Usek se nachazi pfevainé v extravildnu s minimem stavajicich inzenyrskych siti a
v jejich blizkosti nedochazi ke zménam smérového, ani vyskového vedeni silnice. V rdmci tohoto
Useku neni uvazovano s zadnymi prelozkami stavajicich inzenyrskych siti.

Usek 10 - Tel¢, kiiz. s 11/112 - Tel¢, kiiz. s 1/23
Zavérecny Usek rekonstrukce v intravilanu Telce kopiruje stavajici feseni silnice 11/406.

V pfipadé prestavby kriZzovatky silnic 11/406 a 11/112 na okruzni kfiZzovatku bude nutné usporadat
inzenyrské sité v prostoru kfizovatky v souladu s novym tvarem a polohou kfizovatky okruzni.
Ptrelozky budou zahrnovat STL plynovod, sdélovaci vedeni CETIN, nadzemni vedeni NN, vefejné
osvétleni, vodovodni fad a kanalizaci, tedy prakticky vSsechny inZenyrské sité v tomto prostoru.

6.10. Souvisici stavby:
Kromé vyvolanych prelozek inzenyrskych siti, které budou Fedeny v ramci dokumentaci DUR
jednotlivych usek, jsou znamy nasledujici souvisici stavby:

Chodnik v obci Kostelec cca v km 2.355 - km 2.625

Obec Kostelec vyhledové planuje realizaci pravostranného chodniku podél silnice 11/406,
ktery bude napojovat obytnou zastavbu na okraji obce smérem od Dvorcl na jiz existujici chodnik.
V soucasnosti je v tomto prostoru vpravo od silnice nasypovy svah silni¢niho télesa, porostly
naletovymi dfevinami a dale pak louka aZ k vodnimu toku Jihlavé. Pfiblizné v km 2.548 se nachazi
propustek pod silnici 11/406, jehoz vyustni objekt bude muset byt prodlouzen.

PFi rekonstrukci silnice 11/406 je vhodné v tomto Useku uvaZovat s osazenim silni¢nich
obrubnik(, aby v pfipadé pozdéjsi realizaci chodniku nebylo nutné zasahovat do vozovky silnice
11/406. Odvodnéni Ize vzhledem k luénimu pozemku uvazovat bud zasakovanim v podél rozsiteného
zemniho télesa, nebo s ¢asteCnym zasakovanim v nezpevnéném pfikopu a odtokem nevsaknuté vody
pres prelivnou hranu do blizké vodotece.
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Chodnik v obci Jezdovice

Pfedmétem souvisici stavby je realizace nového chodniku podél pritahu silnice 11/406 pres
obec Jezdovice, Upravy stavajicich zalivQi autobusovych zastavek, nové nastupisté na autobusovych
zastavkach, zfizeni dvou novych osvétlenych prechodu pro chodce a odvodnéni novymi vpustmi do
stavajici kanalizace. Stavba je navrZena v Useku cca km 7.460 - 7.890 pracovniho staniceni silnice
11/406. Soucasti stavby je i zfizeni dvou opérnych zdi o délkach 22.5 m a 40.17 m, kde prvni zed'
vyrovnava vyskovy rozdil silnice oproti nize poloZzenému chodniku. Chodnik bude v tomto prostoru
veden o 0.30 m pod drovni pfilehlé vozovky silnice 11/406. Druha opérna zed vyrovnava vyskovy rozdil
mezi chodnikem a sousedni zahradou.

Realizace stavby se predpoklada v letech 2018 a 2019.

V ramci dalsich stupn( projektové pFipravy rekonstrukce silnice 11/406 je nezbytné ndvrh
rekonstrukce v Jezdovicich pFizptisobit vyse uvedené stavbé, kterd je jiZ ve findlni fazi pfipravy.

Rekonstrukce kanalizace v Jezdovicich

V ndvaznosti na rekonstrukci chodnik( planuje obec Jezdovice v roce 2018-2019 provést
rekonstrukci kanalizace v majetku obce. Vzhledem k neuréenym kfiZzenim kanalizace se silnici 11/406
nelze stanovit dopad této stavby na feSenou stavbu. Dle informaci zastupitell obce by méla 2x kFizit
silnici 11/406, ale pfesna poloha neni zndama.

Cyklostezka Hodice - Tfest - Jezdovice - Salavice - Kostelec

Projektovana stavby cyklostezky spojujici vySe uvedené obce je v dobé zpracovani technické
studie ve fazi dokumentace pro Uzemni rozhodnuti. Uvedenad cyklostezka 2x kFiZi silnici 11/406, poprvé
cca v km 10.035 na zacatku Tresté, kde je uvazovano se zfizenim podjezdu pod silnici 11/406. Druhé
kfiZzeni je navrzeno v intravilanu TresSté mezi kfiZovatkou komunikaci ul. Dr. Richtra x Fritzova a
mostem pres Trestsky potok cca v km 11.035. Toto kfiZeni je navrzeno Urovriové pres nové zfizeni
prechod pro chodce a cyklisty. Soucasti prechodu pro chodce musi byt vefejné osvétleni prechodu,
véetné pFipadné Upravy navazujicich Gsekl v souladu s pfisluinou normou CSN.

Vyskova Uprava poklopt stavajici kanalizace v ulici Dr. Richtra v Tresti

V Tresti je planovana vyskova Uprava povrchovych znaki stavajici kanalizace v ulici Dr. Richtra
(silnice 11/406) s pripadnou vyménou poskozenych ¢asti Sachet. Vyména by méla probéhnout
nejspise v roce 2019.

TFest ul. Na Hrazi - parkovisté

Mésto Trest si nechalo zpracovat dokumentaci pro Gzemni fizeni na nové parkovisté v ulici Na
Hrézi, které je situovana mezi Trestskym potokem a stavajici zastavbou podél silnice 11/406 (peaz
s 11/402) vlevo. Parkovisté je napojeno na silnici 11/406 sjezdem tésné za mostem pres zminény potok.
Soucdsti stavby je kromé samotného parkovisté a pochozich ploch déle provedeni pfesunu pomniku,
prelozek VN, NN, realizace vefejného osvétleni, destové kanalizace s retencni nadrzi a vyustnim
objektem, dale opérna zed, vybaveni plochy mobilidfem a provedeni sadovych Uprav. Sjezd je na
silnici 11/406 napojen ccavkm 11.102
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Jelikoz je zelend plocha, v které ma byt parkovisté zfizeno, od silnice 11/406 oddélena
stavajicim chodnikem, dojde k pfimému kontaktu staveb pouze v misté napojeni sjezdu ze silnice na
parkovisté. Nicméné koordinace staveb zejména kvUli provadéni stavebnich praci je nezbytna.
Nejvyhodnéji se jevi vystavba parkovisté pred rekonstrukci silnice 11/406, aby nasledné nedoslo
k poskozovani nové rekonstruované vozovky pohybem stavenistni techniky pti stavbé parkovisté.

Tiest - termindl BUS

Meésto Trest v dlouhodobém horizontu zvazuje moznost presunuti terminalu autobusové
dopravy k Zelezni¢ni zastavce Trest mésto. Pro umisténi terminalu se pocita s vyuzitim plochy dle
sméru pracovniho staniceni silnice 11/406 za Zelezni¢nim prejezdem vpravo mezi ulicemi Palackého a
K ValSe ccav km 11.760 - km 11.850. V misté stavajiciho autobusového nadrazi by z(istala zastavka
autobusu.

Jedna se o dlouhodoby zamér bez blizsiho upfesnéni terminu realizace. Projekéni prace
v 7adné fazi nejsou zapocaty. Realizace rekonstrukce silnice 11/406 probéhne s nejvétsi
pravdépodobnosti vyrazné dfive nez vystavba nového terminalu.

Pozadavky na provéfeni moZnosti zfizeni parkovacich stani podél silnice 11/406

V ramci projednavani technické studie se zastupci mésta Trest byl vznesen poZadavek na
provéreni moznosti zfizeni parkovacich stani v Useku mezi ulicemi Nerudova a Vanovska.

v/ v

V soucasnosti je zde v mensi ¢asti dle sméru staniceni vlevo zfizeno podélné stani na
chodniku. Sitka asfaltové vozovky silnice 11/406 je v tomto Useku cca 7.5 - 8.0 m, $itka chodniku

s v

vpravo cca 1.5m, vlevo je chodnik proménné Sitky v rozmezi 2.0-6.5 m.

Vv

Pro zfizeni zalivu pro podélné parkovani je mozné zuzit vozovku silnice na Sirku 7.0 m
(teoreticky aZz na 6.5 m, ale vzhledem k blizkosti kfiZovatek to nelze s ohledem na odbocovani vozidel
doporucit), zaroven u chodniku ponechat minimalni prichozi Sitku 2.0 m. Konec parkovaciho zalivu
musi byt zaroven 20 m od prechodu pro chodce. Z téchto podminek vyplyva moznost ztidit parkovaci
zaliv na délce cca 30 m - zac¢atek vlevo 20 m za pfechodem u kfiZzovatky s ul. Nerudova a konec u

domu €.p. 43/23 v ulici Revoluéni.

Vv

Zuzenim silnice 11/406 na Sitku 7.0 m by se UZlabi mezi jizdnim pruhem a parkovacim zalivem
nachdzelo nad stavajicim vedenim STL plynovodu, coZ by pravdépodobné vyvolalo pozadavek na
prelozku STL plynovodu.

Dale byl vznesen obdobny pozadavek na mozZnost ztizeni parkovaciho zalivu v ulici Palackého
pred poliklinikou.

Vozovka je zde Sifky cca 8.0 m, pfi shodné Uvaze s predchozim pfipadem lze zUzZit na Sitku 7.0
m. Podél silnice 11/406 vpravo je zeleny pas Sitky cca 2 m, ktery je pfimo pred poliklinikou pferusen
autobusovym zalivem. Pfi respektovani rozhledového trojuhelniku k¥iZovatky ulic Bezrucova a
Palackého (11/406) Ize mezi ulici Bezrucova a autobusovym zalivem zfidit parkovaci zaliv o délce cca
18 m. Zaliv mUZe zacinat az 15 m od kfiZovatky s ulici Bezrucova a po 18 m je stavajici sjezd a
nasledné autobusovy zaliv. V prostoru zeleného pasu se nyni nachdzi STL plynovod a sdélovaci
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kabely, které by bylo nutno prelozit. Ddle tato Uprava vyvola likvidaci zeleného pdsu ve vyse
popsaném Useku, véetné stavajicich stroma.

PfestozZe zeleny pas vpravo podél silnice 11/406 pokracduje dle sméru staniceni i za
autobusovym zalivem, neni z divodu smérového vedeni silnice 11/406 vhodné zde umistovat
parkovaci stani, protoZe se jednd o vnitini stranu smérového oblouku a odstavena vozidla budou
branit rozhledu pfi vyjezdu z parkovaciho sténi.

Dle sméru stanic¢eni vlevo podél silnice 11/406je chodnik proménné sirky v rozmezi 3.5 m - 5.0
m. PFi zachovani chodniku sitky alespor 2.0 m a pfi sou¢asném zuzeni silnice 11/406 je mozné v celém
Useku podél oploceni arealu polikliniky az po dle sméru stani¢eni druhy vjezd do aredlu zfidit
parkovaci zalivy pfi respektovani rozhledovych trojuhelniki u sjezd(i z arealu polikliniky a rozhled( na
pfechodu pro chodce. Celkoveé se jedna o Usek délky cca 80 m, ktery je vSak pfiblizné uprostied
rozdélen vjezdem, coZ omezuje parkovaci zalivy na cca 18 m + 27 m. P¥i zfizeni uvedenych zalivd
bude vyvolana prelozka kabelového vedeni VN a zasady do verejného osvétleni.

V obou ptipadech je pro ziskani prostoru pro parkovaci zalivy nutné jednostranné zazeni
silnice 11/406, které vyvola nutnost pfesunuti osy vozovky. Veskeré vyse uvedené Upravy inzenyrskych
siti jsou vyvolany Cisté pozadavkem na zfizeni parkovacich stani pozadovanych méstem Tel¢ pro
zvysSeni kapacity parkovacich stani v téchto ¢astech mésta. Rozhodnuti o této investici je s ohledem
na vy$e popsanou provazanost a dopady na rekonstrukci silnice 11/406 nutné provést pred zahajenim
projekénich praci na dalsim stupni dokumentace tohoto Useku zejména z dlivodu posunu osy stavajici
silnice a s tim souvisejiciho dopadu na odvodnéni.

Stezka pro chodce a cyklisty mezi obcemi Tfest a Hodice

Pro zvyseni bezpecnosti chodcl a cyklistd mezi obcemi Hodice a Trest planuji zminéné obce
zfidit v soubéhu se silnici 11/406 cca v km 12.710 - km 13.410 stezku pro chodce a cyklisty. Stezka by
méla zacinat napojenim na byvalou trasu silnice 11/406 u Zidovského hibitova v Ttesti, pokracovat po
pravé strané silnice 11/406 a v Hodicich se napojit na stavajici chodnik v pfidruzeném dopravnim
prostoru silnice. JelikoZ je v tomto Useku navrzena smérova prelozka silnice 11/406 v prostoru
smérového oblouku ¢. 82, je nezbytné tomu prizpUsobit i vedeni zminéné stezky. Stezka pro chodce a
cyklisty by méla byt vedena az za vnéjsi hranou silni¢niho pfikopu. Pfiblizné v km 13.143 bude mijet
pamatkové chranéné topoly ¢erné. Pfed vjezdem do obce Hodice je po pravé strané silnice 11/406
zfizena stavajici betonova zarubni zidka, ktera podchycuje zarezovy svah. V pripadé vedeni stezky po
stavajicim terénu je vhodné zvazit osazeni dopravné bezpecnostniho zabradli mezi silnici a stezkou.

Vystavba parkovisté u zakladni skoly, Hodice

Obec Hodice planuje vystavbu parkovisté u zakladni Skoly v Hodicich. Parkovisté bude
napojeno ze stavajiciho sjezdu cca v km 13.780 vlevo. Sjezd se nachazi na vnitini strané smérového
oblouku o poloméru R=100 m. Pro zajisténi rozhledovych pomér( na vyjezdu z parkovisté vlevo je
nezbytné Useku délky cca 30 m nutné presvahovat stavajici svah mezi chodnikem a oplocenim skoly.
Dale zde obec planuje zfidit prechod pro chodce. Rozhledové poméry vyzZzaduji normovym
pozadavklm na prechod pro chodce. V ramci jeho zfizeni bude nutné zajistit osvétleni pfechodu dle
platnych norem CSN v dobé provadéni.

Ztizeni pfechodu pro chodce u zastavek BUS u Studnice
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Mésto Tel¢ pozadalo v rdmci této studie o provéreni moznosti ztidit pfechod pro chodce u
autobusovych zastavek na silnici 11/406 u mistni ¢asti Studnice. Dle stavajiciho stavu jsou zastavky
umistény v intravildnu obce, aviak jelikoZ se jedna o okraj obce, je zde rychlost sniZzena svislym
dopravnim znaéenim na 70 km/h. Dle CSN 73 6110 se ptechody pro chodce na komunikacich

vvvvv

snizit rychlost v prostoru zastavek minimalné na 60 km/h.

Z hlediska smérového a vyskového vedeni silnice 11/406 jsou v prostoru navrzeného pfechodu
pro chodce zajistény minimalni rozhledy na vzdalenost cca 150 m na obé strany, coZ vyhovuje
pozadavklm pro prechody dle vyse uvedené normy.

Pfechod pro chodce je navrzen dle sméru stani¢eni pred odbocenim na mistni komunikaci do
Studnice cca v km 19.586. Soucdsti souvisici stavby musi byt pfistupovy chodnik mezi nastupistém a
mistni komunikace, kde lIze jiz chodce prevést na krajnici této komunikace. Kromé chodnikd je
nezbytné zajistit osvétleni pfechodu pro chodce dle platnych norem CSN v dobé realizace.

Jelikoz tyto stavebni Upravy jsou nad ramec nutnych stavebnich Gprav silnice 11/406 v rdmci
této rekonstrukce, jsou tyto Upravy zahrnuty do souvisicich staveb jako investice mésta TelC.

Pfechod pro chodce na 11/406 a chodnik podél 11/112

Na zakladé podnétu mésta Tel¢ byla navrZzena prestavba stavajici stykové kfiZzovatky silnic
11/406 a11/112 v km 23.408 na kfizovatku okruzni.

Mésto Telc¢ hodla vyuzit zpomaleni dopravy okruzni kfizovatkou ke ztizeni pfechodu pro
chodce ptes silnici 11/406 s naslednym chodnikem podél 11/112. V soucasnosti v tomto prostoru
bezpecény prechod chodcl ze stavajiciho chodniku podél 11/406 vlevo na 11/112 chybi a silnice 11/112 je
v tomto Useku bez chodnikl. S ohledem na nevhodné rozhledové pomeéry v misté kfizovatky je
prechod chodcl pres silnici 1I/406 o to nebezpelnéjsi.

Je navrZzeno ztizeni pfechodu pro chodce cca v km 23.388. Pfechod je navrien déleny
s vyuZitim smérovaciho ostrivku okruzni kfizovatky. Déle pokracuje podél okruzni kfizovatky a silnice
[1/112 jednostranny chodnik Sirky 1.5 m, ktery je v rdmci studie ukonéen souéasné s koncem
stavebnich dprav silnice 11/112. Souéasti bude i realizace vefejného osvétleni pfechodu a adaptacnich
useka.

Lavka pres rybnik a pfechod pro chodce naproti ulici Beringerova

Rybnik Nadymak tvofi diky svému podlouhlému tvaru a umisténi podél silnice 11/406
souvislou prekazku pro chodce, ktera vyrazné prodluzuje dochdzkové vzdalenosti mezi sousednimi
obytnymi lokalitami. Pro zlepSeni pési dopravy v této lokalité planuje mésto TelC zfidit pres zminény
rybnik lavku pro chodce, kterd bude dale navazovat na pfechod pro chodce pres silnici 11/406
s pfimou navaznosti na ulici Beringerova cca v km 23.571. Jedna se o vyhledovy zdmér bez zapoceti
projekcnich praci. V pfipadé realizace dojde k zasahu do hrdze rybnika pro vystavbu opér lavky.
Kromé toho bude nutné zfidit prisvétleni prechodu pro chodce. Lze predpokladat, Ze rekonstrukce
silnice 11/406 probéhne vyrazné dfive nez stavba nové lavky, proto by bylo vhodné osadit v misté
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planovaného pfechodu pro chodce chranicku pro budouci verejné osvétleni prechodu pro chodce.
Chranicka musi byt utésnéna proti vnikani vody ze sousedniho rybnika.

Realizace prechodu bez navazujici lavky nema smysl, protoze podél hraze rybnika neni Zadna
trasa pro pési.

Pfechod pro chodce u autobusové zastavky v Telci

V prostoru stavajicich autobusovych zastavek na silnici 11/406 v Teléi chybi pfechod pro
chodce, umoznujici pésim k¥izeni zminéné silnice v prostoru nastupist zastavek. Stavajici nastupisté
autobusové zastavky ve sméru stani¢eni vpravo za rybnikem Nadymak navazuje pouze na kratky usek
chodniku smérem do centra Telée a na druhé strané vede podél rybniku. V tomto prostoru je Zadouci
doplnéni prfechodu pro chodce pro umoznéni bezpeéného prejiti chodct pres silnici 11/406. Z hlediska
rozhledovych poméri je nejvhodnéjsi umisténi pfechodu ve sméru stanic¢eni tésné za koncem
rybniku. na Ukor stavajiciho zeleného pdsu mezi rybnikem a nastupistém. V tomto prostoru je na obé
strany zajisténa rozlisitelnost prechodu na vzdalenost 100 m a rozhled na ¢ekaci plochy vice nez
predepsanych 50 m. Pfi tomto umisténi pfechodu zlstane délka nastupni hrany zastavky cca 12 m.

Pfechod pro chodce je opét nutno prisvétlit, s ¢cimz souvisi pokladka chranicky napfic silnici
11/406. Vzhledem k minimalnim investi¢nim nakladim je jevi jako vhodné zfidit pfechod souéasné
s rekonstrukci silnice pro minimalizaci omezeni dopravy v tomto misté.

6.11. Zabory pudy:
Vzhledem k charakteru stavby je vétsina zabor( tvofena stavajicimi pozemky silnice 11/406,
tedy pozemky charakteru ostatni plochy. V mistech preloZek silnice 11/406 dochazi z vétsi ¢asti k
zaborl pozemk(l ZPF, v mensi mife pak lesnich pozemkd a ostatnich ploch.

Pozemky, na kterych leZi stavba, jsou rlznych vlastnik(. Z toho vyplyva feseni zaboru:

- trvaly zabor je navrZen na plochach stavby, které po dokonceni budou plnit funkci silnice.
Budouci vlastnici: Kraj Vysocina (KSUSV)

- docasny zabor do 1 roku je navrZzen na plochach stavby, kde dochazi pouze k do¢asné
¢innosti pro rekonstrukci stavajicich zpevnénych komunikaci (napojeni na novy stav), Upravu terénu
(svahtl) a zpevnénych ploch, pripadné pro rekultivace rusenych usekd silnice. Déle jsou feseny i pro
prelozky a Upravy inZzenyrskych siti. Tyto zabory budou po dokonceni prislusnych stavebnich objekt(
uvedeny do pGvodniho stavu.

V rdmci studie jsou zakresleny a v tabulkach niZe zahrnuty pouze zabory v mistech zmény
trasy silnice 11/406, kdy dochazi k zaboriim pozemkd podél silnice 11/406. V ostatnich Usecich se
uvaZuje s rekonstrukci vozovky v trase stavajici silnice a s procisténim stavajicich prikop(, které
nevyvolaji zabor novych pozemkad.
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Tabulka zdborG pozemku v prostoru zmény trasy silnice 11/406:

Lesni pozemky Ostatni plochy Celkem
docasny trvaly docasny trvaly docasny trvaly docasny trvaly celkem

Pozn. pro celkovy soucet je v Useku 04 pocitano s variantou V1, jakoZto reSenim odpovidajicim zadani
studie.

6.12. Zivotni prostiredi a krajina:
Charakteristika soucasného stavu zivotniho prostiedi v dotceném tzemi

Podle zdsad Uzemniho rozvoje Kraje Vysocina, pravniho stavu po vydani aktualizaci¢. 1, €. 2, a
¢. 3 je zdjmové Uzemi v rozvojové ose krajského vyznamu, v krajiné s predpokladanou vyssi mirou
urbanizace.

Co se tyka znecisténi ovzdusi v dotéeném Uzemi, Ize konstatovat, Ze toto znecisténi je, na
zakladé zjisténych intenzit dopravy a sdvajiciho znecisténi ovzdusi, pod platnymi limity a lze jej
povaZovat za Unosné. Z pohledu prostorového je z posuzovaného Uzemi nejvice zatéZzovana obytna
zastavba ve stfedu mést a obci podél stavajici silnice 11/406.

Z hlediska plsobeni hluku v izemi je dominantni automobilova doprava, zejména na silnici
11/406. Obytna zastavba podél téchto ulic se misty nachazi v prostoru, kde |ze predpokladat na
zakladé intenzit dopravy, Ze ekvivalentni hladina akustického tlaku zde neprekracuje platny limit pro
,starou hlukovou zatéz“ v denni dobé 70 dB a v no¢ni dobé, tj. 60 dB.

Zajmové Uzemi si pres intenzivni zemédélskou ¢innost uchovalo pfirodni hodnoty.
V posuzovaném Uzemi lze oznacit za prirodé blizké uzemi vychodné i zapadné od stavajici silnice
11/406 s fadou vodotedi a vodnich ploch. Déle se v zajmovém Uzemi nachazeji pomérné hojné
interakcni prvky, mensi i velké lesni ekosystémy.

Na zakladé téchto poznatkl Ize Uzemi jako celek v rdmci vSech biochor hodnotit jako stfedné
stabilni.
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Z demografického hlediska je dotcené Gzemi charakteristické primérnymi parametry
osidleni, vazaného na nékolik mensich mést a také méstské regionalni centrum — Jihlavu a dalnici D1.

Kvalita Zivotniho prosttedi jako celku je v posuzovaném prostoru uspokojiva. Zajmové uzemi
je nositelem Sirokého spektra hodnot a funkci, charakter krajiny pfesto hojné ovliviiuje zemédeélské
hospodareni. Veskera ¢innost a procesy zde probihajici nedosahuji zadvaznych parametrd a odpovidaji
vlastnostem a moznostem posuzovaného prostoru.

Chranéna uzemi piirody a Krajiny
Zvlasté chrdnénd tizemi

Stavba ,,11/406 Dvorce — Tel¢” se nedostava do stfetu s Zzadnym zvlasté chranénym dzemim ve
smyslu zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni.

NejblizS§im zvlasté chranénym Gzemim je Ptirodni pamatka Jezdovické raselinisté na
k. 4. Jezdovice, vzdalené cca 1,4 km zapadné od stavby a Narodni pfirodni rezervace Velky $pi¢ak na
k.. Tfest, vzdalena cca 2 km vychodné od stavby.

Uzemni systém ekologické stability

Zamér kiizi mostnimi objekty 8 lokalnich biokoridor( a jeden nadregionalni biokoridor. Zadny
jiny prvek USES neni dotéen.

NATURA 2000
V zajmovém Uzemi ani v jeho SirSim okoli se nenachazi ptaci oblast.

v v

Nejblize stavbé se naléza Evropsky vyznamna lokalita Velky Spi¢ak (CZ 0610159) na k.u. Tredt
a k.U. Loucky u Jihlavy, a to ve vzdalenosti cca 1,8 km na vychod od stavby.

Prirodni park a ochrana krajinného rdazu

Stavba neni v pfirodnim parku, ale na k.u. Trestice, Studnice u Telce, Volevcice u Telée a Tel¢
prochazi Narodnim geoparkem Vysocina v délce cca 2,7 km.

Podle Uzemné analytickych podkladdi Kraje Vysocina silnice I1/406 v Useku Trest — Tel¢
Castecné zasahuje nebo je hranici navrhovaného pfirodniho parku Javoficka vrchovina.

V blizkosti stavby se nachdzeji nasledujici pamatné stromy:
- lipy u Ktizku (k.u. Kostelec u Jihlavy)
- dubové stromoradi u Jezdovic (k.d. Trest)

- topoly ¢erné u Hodic (k.u. Trest)
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V rdmci studie je navrzeno vykaceni lip u Kfizku, kde v tomto Useku bude zvySovana niveleta
silnice a tim dojde k rozsiteni silni¢niho télesa do prostoru stavajicich lip.

V Useku s topoly ¢ernymi u Hodic je navrzeno procisténi a zpritocnéni silnicniho pfikopu
s jeho presvahovanim. Stavebni prace budou probihat v blizkosti topoll a je proto nutné zajistit jejich
ochranu proti poskozeni stavebni technikou.

Vyznamné Krajinné prvky

Za vyznamné krajinné prvky dle ¢. 114/1992 Sh. o ochrané pfirody a krajiny, jsou povazovany
lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera a udolni nivy. Z téchto prvk( rekonstruovana silnice kfizi,
Ci prochazi v tésné blizkosti lesli, vodnich tok( a rybnika.

Vycet kfizenych vodnich tok(l a dotéenych lesnich pozemk( je uveden v nasledujicich
kapitolach. Trasa dale prochazi pro hrazi a v blizkosti rybnikd

- Silni¢ni rybnik v Kostelci cca v km 3.49

- Mistrovsky rybnik u Jezdovic cca vkm 7.21

- Jezdovicky rybnik u Jezdovic cca v km 7.90 - km 9.25

- Janovsky rybnik za Hodicemi cca v km 14.77 - km 15.16

- rybnik Nadymdk v Tel¢i cca v km 23.40 - km 23.70

Ochrana vod

Z hydrologického hlediska se prostor stavby nachazi v rajénech €. 6550 a ¢. 6540
Krystalinikum Ceskomoravské vrchoviny s rozhranim rajén(i mezi Tresticemi a Studnici, kde prvni ¢ast
spada do povodi Jihlavy, druha ¢ast u TelCe pak do povodi Dyje. Zakladni vrstva kolektoru je zde
tvorena prevdiné metamorfity. Podzemni voda v uvedenych rajonech je vdzdna prevazné na
puklinovy systém, hladina podzemni vody je volna.

V prostoru stavby, ani v jeji blizkosti, se nenachazi chranéna oblast pfirozené akumulace vod,
ani v jeji tésné blizkosti nejsou evidovany objekty cerpani podzemnich vod.

V ramci stavby jsou v jednotlivych Usecich krizeny nasledujici vodotece s identifikaci dle CEVT:

USEK 1

USEK 2

10191579 - LP Jihlavy v km 159.3 (LCR) cca v km 2.344
10100189 - Trestsky potok (PMO) cca v km 3.416
10219583 - ndhon cca v km 3.545

USEK 3

10199158 - bezejmenna vodotec (PMO) cca v km 6.105
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10192991 - bezejmenna vodotec (PMO) cca v km 6.377

10198203 - Mistrovsky potok (PMO) cca v km 7.210

USEK 4

10200249 - bezejmenna vodotec (PMO) cca v km 7.939

10201199 - Bukovsky potok (PMO) cca v km 8.385

10100189 - Trestsky potok (PMO) cca v km 9.828

10185866 - bezejmenna vodotec¢ (PMO) cca v km 10.446

USEK 5

10100189 - Trestsky potok (PMO) cca v km 11.084

10188566 - Valchovsky potok (PMO) ccav km 12.568

USEK 6

USEK 7

10194293 - zatrubéna bezejmenna vodotec (obec Hodice) cca v km 14.019

10100189 - Trestsky potok (PMO) cca v km 15.193

USEK 8

USEK 9

10200211 - Telésky potok (PMO) cca v km 23.342

USEK 10

v v

Stavba déle zasahuje do zaplavového Uzemi Q100 T¥estského potoka v Kostelci cca v km 2.45
- km 2.55 kde zaplavové tzemi Q100 hranici se silnici 11/406 a dale v km 3.43 - km 3.60 taktéz
v Kostelci u ,,Silni¢niho rybnika“.

V rdmci stavby dojde k provadéni stavebnich praci na vodotecich a v jejich tésné blizkosti,
zéroven bude stavba probihat v zaplavovém Gzemi Trestského potoka, proto je nutné v dalsich
stupnich projektové dokumentace zpracovat havarijni a povodrovy plan.

Vliv na lesni a mimolesni zelen

Mimo zastavbu obci tvofi okolni pozemky zemédélska plida, misty lesni porosty a vodni
plochy s bfehovym doprovodem. Podél silnice se nachazeji stromoradi rizného véku, umisténa po
jedné strané silnice, misty i oboustranné. V druhové skladbé prevazuji dreviny typické pro volnou
krajinou — lipa, javor, jasan, dub, bfiza, osika, olSe, trnka, hloh, z jehli¢natych dfevin borovice, smrk,
modfin. Misty jsou zbytky starych stromoradi ztfesni. Porosty a skupiny drevin jsou obvykle
z nékolika druhd, nékteré mensi skupiny jen z jednoho druhu. Vékové se jedna bud o velmi mladé
dreviny do 20 let, nebo dospélé dreviny s primérem kmene 20-40 cm. Jen lokalné se nachazeji starsi
dreviny nad 80 let. Soucasti kaceni jsou i dvé pamatné lipy srdcité u kfizku v k.. Kostelec.
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Odhadovany rozsah kaceni dfevin rostoucich mimo les:

Usek €. | staniéeni Gpravy silnice | stromy do @ 40 cm | stromy nad @ 40 cm | porosty

01 0,280-1,810 87 2

03 4,000 - 6,060 40 8

03 7,000 -7,300 8 400

04 8,800 -10,400 412 14 1230
05+06 12,600 - 13,420 108 935

07 14,500 - 15,010 10 1

07 15,400 - 16,800 105 1500
07+08 17,420-17,800 20

08 18,040 - 18,300 1

08 18,530-18,730 70 300

08 19,580 -19,650 1

09 20,200 - 20,400 8 60
09+10 23,340 - 23,540 2 60

celkem 872 25 4485

Odhadovany rozsah kaceni lesnich porostii:

Usek €. | stani€eni tpravy silnice | kicena vyméra (m?) | odhad poétu strom (ks)
01 0,280-0,700 3120 220
04 8,800 - 10,400 8400 500
07 15,700 - 16,600 1360 90
celkem 12 880 810

Dendrologicky prizkum.

budou odvezeny ke zpracovani, vétve se zlikviduji stépkovanim. Patezy budou odvezeny na skladku

nebo rozfezany a zlikvidovany stépkovanim.

V nékterych pripadech bude mozné drevinu zachovat na stanovisti pfi provedeni zdsahu
v koruné (odstranéni poskozenych a prekazejicich vétvi), nékteré dreviny jsou jesté schopné adaptace

Blize jsou jednotlivé kacené lesni porosty a mimolesni zelefi popsany v casti C.3

Kaceni dfevin ma byt prednostné provedeno v mimovegetacnim obdobi. Kmeny stromu

na nové stanovisté a misto vykaceni bude mozné je presadit mimo prostor stavby.
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U zachovdvanych drevin je nutné zajistit jejich ochranu tak, aby se vyloucilo nebo alespon
minimalizovalo jejich poskozeni. Pro provadéni stavebnich ¢innosti plati norma CSN 83 9061 Ochrana
strom{, porost(l a vegetacnich ploch pfi stavebnich pracich.

Kmeny zachovavanych stromi se ochrani obednénim do vysky nejméné 2,0 m. PrekazZejici
vétve je potfeba vyvazat. Pfipadné poskozeni kmene nebo vétvi je nutno oSetfit vhodnym
prostfedkem, aby se predeslo riziku napadeni houbami nebo hmyzimi skadci.

V rozsahu kotenového prostoru nesmi byt ztizovany Zadné skladky stavebniho materidlu.
Stavebni prace v blizkosti strom(, zasahujici do korenového prostoru, musi byt provedeny v co
nejkratSim terminu. Odhalené kofeny je nutné co nejrychleji opét prekryt zeminou, aby se omezilo
jejich prosychani. V ptipadé poskozeni nebo preruseni vétsich kofend je nutné ranu zatfit vhodnym
prostfedkem, konce prerusenych korent navic napred hladce sefiznout.

Ohnisté a jiné tepelné zdroje sméji byt zfizovany nebo umistovany ve vzdalenosti nejméné
5,0m od okapové linie koruny stromu (okapova linie je obvod pUdorysného primétu koruny
vyznaceny kapajici destovou vodou z listl drfeviny). Kofenovy prostor stromu nesmi byt nadmérné
zamokfen nebo zaplaven v dlsledku stavebnich ¢innosti.

Ochrana zemédélského piidniho fondu

V ramci stavby dojde k docasnym a zejména trvalym zdboriim zemédélského pldniho fondu,
jelikoz vétsina Uprav smérového vedeni silnice 11/406 se nachazi v Usecich mezi zemédélsky
vyuzivanymi pozemky. V dalSim stupni dokumentace je nezbytné na zakladé zpresnéni technického
feseni rekonstrukce silnice 11/406 vycislit zabory pozemk( ZPF a pro tyto pozemky zajistit vynéti
téchto pozemkd ze ZPF.

Kulturni pamatky a archeologie

Stavbou nebudou dotcéeny zadné kulturni pamatky. V Tresti prochazi silnice 11/406 méstskou
pamatkovou zénou. V Teléi zamér kondi na hranici méstské pamatkové rezervace (UNESCO), neni
v kontaktu s méstskou pamatkovou zénou.

Vzhledem k pratahu silnice 11/406 méstskymi skrze historicka centra mést Trest a Tel¢ je
nezbytné predpoklddat v Gzemi moZné archeologické nalezy.

Zamér musi byt s dostatecnym predstihem pred terminem realizace oznamen Narodnimu
pamatkovému Ustavu — izemnimu odbornému pracovisti v Telci. V ramci zpracovani dokumentace je
Zadouci pozadat vyjadreni z hlediska moznych archeologickych nalez(i a pfipadného pozadavku na
zachranny archeologicky vyzkum pro jednotlivé Useky.

Odpady
V dasledku stavebni ¢innosti budou vznikat pti provadéni stavby odpady. Nakladani s odpady
je upraveno zejména nasledujicimi predpisy:
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— zakonem ¢. 185/2001 Sbh., o odpadech a o zméné nékterych dalsich zakon(, v platném znéni,
— vyhlaskou €. 93/2016 Sb., o Katalogu odpadq,
— vyhlaskou ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady, v platném znéni,

— vyhlaskou ¢. 294/2005 Sb., o podminkach ukladani odpadi na skladky a jejich vyuZivani na
povrchu terénu, v platném znéni

— vyhlaskou €. 352/2005 Sb., o podrobnostech nakladani s elektrozafizenimi a elektroodpady a o
blizSich podminkach financovani nakladani s nimi,

— vyhlaska ¢. 341/2008 Sb., o podrobnostech nakladani s biologicky rozloZitelnymi odpady,
v platném znéni,

— metodickym pokynem &. 9 odboru odpadd MZP k nakladéani s odpady ze stavebni vyroby a
s odpady z rekonstrukci a odstrafiovani staveb (Vé&stnik MZP, zaFi 2003),

— metodickym pokynem ¢. 4 odboru odpad( pro fizeni vzniku stavebnich a demoli¢nich odpadt a
pro nakladani s nimi (Véstnik MZP, biezen 2008).

V souladu s § 10 vySe uvedeného zdkona ma kazdy povinnost predchazet vzniku odpadd,
omezovat jejich mnozZstvi a nebezpecné vlastnosti. Odpady, jejichZ vzniku nelze zabrdanit, musi byt
vyuzity, pripadné odstranény zplsobem, ktery neohroZuje lidské zdravi a Zivotni prostredi.
Materidlové vyuZiti odpadll ma prednost pred jinym vyuZitim odpadd.

Odpad je nutno zaradit podle druh( a kategorii stanovenych v Katalogu odpadu.

Podminky pro nakladani s odpady

Plavodce odpadl musi presné specifikovat zplsob shromazdovani, tfidéni a skladovani,
vyuzivani ¢i odstranéni odpadd. Odpady musi byt zabezpeceny pred nezadoucim znehodnocenim,
odcizenim nebo Unikem. Shromazdovani a skladovani odpadd musi byt v souladu s § 5, 6, 7 vyhlasky
¢. 383/2001 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady, v platném znéni.

Zeminy a horniny z vykopu (prelozky inZenyrskych siti) budou uloZzeny v misté stavby a zpétné
pouZzity na zasyp vykopU. Zeminy a horniny ze zafezl budou odvazeny na misto koneéného vyuziti
bez meziskladky v Uzemi dotéeném stavbou.

V pripadé, Ze bude prebytecna zemina vyuZita mimo misto stavby na povrchu terénu, musi
splfiovat poZadavky na obsah Skodlivin v odpadech vyuZivanych na povrchu terénu stanovenych
v priloze €. 10 tabulky ¢. 10.1 a 10.2 vyhlasky ¢. 294/2005 Sb., o podminkach ukladani odpadd na
skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu.

V pribéhu vystavby je plvodce odpadd povinen vést v souladu s § 21 vyhlasky ¢. 383/2001
Sb., o podrobnostech nakladani s odpady, ve znéni pozdéjsich predpisd, prlibéznou evidenci o
odpadech a zplisobech nakladani s nimi a produkované odpady predat do vlastnictvi pouze
opravnéné osobé, kterd je provozovatelem zafizeni ke sbéru a vykupu odpad(l nebo k vyuZiti nebo
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odstranéni odpadt. Vedeni evidence odpadl musi byt provadéno tak, aby zhotovitel stavby mohl ke
kolaudaci provést jeji vyhodnoceni a nakladani s odpady dokladovat.

Zhotovitel stavby musi zajistit manipulaci s uvedenym odpadem podle platnych predpis(,
zejména se jedna o odstranovani nebezpeénych odpadi (N). Odpadovy material, ktery ma nebo
muze mit nebezpecéné vlastnosti (N), musi byt shromazd'ovan oddélené do zvldst k tomu uréenych
nadob z nepropustnych material(i, chranénych proti desti. Shromazdovaci mista nebezpecnych
odpadl musi byt fadné oznacena a vybavena identifikacnim listem nebezpecného odpadu v souladu
se zakonem ¢. 185/2001 Sb., o odpadech, v platném znéni. S nebezpeénymi odpady mize plvodce
nakladat pouze na zakladé rozhodnuti pfislusného spravniho ufadu, kterym je udélen souhlas
k nakladani s nebezpecnymi odpady podle ustanoveni § 16 odstavce 3 zakona o odpadech. Pfeprava
nebezpecnych odpadl nepodléha souhlasu.

V souladu s § 39 zdkona o odpadech je plvodce odpadl dale povinen ohlasovat odpady, a to
v pfipadé, Ze nakladal s vice jak 100 kg nebezpecnych odpad( za kalendarni rok nebo s vice jak 100
tunami ostatnich odpadi za kalendarni rok. Ohlasovaci povinnost splni zaslanim pravdivého a
Uplného hlaseni o odpadech a zplsobech nakladani s nimi do 15. Unora nasledujiciho roku.

Odstranéni odpadl z provozu a udrzby komunikaci podle platnych pfedpisl je povinnosti
spravce komunikace.

Hluk

Na zakladé nize uvedenych vysledk séitani dopravy na délniéni a silniéni siti CR v roce 2016
(zdroj RSD CR) Ize konstatovat, 7e celkové mnoZstvi automobil(i na silnici [1/406 v Useku Dvorce — Tel&
se pohybuje v rozmezi od 9 277 (s€itaci Usek 6-1100 severné od Kostelce) do 3 642 (scitaci Usek 6-
1080 severné od Telce).
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Vysledky séitani dopravy na dalniéni a silniéni siti CR
v roce 2016
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Vysledky séitani dopravy na dalniéni a silniéni siti CR
v roce 2016

| kdyZ je tato silnice v zajmovém Uzemi dominantnim zdrojem hluku, nelze na zakladé vyse

uvedenych Udajl o intenzitdch dopravy predpokladat prekroceni hygienickych limitd hluku pro starou
hlukovou zatéz 70 dB v denni dobé a 60 dB v nocni dobé.
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Vztah k procesu EIA

Zameér ,11/406 Dvorce — Tel¢” je rozdélen na 10 diléich staveb. Tyto jednotlivé stavby je tfeba
v dal$im stupni projektové pripravy predlozit Krajskému uradu Kraje Vysocina, odboru Zivotniho
prostfedi a zemédélstvi k vyjadreni, ktera z pfedlozenych staveb podléha zjistovacimu fizeni podle
zédkona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivl na zivotni prostfedi, v platném znéni. Pfi nasledném
zpracovani dalsich stupn(i dokumentace je investor povinen respektovat zavéry daného vyjadreni.

7. Celkové posouzeni:
Na zakladé posouzeni jednotlivych parametr( silnice 11/406 v predmétném Useku byly zjistény
zejména nasledujici aspekty:

- Nenormové smérové feseni silnice pro danou kategorii S 7.5/60

- Nenormové vyskové feseni silnice pro danou kategorii S 7.5/60

- Nevyhovujici technicky stav vozovky

- Nefunkéni, ¢i nedostate¢né odvodnéni

- Nevyhovujici usporadani kfizovatky s 11/639, dvou kfizovatek v Tresti a kfizovatky s 11/112
v Teli

- Nevyhovujici kfizeni trati €. 227 v misté Zelezni¢niho prejezdu (P6415) v Zz.km 6,175

Vzhledem ke znaénému dopravnimu zatizeni silnice 11/406 je nezbytné prioritné odstranit
bodové zavady silnice v feSeném Useku, které jsou popsany v této studii. Nevyhovujici technicky stav
vozovky je ¢astecné zplisoben nefunkénim odvodnénim, tudizZ je v rekonstrukci nutno resit i
reprofilaci a zprlito¢néni silni¢nich pfikopa, aby bylo zabranéno podmaceni okrajli vozovky a s tim
souvisejicim porucham.

Navrh etapizace rekonstrukce je obsaZen v rozélenéni stavby na jednotlivé useky. Useky jsou
voleny se snahou o minimalizaci omezeni dopravni dostupnosti Uzemi a je moZné je realizovat
samostatné. Prioritné je tfeba fesit extravilanové Useky silnice 11/406, zejména Usek ¢. 01, dale
okruzni kfizovatku silnic 11/406 a 11/639, Gsek ¢. 04 s nevyhovujicim Zelezni¢nim pfejezdem a Usek 07
s nevyhovujicim smérovym vedenim cca v km 16.2 - km 16.6 v prljezdu lesem.

Zastavéné uzemi jednotlivych obci zplsobi vyrazné omezeni dopravy jak pro obyvatele
nemovitosti pfimo u silnice 11/406, tak pro $irsi okoli, protoze silnice 11/406 je patefni komunikaci,
spojujici vyznamna regionadlni centra Vysociny. Zaroven obce zpravidla planuji vyuZzit rekonstrukci
silnice k provedeni rekonstrukci inZenyrskych siti v télese silnice a pripadné dalSich souvisicich staveb,
je proto nezbytné tyto akce dostatecné zkoordinovat jak z hlediska projekéniho, tak i moznosti
financovdni obéma stranami.

Technologicky a ¢asové nejnarocnéjsi ¢ast rekonstrukce predstavuje vystavba nového
(novych) mostnich objektl a zdi u mimouroviiového kfizeni Zeleznicni trati pred Tresti. Zde je
vyhodou moznost vystavby mostu pres trat bez pferuseni provozu na silnici 11/406, popf. jen
s Castecnym omezenim. Stejné tak ¢ast opérnych zdi miZe byt realizovana bez omezeni provozu,
¢imz dojde k vyraznému zkraceni uzavirky silnice 11/406.
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8. Zavér a doporuceni:

V ramci studie byly provéfeny moznosti rekonstrukce silnice 11/406 s odstranénim bodovych
zédvad a homogenizaci silnice na kategorii S 7.5/60. V ramci homogenizace jsou zpravidla navrzeny
Upravy jednotlivych smérovych a vyskovych oblouk( s minimalni zménou trasy. Komplexni prelozky
jsou navrzeny pouze na zacatku stavby pred obci Kostelec a poté u Zelezni¢niho pfejezdu pred Tresti.

S ohledem na vyse uvedené je variantni feSeni prelozky silnice 11/406 navrzeno pouze
v prostoru mimourovnového ktizeni zeleznicni trati ¢. 227 pred obci Trest.

Varianta €. 1 (ve vykrese ¢ervené) spliiuje zadani v ohledu navrhu ptelozek v koridoru do 40
m od osy stavajici silnice, nebo respektovani koridort pro prelozku silnice 11/406. Tato varianta je
delsi, obsahuje vétsi zabory ZPF, vytvati zbytkovy pozemek ZPF nevyuZitelny pro zemédélskou
vyrobu, déle vyvolava nutnost prestavby mostu pres Trestsky potok a vétsi Upravy napojovanych
komunikaci. Oproti druhé varianté je vsak silni¢ni téleso nizsi, coZ je umoznéno kfizenim Zelezni¢ni
trati v Useku, kde vede v mirném zarezu. Dale je vétsi uhel kfizeni Zeleznicni trati, coZ umoziuje
zkratit most, resp. navazujici kridla a opérné zdi.

Varianta ¢. 2 (ve vykrese oranzové) nerespektuje koridor pro prelozku silnice 11/406 a byla by
nutna zména Uzemniho planu Tresté, resp. zasad Uzemniho rozvoje Kraje Vysocina. Varianta je kratsi,
kfizeni Zeleznicni trati je vSak pod mensim Uhlem, coZ vyvoldva nutnost vystavby delSiho mostniho
objektu a navazujicich opérnych zdi mezi pfeloZenou silnici a Zeleznicni trati, zaroven zkraceni trasy
vyZaduje vétsi podélné sklony a nasyp vysky az 8.0 m (oproti cca 6.5 m varianty 1). Pfi této varianté
dojde k vétSimu kaceni a zaboru lesniho pozemku. Napojované komunikace pfi varianté 2 jsou
upravovany pouze v jednom sjezdu k primyslovému arealu vlevo od silnice 11/406 a v mnohem
mensim rozsahu nez pti varianté 1. Pti této varianté nedojde ke zméné nivelety silnice 11/406
v prostoru stavajiciho mostu pres Trestsky potok, tudiz most bude zachovan ve stavajici poloze bez
Uprav.

Obé varianty jsou realizovatelné, zaroven vyZaduji znacné investi¢ni naklady. Pfed vybérem
jedné z variant je Zddouci projednat navrzené varianty s vlastniky dotéenych pozemka pro zjisténi
majetkopravnich moznosti pro ziskani potfebnych pozemkl. Kromé toho Ize doporudit jednani se
zastupci SZDC z pohledu spravce kfizené Zelezni¢ni trati a mésta Trest s ohledem na rozvojové
zaméry mésta v tomto Uzemi ve stfedné a dlouhodobém horizontu.

V ramci studie byla stavba rozdélena na dilci Useky s provéfenim objizdnych tras a moznosti
samostatné realizace bez navaznosti na dalsi useky.

Studie byla projednana na dvou jednanich. Prvni jednani bylo za Ucasti projektanta a
investora a jeho ucelem bylo zejména odsouhlaseni koncepce studie, stanoveni minimalnich
parametrl a nevyhovujicich Usekl rekonstruované silnice. V ramci druhého jednani byli pfizvani
zastupci jednotlivych obci, kterymi predmétny usek silnice 11/406 prochazi. V ramci jednani byly
prezentovany navrzené Upravy silnice 11/406 a v ramci diskuze byly feseny dil¢i podnéty a problémy
v jednotlivych obcich, véetné zmapovani souvisicich staveb v zdjmovém Gzemi. Veskeré podnéty
z jednani a zjiSténé souvisici stavby jsou zahrnuty v pfislusnych kapitolach této studie.

Technickou studii Uprav jednotlivych Usekd pred zapocetim projekénich praci projednat se
zastupci PCR z pohledu aktudlné platné legislativy v dobé zadani projektt a také se zastupci
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jednotlivych obci v souvislosti s jejich souvisejicimi stavbami ve studii uvedenymi, pfipadné novymi
pro zajisténi koordinace.

Pro dalsi stupné projektové pripravy se doporucuje doplnit chybéjici a zpresnit provedené
prazkumy. Zejména inZenyrsko-geologicky priizkum v mistech prelozek mimo stavajici téleso silnice,
diagnosticky prlizkum vozovky, pedologicky prizkum u zaborG ZPF, kontrolu zaméreni a jeho
aktualizaci (v ramci studie bylo provedeno zaméreni laserscanem, nicméné ve vystupu neni
zakreslena cast svodidel), dale aktualizaci inZenyrskych siti, v pfipadé pozadavku na zpracovani
oznameni o vlivu stavby na Zivotni prostfedi bude tfeba zajistit dalsi prizkumy (botanicky, zoologicky,
hlukova a rozptylova studie, apod.). V podrobném diagnostickém prlizkumu zejména ovérit
homogenitu konstrukce v pficném sméru, pomoci geotechnickych sond zpresnit rozsah stavajici
Stétové Upravy podlozi a celkové konstrukce vozovky pro zpresnéni navrzené technologie
rekonstrukce silnice 11/406.

V Hradci Kralové, 09/2017 Vypracoval: Ing. Jan Tufil
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