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l. Identifikační údaje objektu 

1.1 Stavba 

Název stavby  :  II/344, III/34413, III/3468 Rozsochatec průtah 

 SO 901 DIO 

Místo stavby  :  Rozsochatec 

Katastrální území  :  Rozsochatec 

Kraj  :  Vysočina 

Druh stavby  :  Rekonstrukce 

Druh dokumentace  :  Projektová dokumentace pro provádění stavby   

1.2 Stavebník — objednatel stavby 

Název  :  Kraj Vysočina, 
Adresa  :  zastoupený - Krajská správa a údržba silnic Vysočiny, 
  příspěvková organizace (KSÚSV, p.o.) 
 Kosovská 1122/16, 586 01 Jihlava  
 IČO:  00090450 
 zastoupený ve věcech smluvních: 
 Ing. Radovan Necid, ředitel organizace 
 e-mail:  ksusv@ksusv.cz 
1.3. Zhotovitel dokumentace 
Název  :  OPTIMA, spol. s r.o. 
Adresa  :  Žižkova 738/IV 
 566 01 Vysoké Mýto 
 IČ : 15030709 
 DIČ : CZ15030709 
 Hlavní inženýr projektu : Ing. Bohuslav Shejbal 
 Zpracovatelé : Ing. Aleš Sloup; Ing. Luboš Kabeš 
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2. Stručný technický popis se zdůvodněním řešení 
 
 V rámci stavby bude provedeno definitivní vodorovné dopravní značení na nově 
rekonstruované vozovce silnice II/344 a III/34413, dále bude provedena výměna stávajícího 
svislého dopravního značení. V rámci stavby bude provedena místní úprava dopravního 
značení, viz text v této zprávě dále a PD. 

 Návrh dopravního značení byl proveden v souladu s TP 65 Zásady pro dopravní značení 

na pozemních komunikacích (II. vydání), TP 133 Zásady pro vodorovné dopravní značení na 

pozemních komunikacích (II. vydání), se zákony č. 13/1997 Sb., 361/2000 Sb. a 30/2001 Sb. 

ve znění pozdějších předpisů a byl projednán s Policií ČR, Dopravní inspektorát Havlíčkův 
Brod. 
 

3. Vyhodnocení průzkumů a podkladů 
 
 Pro návrh dopravního značení nebylo nutné využití žádných speciálních průzkumů. 
Projektant při jeho návrhu vycházel z výše uvedených TP a zákonů, ze znalosti území i 
zkušeností z obdobných staveb. 

 
4. Geotechnický a hydrogeologický průzkum 
 
 Stavební objekt nevyžaduje provedení těchto průzkumů. 

 
5. Vztahy pozemní komunikace k ostatním objektům 
 
 Svislé přechodné dopravní značení bude osazeno na silniční síti po dobu realizace 
jednotlivých etap stavby. 
 
6. Návrh zpevněných ploch, včetně příp. výpočtů 
 
 Svislé dopravní značení bude osazeno v místech osazení stávajícího svislého dopravního 
značení.  

 
7. Režim povrchových a podzemních vod, zásady odvodnění, ochrana pozemní 
 komunikace 
 
 Vzhledem k charakteru stavebního objektu není řešeno. 
 
8. Návrh dopravních značek, dopravních zařízení 
 
8.1. Svislé dopravní značení 
  
 Svislé dopravní značení bude osazeno dle přílohy D-9.2 - D-9.3. 
 
 Provedení svislých dopravních značek (z hlediska přesnosti, hodnoty činitele jasu, 
velikosti písmen) musí odpovídat CSN EN 12899-1. Svislé DZ jsou navrženy ocelové v 
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základní velikosti s reflexní fólií tř. R2 s hliníkovou kotevní patkou. Provedení musí být v 
souladu s PPK.  
 
 Výška písma na svislých dopravních značkách bude provedena výrobcem značek v 
souladu s TP 100 a vzorovými listy staveb pozemních komunikací VL 6.1. 
 
 Standardní značky se provedou lisované s dvojitým ohybem z pozinkovaného plechu s 
plnými rohy a samolepicí folie v reflexní úpravě světelně technické vlastnosti třídy 2. 
 
 Běžné značky budou umístěny na profilovaných sloupcích ø 60 mm z ocelových žárově 
zinkovaných trubek s předúpravou povrchu Be dle TKP kap. 19 a s osazením do 
demontovatelných patek. 
 
 Spojovací materiál bude z nekorodujícího materiálu. V případě kombinace materiálů 
nesmí docházet ke vzniku elektrolytické koroze. 
 
 Umístění značek a jejich výškové osazení nad úrovní krajnice bude provedeno podle TP 
65 „Zásady pro dopravní značení na pozemních komunikacích“ a TP 66 „Zásady pro 
označování pracovních míst na pozemních komunikacích“.  
 
 Kvalita svislého dopravního značení musí splňovat podmínky CSN EN 12899-1, včetně 
národní přílohy, TKP příp. ZTKP. Svislé dopravní značky včetně svých nosných konstrukcí 
musí být certifikovány autorizovanou zkušebnou a musí být schváleny MD k užití na 
pozemních komunikacích v ČR. 
 
 Činná plocha všech svislých dopravních značek musí odpovídat CSN EN 12899-1. 
Grafika provedení činné plochy, světelně technické vlastnosti, barevné provedení, typ písma a 
symboly dopravních značek odpovídají platné ČSN EN 12899-1 a platným Vzorovým listům 
staveb pozemních komunikací — VL 6.1 Svislé dopravní značky. 
 
 
8.2. Vodorovné dopravní značení 
 
 Vodorovné dopravní značení bude v případě potřeby provedeno z dlouho životných 
materiálů. Bude použita barva žlutá.  
 
 
9. Zvláštní podmínky a požadavky na postup výstavby, případně údržbu 
 
9.1. Postup výstavby 
 
 Realizace tohoto stavebního objektu si vyžádá přísné dodržování příslušných 
bezpečnostních a hygienických předpisů, jakož i vyhlášky o pravidlech silničního provozu 
včetně její novely. 
 Při osazování přechodného dopravního značení  je nutná spolupráce zhotovitele s 
Policií ČR, Dopravní inspektorát Havlíčkův Brod.  
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 Policie ČR má rovněž právo v rámci bezpečnosti a plynulosti silničního provozu 
dopravní značení upravit či změnit. Pravidelnou údržbu definitivního dopravního značení 
bude provádět správce komunikace.  
 Postup výstavby celé stavby je uveden v technické zprávě samostatných objektů stavby. 
 Přesný postup výstavby si s ohledem na použité technologické postupy, klimatické i jiné 
vlivy určí zhotovitel stavby. Nad dodržováním postupů výstavby a prováděním 
technologických řešení bude dohlížet technický dozor objednatele akce. 
 Dodržení plynulosti a koordinovanosti stavby je povinen zajistit zhotovitel stavby. 
Podrobný harmonogram prací pro celou stavbu bude zpracován zhotovitelem v dostatečném 
předstihu před zahájením stavby. S tímto časovým plánem budou seznámeni všichni 
dodavatelé, subdodavatelé a zhotovitelé. Harmonogram bude zpracován tak, aby nemohlo 
docházet ke zvýšenému tlaku na pracovní tempo a zatížení zaměstnanců a aby jednotlivé fáze 
pracovních postupů plynule navazovaly, a bude pravidelně aktualizován s ohledem na 
skutečný postup prací. 
 
9.2 Bezpečnost a ochrana zdraví 
 
Ochrana zdraví a bezpečnosti pracovníků při výstavbě 
 Při provádění prací na staveništích je třeba dodržovat právní a ostatní předpisy k zajištění 
bezpečnosti a ochrany zdraví při práci, ustanovení technických norem (ČSN), bezpečnostních 
a hygienických předpisů. 
 
Právní a ostatní předpisy k zajištění bezpečnosti a ochrany zdraví při práci (vymezení pojmu 
je uvedeno v ustanovení * 349 odst. 1 zákona č. 262/2006 Sb.. zákoníku práce) jsou předpisy 
na ochranu života a zdraví, předpisy hygienické a protiepidemické, technické předpisy, 
technické dokumenty a technické normy, stavební předpisy, dopravní předpisy, předpisy o 
požární ochraně a předpisy o zacházení s hořlavinami, výbušninami, zbraněmi, radioaktivními 
látkami, chemickými látkami a chemickými přípravky a jinými látkami škodlivými zdraví, 
pokud upravují otázky týkající se ochrany života a zdraví. 
 Pokud při stavební činnosti dochází ke střetu se silniční, železniční, pěší nebo vodní 
dopravou, je nutné identifikovat tato rizika a přijmout potřebná opatření k zabránění ohrožení 
veřejnosti. Při stavebních a udržovacích pracích na dálnicích a silnicích za provozu je nutné 
přijmout potřebná preventivní opatření k zabránění ohrožení osob pohybujících se na 
staveništi (pracovišti) veřejnou dopravou. 
 
Některé základní právní předpisy: 
 
• Zákon 262/2006 Sb., zákoník práce. 
• Zákon Č. 309/2006 Sb., kterým se upravují další požadavky bezpečnosti a ochrany zdraví 
při práci v pracovněprávních vztazích a o zajištění bezpečnosti a ochrany zdraví při činnosti 
nebo poskytování služeb mimo pracovněprávní vztahy (zákon o zajištění dalších podmínek 
bezpečnosti a ochrany zdraví při práci). 
• Nařízení vlády č. 591/2006 Sb., o bližších minimálních požadavcích na bezpečnost a 
ochranu zdraví při práci na staveništích., 
• Nařízení vlády č. 592/2006 Sb., o podmínkách akreditace a provádění zkoušek z odborné 
způsobilosti. 
• Nařízení vlády č. 362/2005 Sb., o bližších požadavcích na bezpečnost a ochranu zdraví při 
práci na pracovištích s nebezpečím pádu z výšky nebo do hloubky. 
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• Nařízení vlády Č. 101/2005 Sb., o podrobnějších požadavcích na pracoviště a pracovní 
prostředí. 
• Nařízení vlády č. 11/2002 Sb., kterým se stanoví vzhled a umístění bezpečnostních značek a 
zavedení signálů. 
• Nařízení vlády č. 361/2007 Sb., kterým se stanoví podmínky ochrany zdraví při práci. 
• Nařízení vlády č. 378/2001 Sb., kterým se stanoví bližší požadavky na bezpečný provoz a 
používání strojů, technických zařízení, přístrojů a nářadí. 
• Nařízení vlády č. 201/2010 Sb., o způsobu evidence úrazů, hlášení a zasílání záznamu o 
úrazu. 
• Nařízení vlády č. 495/2001 Sb., kterým se stanoví rozsah a bližší podmínky poskytování 
osobních ochranných pracovních prostředků, mycích, čisticích a dezinfekčních prostředků. 
•  Zákon č. 251/2005 Sb., o inspekci práce. 
• Zákon č. 25 8/2000 Sb., o ochraně veřejného zdraví a o změně některých souvisejících 
zákonů. 
 
Koordinátor bezpečnosti a ochrany zdraví při práci na staveništi 

 Podle §14 zákona č. 309/2006 Sb. je povinen zřídit funkci koordinátora (koordinátorů) 
zadavatel stavby (stavebník) za následujícího předpokladu: 
 
- Budou-li na staveništi působit současně zaměstnanci více než jednoho zhotovitele stavby. I v 
případě platnosti uvedeného předpokladu se koordinátor neurčuje v následujících případech: 
- Při realizaci stavby celková předpokládaná doba trvání není delší než 30 pracovních dnů a 
nebude na nich současně pracovat více než 20 fyzických osob po dobu delší než 1 pracovní 
den, nebo celkový plánovaný objem prací a činností během realizace díla nepřesáhne 500 
pracovních dnů v přepočtu na jednu fyzickou osobu; 
- Stavbu provádí stavebník sám pro sebe svépomocí. 
- Stavba nevyžaduje stavební povolení ani ohlášení. 
 
Plán bezpečnosti a ochrany zdraví při práci na staveništi 

 Na stavbách, u nichž vzniká povinnost ohlásit OIP zahájení prací a dále na stavbách, u 
nichž budou vykonávány práce a činnosti vystavující fyzickou osobu zvýšenému ohrožení 
života nebo poškození zdraví (stanovené NV č. 591/2006 Sb.), zadavatel stavby (stavebník) 
zajistí podle § 15 odst. 2 zákona č. 309/2006 Sb., aby před zahájením prací na staveništi 
byl zpracován plán bezpečnosti a ochrany zdraví při práci na staveništi, podle druhu a 
velikosti stavby tak, aby plně vyhovoval potřebám bezpečné a zdraví neohrožující práce. 
 
 Pokud je nutno ustanovit na stavbě koordinátora BOZP, stavebník zajistí, aby na tomto 
plánu s jeho zpracovatelem spolupracoval. Koordinátor BOZP je povinen podle 7 NV Č. 
591/2006 Sb. zajistit, aby plán obsahoval přiměřeně povaze a rozsahu stavby a dalším 
podmínkám údaje nezbytné pro zajištění bezpečné a zdraví neohrožující práce, a aby byl 
podepsán a odsouhlasen všemi zhotoviteli, pokud jsou v době jeho zpracování známi. Všichni 
pracovníci zhotovitele budou s předpisy prokazatelně seznámeni. 
 
9.3. Křižující sítě technického vybavení území 
 
 Trasu silnice II/344 a III/34413 křižují stávající sítě technického vybavení území. 
Podrobnější popis viz. příl. D-1.1 a D-2.1 Technická zpráva. Místa křížení jsou zakreslena v 
koordinační situaci stavby příl. C-3.1-C-3.4 a v situaci stavebních objektů. 
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10. Vazba na případné technologické vybavení 
 
 Návrh dopravního značení není v rámci této stavby vázán na žádné technologické 
vybavení. Součástí stavby není žádné proměnné dopravní značení, ani komunikační systém 
nebo světelná signalizace. 
 
11. Přehled provedených výpočtů 
 
 Není řešeno. 
 
12. Řešení přístupu a užívání veřejně přístupných komunikací a ploch souvisejících se 
staveništěm osobami s omezenou schopností pohybu a orientace 
 
 Předmětná stavba je rekonstrukcí stávající silnice II/344 a III/34413. Součástí stavby jsou 
i opravy chodníků v zastavených částech obce Rozsochatec, blíže viz. SO 103 a SO 104. 
 
13. Návrh řešení dopravy během stavby 
 

Rekonstrukce silnice II/344 i rekonstrukce silnice III/34413 bude probíhat za úplné 
dopravní uzávěry. Realizaci stavby obou úseků komunikací v zastavěných částech obce 
Rozsochatec je třeba zkrátit na minimum z důvodu minimalizace omezení trvale bydlících 
obyvatel.  Předpokládaná doba výstavby v celém rozsahu dle PD je 5-7 měsíců.  
 
Objízdné trasy jsou navrženy pro 2 případy realizace výstavby: 
 
1) Realizace v celém rozsahu dle PD v jedné stavbě. 
 

Po dobu realizace stavby je navržena jedna objízdná trasa pro veškerou dopravu - osobní 
vozidla a vozidla nad 3,5t (viz příl. D-9.2).  
 
Společná objízdná trasa je navržena takto: 
 
Dolní Krupá, křižovatka sil. II/344 se sil. III/3443 – Horní Krupá (III/3443 směr I/38 
Skuhrov) – Olešná (sil. III/3443) – křižovatka sil. III/3443 se sil. I/38 směr Čáslav – Skuhrov 
(sil. I/38) – Kámen (sil. I/38) – Kámen, křižovatka sil. I/38 se sil. II/346, směr Chotěboř – 
Veselá (sil. II/346) – Sedletín (sil. II/346) – Jilem (sil. II/346) ) – Hutě (sil. II/346) – Rankov 
(sil. II/346) – Svinný (sil. II/346) – Chotěboř (sil. II/346), ul. Západní – křižovatka sil. II/346, 
ul. Západní se sil. III/3469, ul. Hromádky z Jistebnice – Chotěboř (sil. II/346), ul. Hromádky 
z Jistebnice – Chotěboř (sil. II/346), ul. Fominova – Chotěboř, křižovatka sil. II/346, ul. 
Fominova se sil. II/344, ul. Krále Jana 

-  dl. 21,6 km 

Při realizaci etap I-III. by byla využívána pro tranzitní dopravu navržená objízdná trasa pro 
vozidla do 3,5 t i nad 3,5 t dle příl. D-9.2 nebo ještě ve variantě, že by objízdná trasa začínala 
místo v Dolní Krupé již v Havlíčkově Brodě. V době realizace IV. etapy už nebude třeba vést 
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tranzitní dopravu po objízdné trase mezi Dolní Krupou a Chotěboří, resp. mezi Havlíčkovým 
Brodem a Chotěboří dle přil. D-9.2. 

Pro veřejnou linkovou dopravu je celá stavba rozdělena na 4 dílčí etapy z důvodu zajištění 
dopravní obslužnosti obce takto (viz příl. D-9.3): 

I. etapa – rekonstrukce sil. II/344 v úseku km ZÚ=0,000-0,903, tj. v dl. 903,0 m při 
zachování průjezdnosti křižovatky ve směru od Kojetína na Čachotín a Chotěboř a opačným 
směrem 

Objízdná trasa: 
ROZSOCHATEC - III/34413 KOJETÍN - III/34410 DOLNÍ KRUPÁ 
 
II. etapa - rekonstrukce sil. II/344 v úseku km 0,903–1,044, tj. v dl. 141,0 m vč. 

křižovatky, zachování průjezdnosti křižovatky ve směru od Kojetína na Havlíčkův Brod a 
opačným směrem 

Objízdná trasa: 
ROZSOCHAREC - III/34413 KOJETÍN - III/34410 ČESKÁ BĚLÁ - II/351 POČÁTKY  - 

DOBKOV - II/351 ŽIŽKOVA - II/345 KRÁLE JANA (CHOTĚBOŘ) 

III. etapa -  rekonstrukce sil. II/344 v úseku km 1,044-1,549=KÚ, tj. v dl. 505,0 m při 
zachování průjezdnosti křižovatky ve směru od Kojetína a Havlíčkova Brodu na Čachotín a 
opačným směrem 

Objízdná trasa: 
ROZSOCHATEC - III/3468 ČACHOTÍN - RANKOV - II/346 SVINNÝ - MK U 

STŘELNICE (CHOTĚBOŘ) - II/344 

IV. etapa - rekonstrukce sil. III/34413 v úseku km ZÚ=0,000-0,546=KÚ, tj. v dl. 546,0 m 
při zachování průjezdnosti křižovatky ve směru od Havlíčkova Brodu na Chotěboř a opačným 
směrem 

Objízdná trasa: 
ROZSOCHATEC - II/344 DOLNÍ KRUPÁ - III/34410 KOJETÍN - III/34413 

2) Realizace jednotlivých etap I-IV. samostatně časově nezávisle.  

Při realizaci etap I-III. by byla využívána pro tranzitní dopravu navržená objízdná trasa pro 
vozidla do 3,5 t i nad 3,5 t dle příl. D-9.2 nebo ještě ve variantě, že by objízdná trasa začínala 
místo v Dolní Krupé již v Havlíčkově Brodě. V době realizace IV. etapy už nebude třeba vést 
tranzitní dopravu po objízdné trase mezi Dolní Krupou a Chotěboří, resp. mezi Havlíčkovým 
Brodem a Chotěboří dle přil. D-9.2. 

Objízdné trasy navržené pro veřejnou linkovou dopravu budou vyznačeny dle návrhu 
v příl. D-9.3. 
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Objízdné trasy budou přesně navrženy v době realizace této stavby s ohledem na jiné 
realizované stavby a jiné objízdné trasy. 

Provoz chodců v obci Rozsochatec v době rekonstrukce sil. II/344; III/34413 a současné 
úpravě chodníků pro chodce podél rekonstruované sil. II/344, bude na velmi krátkou dobu 
řešen individuálně dle průběhu stavebních prací se zohledněním přístupu k soukromým 
pozemkům a RD. 

 Provoz chodců bude zajištěn dle zákona 361/2000 Sb. Zákona o provozu na pozemních 
komunikacích a o změnách některých zákonů po stávajících chodnících, v úsecích bez 
chodníků pro chodce po levé krajnici vozovky nebo při levém okraji vozovky.   

 Před staveništěm budou chodci vyzváni ve vhodném místě k přejití na druhou stranu 
vozovky nebo druhý chodník (snížená obruba, místo pro přecházení, sjezd apod.). Přístupy k 
jednotlivým nemovitostem budou po dobu stavby řešeny provizorně s ohledem na uživatele. 
Lávky přes výkopy musí být široké nejméně 900 mm s výškovými rozdíly max. 20 mm a po 
obou stranách musí být opatřeny proti sjetí vozíku spodní tyčí ve výšce 100-250 mm nad 
pochozí plochou nebo soklem výšky nejméně 100 mm. Stávající komunikace pro pěší 
postrádají prvky pro osoby s omezenou schopností pohybu a orientace. Staveniště bude v 
exponovaných plochách opatřeno mobilním oplocením (napojení na stávající chodníky, 
stávající sjezdy), jinak výstražnou páskou. 
 
 Přesný postup výstavby včetně přechodného dopravního značení, označení pracovních 
míst si s ohledem na použité technologické postupy, možnou etapizaci výstavby, klimatické i 
jiné vlivy určí zhotovitel stavby. Nad dodržováním postupů výstavby a prováděním 
technologických řešení bude dohlížet technický dozor objednatele akce. 
 
 Návrh přechodného dopravního značení bude proveden v souladu s TP 65 Zásady pro 

dopravní značení na pozemních komunikacích (II. vydání), TP 133 Zásady pro vodorovné 

dopravní značení na pozemních komunikacích (II. vydání), TP 66 Zásady pro označování 

pracovních míst na pozemních komunikacích (III: vydání), se zákony č. 13/1997 Sb., 361/2000 

Sb. a 30/2001 Sb. ve znění pozdějších předpisů a bude projednán s Policií ČR, Dopravním 
inspektorátem Havlíčkův Brod popř. Krajským ředitelstvím policie kraje Vysočina, Odborem 
služby dopravní policie Jihlava. 
 
 
 
 
Vysoké Mýto, 10/2023                                                                 Vypracoval: Ing. Luboš Kabeš 
       Ing. Aleš Sloup 
 


