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1. UVOD

Predlozend studie provéfuje planovanou rekonstrukci silnice 11/353 Rytifsko — Jamné, I. stavba
z hlediska klimatického dopadu. Studie je zpracovana v souladu se Sdélenim komise - 2021/C 371/01

— Technické pokyny k provérovani infrastruktury z hlediska klimatického dopadu v obdobi 2021-2027.



2. VSTUPNI UDAJE

ledna se o prelozku silnice 11/353, kterd svou novou trasou bude tvofit obchvat obce Rytifsko.
Soucasti projektu je samotnd prelozka o délce 1144,5 m (vedeni silnice v nové trase) a uUseky
napojujici prelozku na stavajici silnici 11/353, kde je kopirovano stavajici smérové vedeni trasy.

Stavajici silnice v pratahu timto sidlem zlstane zachovana pro zabezpedeni obsluhy pfilehlych

nemovitosti.

2.1. Umisténi zaméru
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Obrazek ¢. 1 Mapa SirSich vztaht s oznacenim umisténi zaméru




2.2 Popis zajmového uzemi

Lokalita je zafazena dle aktualizovaného zpracovani klimatickych oblasti Ceské republiky podle Quitta
pro obdobi 1961-2010 do klimatické oblasti MT3. Pro tuto oblast je charakteristické kratké léto,
mirné az mirné chladné, suché az mirné suché, prechodné obdobi normalni az dlouhé, s mirnym
jarem a s mirnym podzimem, zima je normalné dlouhd, mirnd az mirné chladnd, sucha az mirné

sucha s normalnim az s kratkym trvanim snéhové pokryvky.

chladna
mirné tepla

Obrazek ¢. 2 Klimatické oblasti

Trasa prelozky silnice 11/353 vede mirné zvinénym terénem Ceskomoravské vrchoviny s relativnim
prevysenim 48 m. Prochazi dvéma elevacemi a depresi uprostred stavby. Terén od dalnice D1 stoupa
z nadm. vysky 540 m na 553 m na ndhorni plosiné s osadou Rytifsko, odkud klesd do udoli

evvs

silnici 11/353 v nadm. vysce 560 m.

Geomorfologicky nalezi zajmové uUzemi celku Hornosazavské pahorkatiny, v niZ je vyclenén

samostatny podcelek Jihlavské brazdy.

Dle zaznam@ VUV TGM zajmovy prostor neleZi v ochranném pasmu vodniho zdroje, nejedna se o
vyznamné vodohospodarské Uzemi, chranénou oblast pfirozené akumulace podzemnich vod ani

zaplavové Uzemi.



Odborny posudek 1l/353 Rytifsko — Jamné, I. stavba
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Obrazek ¢. 3 Mapa zaplavovych Gzemi v okoli stavby Q100, aktivni z6na zaplavového tzemi

Dle pddni mapy Ceské geologické sluzby se v plose trasy nachdzi prevainé kambizem mesobazicka
(KAa), pseudoglej modalni (PGm), pseudoglej dystricky (PGd) a kambizem oglejend mesobazicka
(KAga').

Obrazek €. 4 Vyfez z ptidni mapy



Odborny posudek 1l/353 Rytifsko — Jamné, I. stavba

Charakter bioty (fléry a fauny) a tim i jeji hodnota z hlediska biodiverzity jsou podminény
geografickou polohou, charakterem trvalych ekologickych podminek a v kulturni krajiné i druhem a
intenzitou vliv( ¢innosti ¢lovéka. Zajmové tzemi se dle Biogeografického ¢lenéni Ceské republiky (M.
Culek, 1996) nachazi v prechodné zéné mezi Velkomezifi¢skym a Havlickobrodskym bioregionem,
které jsou soucasti Hercynské podprovincie. Z hlediska regionalné fytogeografické ¢&lenéni CSR
(Botanicky Ustav CSAV, 1987) se nachazi Fedené Gizemi na pomezi okresu Ceskomoravskd vrchovina a
Hornosazavskd pahorkatina (oba okresy naleZeji do obvodu Ceskomoravské mezofytikum). PGvodni

vegetaci tvofily predevsim acidofilni buciny (Luzulo — Fagion), na Zivnéjsich substratech doplnéné

kvétnatymi buéinami. Podél tok(l a na podmacenych lokalitach byly plvodnimi spolecenstvy olSiny.

Plegni gy

H 12 - Buéina £ kyEelici devitilistou

Obrazek €. 5 Mapa potencialni pfirozené vegetace

Navrhovany obchvat silnice 11/353 je situovan predevsim na plochy zemédélského pudniho fondu v
kultufe orna a trvaly trvani porost a na pozemky uréené k plnéni funkci lesa. Na orné pldé jsou
zastoupeny kratkovéké agrocendzy kulturnich rostlin. Plochy trvalych travnich porostl nejsou v Sirsim

Uzemi plosné rozsahlé. Jsou soustfedény predevsim do udoli vodnich tok( a prudké svahy.



3. ZMiRNOVANI ZMENY KLIMATU

3.1 Faze 1 - Provéfovani

V této fazi se porovnava projekt s kontrolnim sezname pro provérovani uvedenym v tabulce €. 2
Sdéleni komise 2021/C 371/01 - Technické pokyny k provérovani infrastruktury zhlediska
klimatického dopadu v obdobi 2021-2027. U kategorie projektu silnicni a Zeleznicni infrastruktury,

meéstské dopravy se posouzeni uhlikové stopy vyZzaduje.

3.1 Faze 2 — Podrobna analyza

V této fazi dochazi k vycisleni emise sklenikovych plyn( v typickém roce provozu s pouzitim metody
uhlikové stopy. Vypocet emise sklenikovych plyna je proveden dle metodiky uvedené v pfiloze €. 5
Specifickych pravidel pro Zadatele a ptijemce (integrovany regionalni operac¢ni program 2021-2027),
kterad ¢astecné vychazi z metodického listu indikdtoru 723 112, dale z metodiky EIB Project Carbon
Footprint Methodologies (2022), databaze Handbook Emission Factors for Road Transport (HBEFA
2022) a ze zprdvy ,Zjisténi aktudlni dynamické skladby vozidlového parku. Progndza skladby

vozidlového parku do roku 2050 (RSD 2021).

Vzorec pro vypocet emise CO; ekvivalentu z jednotlivého Gseku komunikace je nasledujici:
CO¢(j kat) = EFs X RPDlI;kat X Délka; x 365 / 1 000 000
kde:

COx¢(jxat) = emise CO; ekvivalentu pro dany Usek komunikace a kategorii vozidel (t/rok)

j = poradové Cislo useku komunikacni sité

kat = kategorie vozidel (osobni automobily / lehka nakladni vozidla / tézkd nakladni vozidla /

autobusy)

EF; = emisni faktor pro silniéni Useky, odpovidajici danému charakteru komunikace (extravilan /

intravilan plynuly provoz / intravilan sniZzena plynulost) a kategorii vozidel dle nasledujici tabulky



Tabulka €. 1 Emisni faktory v g/vozokm

Intravilan Intravilan
Kategorie Extravilan
plynuly provoz snizena plynulost
Osobni automobily 148,1 168,1 205,4
Lehka nakladni vozidla 209,9 200,0 242,1
Tézka nakladni vozidla 558,1 533,8 765,0
Autobusy 692,3 844,5 1096,6

RPDIj,kat = odhadovany rocni priimér dennich intenzit dopravy (prislusné kategorie vozidel) na Useku

j (pocet vozidel za 24 hodin)

Délkaj = délka useku j (km)

Hodnota RDPI pro dotéeny usek komunikace vychazi z celostatniho scitani dopravy 2020 s byla

prepoctena na rok ocekdvaného zprovoznéni zaméru — rok 2025. Vyhledové intenzity dopravy byly

stanoveny postupem podle TP 225 ,Progndza intenzit automobilové dopravy”.

Tabulka €. 2 Intenzity dopravy

Kategorie sC. usek 6-3330
Osobni automobily 3762
Lehka nakladni vozidla 274
Tézka nakladni vozidla 330
Autobusy 18

Tabulka €. 3 Intenzity dopravy — vyhledovy stav

Kategorie sC. usek 6-3330
Osobni automobily 4156
Lehka nakladni vozidla 303
Tézka nakladni vozidla 333
Autobusy 18




Tabulka €. 4 Vypoéet emise CO, ekvivalentu z planované stavby [t/rok]

Kategorie Usek komunikace Vyhledovy stav
Osobni automobily s¢. Usek 6-3330 257,0
Lehka nakladni vozidla sC. usek 6-3330 26,5
Tézka nakladni vozidla sC. usek 6-3330 77,7
Autobusy sC. usek 6-3330 5,3
Celkem CO: eqv. (t/rok) 366,5

Celkovy pfispévek zaméru po jeho realizaci a pfi zohlednéni intenzit dopravy v roce 2025 bude 366,5
t CO; za rok. Tento prispévek je akceptovatelny, s predpokladem ptijatelného ovlivnéni imisniho
pozadi pfedmétné lokality. Vzhledem k pfispévku zdméru Ize konstatovat, Ze stavba neni v rozporu
s unijnimi a vnitrostatnimi plany v oblasti energetiky a klimatu, ani s cili EU sniZit emise do roku 2030

a dosahnout klimatické neutrality do roku 2050.
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4. PRIZPUSOBENI SE ZMENE KLIMATU

4.1 Faze 1 - Provérovani

V této fazi se provadi analyza citlivosti, expozice a zranitelnosti vic¢i vyznamné zméné klimatu.

4.1.1 Analyza citlivosti

Cilem analyzy citlivosti je urcit, ktera klimatickd nebezpecdi jsou podstatnd pro dany typ projektu bez

ohledu na jeho umisténi. Analyza citlivosti by méla zahrnovat projekt komplexné, méla by se zabyvat

raznymi slozkami projektu a posoudit, jak funguje v Sirsi siti nebo systému, napriklad rozliSenim Ctyr

témat:
e aktiva a procesy na misté,
e vstupy, jako je voda a energie,

e vystupy, jako jsou vyrobky a sluzby,

e pfistup a dopravni spoje, ato i v ptipadé, Ze jsou mimo pfimou kontrolu projektu.

Kazdému tématu a klimatickému nebezpedi je tfeba prifadit skére , vysoké”, ,stfedni” nebo ,nizké“:

e vysoka citlivost: klimatické nebezpeci mlze mit vyznamny dopad na aktiva a procesy, vstupy,

vystupy a dopravni spoje,

e stfedni citlivost: klimatické nebezpeci mize mit mensi dopad na aktiva a procesy, vstupy,

vystupy a dopravni spoje,

e nizka citlivost: klimatické nebezpeci nema zadny (nebo ma jen nevyznamny) dopad.

Tabulka €. 5 Prehled analyzy citlivosti

Analyza citlivosti

Klimatické nebezpeci

Extrémné
Téma Vydatné Extrémni
Povodné vysoké Pozary
srazky vitr
teploty
Aktiva a procesy na misté (silni¢ni infrastruktura) N N S S S
Vstupy (energie pro provoz a udrzbu infrastruktury) N N N N N
Vystupy (neni relevantni pro tento typ zaméru)
Dopravni spoje (silni¢ni doprava) N S S S S
Nejvyssi skore z uvedenych N S S S S
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V analyze citlivosti bylo v souvislosti s posuzovanym zamérem identifikovano stfedni skdre citlivosti u
tfech klimatickych nebezpeci — extrémné vysoké teploty a vydatné srazky, které mohou mit vliv na
téleso komunikace a vozovku, extrémni vitr a pozar vegetace, pfi kterém muze dojit k poskozeni

vegetace a vyvraceni stromU na vozovku.

4.1.2 Analyza expozice

Cilem analyzy expozice je urcit, kterd nebezpeci jsou podstatna pro planované umisténi projektu bez
ohledu na typ projektu. Napfiklad povodern muize byt vyznamné klimatické nebezpedi pro umisténi v
blizkosti feky v zaplavovém Uzemi. Analyza expozice by se tedy méla zamérit na umisténi, zatimco

analyza citlivosti se zaméruje na typ projektu.

Analyzu expozice lze rozdélit na dvé Casti: expozice soucasnému klimatu a expozice budoucimu
klimatu. Pro posouzeni expozice sou¢asnému a minulému klimatu je tfeba pouzit dostupné historické
a soucasné udaje tykajici se umisténi projektu (nebo alternativnich umisténi projektu). Pro pochopeni
toho, jak se mlzZe Uroven expozice v budoucnu zménit, Ize pouZit projekce klimatického modelu.

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat zméndm cetnosti a intenzity extrémnich povétrnostnich udalosti.

Stavajici stav klimatu

Lokalita je zafazena dle aktualizovaného zpracovani klimatickych oblasti Ceské republiky podle Quitta

pro obdobi 1961-2010 do klimatické oblasti MT3 — mirné tepla.

Tabulka €. 6 Klimatické charakteristiky mirné teplé oblasti MT3

Pocet letnich dni 20-30
Pocet dni s pram. teplotou 10 °C a vice 120-140
Pocet dni s mrazem 130-160
Pocet ledovych dni 40-50
Prim. lednova teplota -3az-4
Prim. ¢ervencova teplota 16-17
Prim. dubnova teplota 6-7
Prim. Fijnova teplota 6-7
Prim. pocet dni se srazkami 1 mm a vice 110-120
Suma srazek ve vegetacnim obdobi 350-450
Suma srazek v zimnim obdobi 250-300
Suma srazek celkem 600-750
Pocet dni se snéhovou pokryvkou 60-100
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Pocet zatazenych dni 120-150

Pocet jasnych dni 40-50

Pfedpokladany vyvoj klimatu

Vyvoj klimatu v predmétném Uzemi byl vyhodnocen na zakladé dat zavérecné zprdvy , Odborny
podklad k zohlednéni dopadli zmény klimatu pfi pfipravé projektl dopravni infrastruktury” z roku
2017, ktery zhotovil CHMU. Vystupem jsou mapy s vyhledovym rokem 2050 a dvéma sledovanymi
emisnimi scénafi RCP4.5 a RCP8.5. Scénar RCP4.5 predstavuje stfedné optimistickou variantu
mozného vyvoje emisi, RCP8.5 predstavuje naopak variantu nejpesimistictéjsi z dostupnych RCP. Pro
podrobné posouzeni klimatické zranitelnosti byla vyuzita hodnota RCP8.5. Hodnoceni je tak
provedeno na strané bezpecnosti. NiZe je popsan predpokladany vyvoj vybranych klimatickych

nebezpeci dle tohoto scénare.

Primérna rocni teplota vzduchu

Prostorové rozloieni ocekdvanych zmén priimérné rocni teploty vzduchu na uUzemi CR za

predpokladu scénare emisi RCP8.5 je vidét na obrazku ¢. 6.

Priimérna teplota [°C]
RCP85-HIST 2021-2050

Obréazek ¢ 6 : Geografické rozloieni zmén primérné roéni teploty vzduchu [°C] (barevna $kala) na Gzemi CR za

predpokladu scénare emisi RCP8.5

Pro scénar RCP8.5 jsou zmény v rozmezi 1,0 — 1,4 °C s nejistotou 0,2 — 0,4 °C. Vyssi zmény teploty

modely predpokladaji ve vyssich nadmofrskych vyskach, zejména na pohranic¢nich hifebenech hor.
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Prdmeérny rocni poéet dni s maximalni teplotou nad 34 °C

Prostorové rozloZeni ocekavanych zmén prdmérného roéniho poctu dni s maximalni denni teplotou
vzduchu nad 34 °C na Gzemi CR je vidét na obrazku €. 7. Pro scénaf RCP8.5 Ize vidét narlist poctu o 1
— 2 dny. Vyssi zména je oCekavana v oblastech, kde se vyskytuje v referencnim obdobi vyssi pocet dni

s maximalni teplotou nad 34 °C.

Pocet dnli s max. teplotou nad 34 °C
RCP85-HIST 2021-2050

Obrazek ¢. 7 Geografické rozloZzeni zmén priimérného rocniho poctu dni s maximalni teplotou vzduchu nad 34 °C

(barevna skala) na tzemi CR za predpokladu scénaie emisi RCP8.5

Primérny rocni uhrn srazek

Prostorové rozloZeni ocekdvanych zmén primérného roéniho Ghrnu srazek na tzemi CR je vidét na

obrdzku €. 8. Zmény se pro scéndr RCP8.5 pohybuji v intervalu 2 — 10 %.

Srazky [%]
RCP85-HIST 2021-2050

080 084 088 092 096 102 106 110 1.14 118

Obrazek €. 8 : Geografické rozlozeni zmén primérného roéniho Ghrnu srazek [podil] (barevna $kala) na uzemi €R za

predpokladu scénaie emisi RCP8.5
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Silny vitr
Prostorové rozloZeni ocekdvanych zmén prdmérné ro¢ni rychlosti vétru na tzemi CR za predpokladu
scéndre emisi RCP8.5 je vidét na obrazku ¢. 9. Ocekavané zmény jsou pro tento scéndr velmi malé

(pokles nebo nardst o maximalné 0,05 m/s).

Rychlost vétru [m/s]
RCP85-HIST 2021-2050

-0.08 -0.04 0.00 0.04 0.08

Obréazek ¢ 9 Geografické rozlozeni zmén primérné roéni rychlosti vétru [m/s] (barevnd $kala) na Gzemi CR za

predpokladu scénare emisi RCP8.5

Tabulka €. 7 Prehled analyzy expozice

Analyza expozice

Klimatické nebezpeci
Extrémné
Téma Vydatné
Povodné vysoké Extrémni vitr | PozZary
srazky
teploty
Soucasné (a minulé) klima N N N N N
Budouci klima (prognéza, model) N N S S S
Nejvyssi skore z uvedenych N N S S S

Klimaticka nebezpeci z hlediska souc¢asného klimatu v Uzemi planované stavby jsou hodnocena jako
nizka. V budoucim klimatu bylo identifikovano stfedni skére u nebezpeci extrémné vysokych teplot

z dlvodu zvySovani prameérné rocni teploty v zajmovém Uzemi.

V zajmové oblasti se nenachazi zadny kriticky bod. Kriticky bod se stanovi v mistech, kde

vygenerované linie drah soustfedéného odtoku vnikaji do zastavéné ¢asti obci. Kriticky bod je uréen

praseéikem dané hranice zastavéného Uzemi obce (intravilanu) s linii drahy soustfedného odtoku s
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velikosti pfispivajici plochy > 0,3 km?2. Z hlediska plo$ného rozsahu pFi¢inného jevu pfivalovych srazek
a primarné lokalnich dlsledkd naslednych povodni se dale uvazuji ty kritické body, jejichZ prispivajici
plocha nepfesdhne velikost rozlohy 10 km?2. Klimatické nebezpedi povodni je tedy hodnoceno jako

nizké.

N
K  S3TSK/ Krovak East North:
Xx-660°574.241.Y=-1 127 543.567

Obrazek €. 10 Mapa kritickych bodd

Dle geografickych dat se trasa planovani stavby nenachazi v zaplavovém uzemi zadného okolniho
vodniho toku. Vydatné srazky mohou byt nebezpecim v mistech terénnich depresi, mistech
nedostatecné odvodnénych nebo na svazich svelkym sklonem. Vzhledem kvedeni komunikace
v terénu bez vyraznéjsiho sklonu, je klimatické nebezpeci vydatnych srazek hodnoceno jako nizké.
V okoli trasy se ¢astecné nachazeji souvislejsi lesni porosty, proto je klimatické nebezpedi pozara a

extrémniho vétru hodnoceno jako stredni.

4.1.3 Analyza zranitelnosti

Tato analyza kombinuje vysledek analyzy citlivosti a expozice. Cilem posouzeni zranitelnosti je urcit
potencidlni vyznamnd nebezpeli a souvisejici riziko a toto posouzeni tvofi zaklad pro rozhodnuti
pokracovat s fazi posouzeni rizik. Obvykle odhali nejpodstatnéjsi nebezpedi pro posouzeni rizik (lze je
povaZovat za zranitelnosti klasifikované jako ,vysoké”, pripadné ,stfedni” v zavislosti na stupnici).
lestliZe je zavérem posouzeni zranitelnosti konstatovani, Ze jsou vSechny zranitelnosti oddvodnéné
klasifikovany jako nizké nebo nevyznamné, nemusi byt nutné provadét dalS$i posuzovani

(klimatickych) rizik.
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Tabulka ¢. 8 Analyza zranitelnosti

Analyza zranitelnosti
- A Expozice (soucasné + budouci klima
Citlivost (nejvyssi P ( )
z uvedenych témat) Stiedni Nizka
Vysoka
Extrémné vysoké
Stiedni teploty, extrémni Vydatné srazky
vitr, pozary vegetace
Nizka Povodné

Zanalyzy zranitelnosti vyplyva stfedni Uroven zranitelnosti posuzovaného zdméru v pfipadé
extrémné vysokych teplot, vétru a pozZar(i vegetace. Ostatni klimaticka nebezpecni maji Uroven
zranitelnosti vyhodnocenu jako nizkou. V souladu s metodikou bude pro identifikované potencidlni

riziko (klimatické nebezpeci vysoké nebo stfedni irovné), provedena podrobna analyza.

4.2 Faze 2 — Podrobna analyza

Posouzeni rizik pfedstavuje strukturovanou metodu analyzovani klimatickych nebezpedi a jejich
dopad(l a poskytuje informace pro rozhodovani. Tento proces probihd tak, Ze se posuzuje
pravdépodobnost a zavaznost dopadl souvisejicich s nebezpedimi uréenymi pfi posouzeni
zranitelnosti (nebo pfi pocatecnim provérovani podstatnych nebezpeci) a hodnoti se vyznam rizika

pro Uspésnost projektu.
4.2.1 Analyza pravdépodobnosti
Smyslem této analyzy je vyhodnoceni, s jakou mirou pravdépodobnosti se vyskytnou klimaticka rizika

v daném Casovém horizontu (napft. Zivotnost projektu) a jakou zdvaznost dopadd mohou mit.

Obrazek ¢. 11 Stupnice pravdépodobnosti vyskytu klimatického nebezpeci

Oznaceni Kvalitativni Kvantitativni (*)

Vzacné Vyskyt je vysoce 5%

nepravdépodobny
Nepravdépodobné Vyskyt je 20 %

nepravdépodobny
Nevelky Pravdépodobnost vyskytu 50 %

je stejna jako
pravdépodobnost, Ze se
nevyskytne
Pravdépodobné  Vyskyt je pravdépodobny 80 %
Témér jisté Vyskyt je velmi 95 %
pravdépodobny
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Jsou hodnocena nebezpeci, kterd byla v analyza zranitelnosti identifikovana stfedni nebo vysokou

Urovni.

Pravdépodobnost vyskytu extrémné vysokych teplot v zajmovém Uzemi je vyhodnoceno jako nevelké
s 50 % pravdépodobnosti vyskytu. Dle odborného odhadu k zohlednéni dopad(i zmény klimatu bude
dle scénaie RCP8.5 v Ceské republice dochézet ke zvy$eni priimérné ro¢ni teploty az o 1,4 °C oproti
referenénimu obdobi (1986-2015). Také bude dochazet k narlistu poctu dnli s maximalni teplotou
nad 34 °C o 1-2 dny. Vzhledem k referencnimu obdobi, kdy se pocet téchto dnl pohybuje v rozmezi
0-4, se jednd znacné navySeni. Pravdépodobnost vyskytu extrémniho vétru je vyhodnocena jako
vzacna s 5 % pravdépodobnosti. Dle odborného odhadu k zohlednéni dopad(i zmény klimatu jsou dle
scénafe RCP8.5 v Ceské republice zmény v roéni rychlosti vétru velmi malé (pokles nebo narlst o
maximalné 0,05 m/s). Riziko poZar( je pfimo Umérné vyskytu extrémnich teplot a period sucha.

Pravdépodobnost poZari je tedy vyhodnocena jako nepravdépodobna s 20 % pravdépodobnosti.

4.2.2 Analyza dopadu

Tato ¢ast posouzeni rizik se zabyva dusledky, pokud dojde k uréenym klimatickym nebezpeéim. To by
mélo byt u kazdého nebezpedi posuzovano na stupnici dopadu. Oznacuje se to také jako zavaznost
nebo velikost. Dlsledky se obvykle tykaji hmotnych aktiv a operaci, zdravi a bezpecnosti, dopadl na
Zivotni prostredi, socidlnich dopad(i, dopadu na pristupnost pro osoby se zdravotnim postizenim,

finanénich dopad a rizika poskozeni dobré povésti.

Tabulka €. 9 Velikost duisledku u riiznych oblasti rizik

Velikost dusledku
Rizikové oblasti
Nevyznamny Maly Nevelky Velky Katastroficky
Nezadouci
udalost, kterd | Zavaina udalost, Katastrofa,
Kriticka udalost,
mUze byt ktera vyzaduje ktera muze
ktera vyzaduje
Poskozeni aktiv | Dopad mUze byt vstiebdna dalsi nouzova vést k uzavreni
mimofadna/nouzo
/ Technické / | vstieban béznou pfFijetim opatreni nebo
va opatreni
Provozni ¢innosti. opatfeni zajistujici zhrouceni ¢i
zajistujici
zajistujicich kontinuitu ztraté
kontinuitu ¢innosti
kontinuitu ¢innosti aktiva/sité
¢innosti
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Vétsi nebo

Vainé zranéni | viceCetnd zranéni Jeden nebo
Mensi zranéni,
Bezpecnost a | Poskytnuti prvni nebo ztrata nebo zranéni vice vice
lékarské
zdravi pomoci pracovni osob, trvalé smrtelnych
oSetfeni
schopnosti nasledky nebo uraz
invalidita
. Vyznamné Vyznamné
Zadny dopad na
Lokalizovano v poskozeni s poskozeni s
vychozi stav
hranicich Nevelké mistnim Ucinkem. | dalekosahlym
zivotniho
. lokality. poskozeni s Obnova delsi nez ucinkem.
Zivotni prostredi.
Obnova moznym SirSim jeden rok. Obnova delsi
prostredi Lokalizovano v
méritelnd do | vlivem. Obnova Nedodrzovani nez jeden rok.
oblasti zdroje.
jednoho mésice | do jednoho roku. | environmentalnic Omezena
Neni nutna
od dopadu. h predpist / perspektiva
obnova.
povoleni uplné obnovy.
Neochranéni
chudych nebo Ztrata
Lokalni socialni | Lokalni socialni zranitelnych socialniho
Zadny negativni dopady dopady skupin (93). opravnéni k
Socialni
socialni dopad docasného dlouhodobého Vnitrostatni ¢innosti
charakteru charakteru socialni dopady Protesty
dlouhodobého komunity
charakteru
Financni (u
jednotlivé
extrémni x % IRR x % IRR x % IRR x % IRR x % IRR

udalosti nebo
primérny rocni

dopad)

<2 % obratu

2-10 % obratu

10-25 % obratu

25-50 % obratu

> 50 % obratu

Dobra povést

Lokalni dopad
docasného
charakteru na

verejné minéni

Lokalni dopad
kratkodobého
charakteru na

verejné minéni

Lokalni dopad
dlouhodobého
charakteru na
vefejné minéni's
negativnim
informovanim v

mistnich médiich

Vnitrostatni dopad
kratkodobého
charakteru na

verejné minéni;
negativni

informovani ve

vhitrostatnich

médiich

Vnitrostatni
dopad
dlouhodobého
charakteru,
ktery maze
ovlivnit

stabilitu viady
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Zavainé Vyznamné
Kulturni Kratkodoby Trvald ztrata s
poskozeni s poskozeni s
dédictvi a Nevyznamny dopad. Mozna naslednym
SirSim dopadem vhitrostatnim a
kulturni dopad obnova nebo dopadem na
na turisticky mezinarodnim
prostory oprava. spolec¢nost
pramysl dopadem
Tabulka €. 10 Analyza dopadu extrémné vysokych teplot, extrémniho vétru a pozart vegetace
Velikost dusledku
Rizikové oblasti
Maly Nevelky Velky | Katastroficky
Nevyznamny
Poskozeni aktiv / Technické / Provozni X, X, X
Bezpecnost a zdravi X, X, X
Zivotni prostredi X, X, X
Socialni X, X, X
Financni X, X, X
Dobra povést X, X, X
Kulturni dédictvi a kulturni prostory X, X, X

Vysvétlivky:

X extrémné vysoké teploty
X extrémni vitr

X poZar vegetace

4.2.3 Analyza rizik

Analyza rizik spojuje analyzu pravdépodobnosti a analyzu identifikovaného klimatického nebezpedi.

Pokud hodnoceni rizik dospéje k zavéru, Ze pro projekt existuji vyznamna klimaticka rizika, musi byt

rizika feSena a sniZzena na prijatelnou Uroven.

Tabulka €. 11 Posouzeni rizik

Katastroficky

Celkovy dopad
Pravdépodobnost
Nevyznamny Maly Nevelky Velky

Vzacny Extrémni vitr

Nepravdépodobny Pozar vegetace
Extrémné vysoké
Nevelky
teploty
Pravdépodobny
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Téméf jisty

Uroveii rizika

Nizka

Stredni

Vysoka

V této analyze bylo vyhodnoceno, Ze extrémné vysoké teploty predstavuji pro komunikaci stfedni

uroven rizika, kdy jejich vlivem mize dochazet k porusovani povrchu vozovky (vybouleni, méknuti

povrchu, popraskani) a naslednému poskozeni i tvorbé vyjetych koleji. Toto riziko vsak mlze byt

zmirnéno nékterymi opattenimi jako napfiklad Ucelovou vysadbou dfevin zajistujicich v letnim obdobi

zastin vozovky nebo pouZitim stavebnich materidld odolnym vici vysokym teplotdm a zménam

teploty vzduchu. Ovéreni funkcnosti pfijatych opatfeni bude provddéno béznym monitoringem, které

bude provadét spravce komunikace. Vystupem kontroly bude zaznam o stavu vysazenych stromi a

zménach povrchu vozovky. Nebezpedi pozard a extrémniho vétru predstavuje pro komunikaci nizkou

Uroven rizika.
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5. ZAVER

Tato klimaticka studie hodnoti zdmér rekonstrukce vozovky ,11/353 Rytifsko — Jamné, |. stavba“
z hlediska klimatického dopadu. Z provedené analyzy zranitelnosti vychdzi projekt se stfedni
zranitelnosti vici extrémné vysokym teplotam, extrémnimu vétru a pozarlim vegetace. Z analyzy rizik
vyplynulo, Ze riziko spojené se zménou klimatu je vyhodnoceno v pfipadé extrémné vysokych teplot
jako stfedni. Z tohoto ddvodu je vhodné ptijmout opatieni ke zmirnéni téchto rizik. Jako napfr.
vysadbu drevin vytvarejici zastin komunikace, diky kterému se da predpokladat v letnim obdobi nizsi
pravdépodobnost poskozeni vozovky (méknuti asfaltu, vybouleni, popraskani povrchu atd.) vysokymi
teplotami, nebo pouZitim vhodnych asfaltll, |épe snasejicich vysoké teploty. Stavebné-technické
opatteni spocivajici v nahradni vysadbé drevin je jiz zahrnuto v projektové dokumentaci stavby, kterd
planuje nahradni vysadbu a naslednou udrzbu a oSetfeni (pravidelna zalivka). Z pohledu extrémniho
vétru a pozarl vegetace je riziko vyhodnoceno jako nizké, stanoveni opatfeni ke zmirnéni téchto rizik

tedy neni nutné.
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