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Uvod

Pfedmétem tohoto dokumentu je zhodnoceni stavajiciho stavu mostu ev. ¢. 38714-4 ve Skoroticich a
navrh technického feseni rekonstrukce mostu. Toto diagnostické zhodnoceni stavajici konstrukce
bude slouzit jako podklad k vypracovani dalsich stupnud projektové dokumentace rekonstrukce
mostu.

Popis stavajiciho stavu

Stavajici most ev. ¢. 38714 — 4 prevadi silnici I11/38714 pres Skoroticky potok a polni cestu a nachazi
se v intravildnu obce Skorotice, stani¢eni km 2,012 silnice 111/38714.

Nosnou konstrukci tvofi jedno mostni pole. Most je kolmy. Rok postaveni mostu je 1908 - viz Udaj z
ML. Nosnou konstrukci tvori klenba vyzdéna z lomového kamene. Podhled nosné konstrukce (véetné
bocnich ploch) je opatren kryci vrstvou ze stfikaného betonu (torkret).

Zaklady mostnich podpér jsou nepfistupné, pravdépodobné plosné.

Opéry i Ctyti svahova kfidla jsou vyzdény z kamene a omitnuty torkretem. Na mostni opére 1 je
provedeno opevnéni ochrannym betonovym prahem v paté. Celni zdi jsou na obou stranach
konstrukce zdéné z lomového kamene. Povrchova Uprava Celnich zdi je provedena torkretem.

Mostni kridla jsou zdéna z lomového kamene, na nékterych mistech jsou omitnuta torkretem.

Mostni zavéry ani loZiska nejsou na konstrukci tohoto typu provadény.

Vstupni podklady

- Hlavni prohlidka, 2.8.2018, DIVYP Brno spol. s.r.o.

- Mostni list 6.2.2019, Vit Kostecka

- Fyzicka prohlidka mostni konstrukce a poch(izka terénem stavby
- Archiv zpracovatele dokumentace

Diagnostické prizkumy

Béhem pripravy projektové dokumentace byly provedeny rizné diagnostické a pripravné prace
smeérujici ke zjisténi stavajiciho stavu mostu a ke stanoveni technickych parametr( vychozi situace
rekonstrukce. V dalsich odstavcich jsou popsany jednotlivé ¢innosti podrobnéji :

InZenyrsko — geologicky priizkum

InZenyrsko- geologicky priizkum byl proveden v listopadu 2020 firmou Geomin s.r.o. Jihlava
pod zakazkovym ¢islem 20 1115. V rdmci tohoto prizkumu byly provedeny dva vrty v osdch jizdnich
pruhl za obéma opérami. Oba vrty zastihly prakticky shodny geologicky profil, kdy pod cca 1,1m
mocnou vrstvou navazek a souvrstvi vozovky jsou uloZeny jemnozrnné deluviofluvidlni sedimenty az



do hloubky cca 4,5-5,0m pod povrch vozovky. V mistech, ktera jsou rozhodujici pro zaloZeni mostu,
bylo vrty zastiZzeno skalni podlozi v hloubce cca 1,20m pod dnem potoka. Pro zakladani mostu z toho
vyplyva dobra moznost zalozZit konstrukci mostu ptrimo na skalnim podloZi. Technické parametry rul a
ortorul tfidy R4 budou prevzaty z tabulek.

Zaméreni stavajiciho stavu

Geodetické prace na mosté samém a v jeho bezprostrednim okoli zpracoval Ing. Igor Fiala ze
Svratky v listopadu 2020 pod &islem zakézky 220/2020 — polozka seznamu CUZK ¢.1114/95. Do
zaméreni terénu — polohopis a vyskopis v rozsahu cca 140 bod0 — byly vlioZeny hranice pozemkd
z katastralni mapy.

Vlastni rozméry konstrukce mostu byly na misté ovéfeny autory projektu. Zejména byly
domeéreny rozhodujici rozméry klenby, kontrolovany povrchové znaky cizich zafizeni, odebrany
vzorky staviv.

Zkouseni kamene

Na misté odebrané vzorky kamene klenby byly prevezeny do Zkusebny kamene a kameniva
s.r.o. v Hoficich, kde byly provedeny destruktivni zkousky kamene s vyhodnocenim v protokolu ¢islo
3684/20. Vzorky kamene byly odebrany jeden z pravobfezniho kfidla na navodni strané a druhy
z €elni zidky na navodni strané mostu. Vzorky jsou ploché neupravené kameny v protokolu popsané
velikosti, kdyZ vétsi z obou vzorkl byl odebran z kfidla. V mistech, kde torkret odpadl nebo nebyl
v minulosti viibec proveden nebyla zastizena prakticky Zadna malta, resp. byly zastizeny zbytky
hlinéné vyplné spar prakticky bez pfitomnosti pojiva.

Zakladni material klenby a ktidel je mistni rula — ortorula s minimalni hodnotou pevnosti
v tlaku 80 MPa. Pro praktickou neexistenci vypIné spar nebyly stanoveny charakteristické hodnoty
pevnosti zdiva a pfi pochlzce s mostnim technikem panem Vitem Kosteckou bylo rozhodnuto o
demolici pdvodniho objektu.

Vozovka
Ziviény kryt na mosté je tvoren souvrstvim vozovky v nasledujicich tloustkéch:

- 80-100mm asfaltobetonovy kryt
- $térk proménné zrnitosti v tloustce cca 150mm
- nasyp ze $térkovité zeminy tloustky az 800mm

Asfaltobetonovy kryt je na mnoha mistech v okoli mostu i na samotném mosté znacné degradovan,
s viditelInymi poruchami. Vzhledem k popsanému stavu vozovky je na zvazZeni investora, jak velkou
Cast vozovky pfiléhajici k mostu bude v rdmci tohoto projektu rekonstruovat.



Obrdzek 1: Stav vozovky na mosté

Zhodnoceni technického stavu mostu

Se zavéry hlavni mostni prohlidky ze dne 2.8.2018 je mozné se beze zbytku ztotoznit.
V prohlidce uvadéné vady jen uplynutim dalsi doby bez opravy konstrukce progradovaly. Pomineme-
li zcela nevyhovujici stav nosné konstrukce, kde vyluhy na spodni strané klenby provazi podélné i
pricné trhliny zplsobené jednak pravidelnym pretéZovanim konstrukce, jednak trvalym zatékanim
vody do souvrstvi, pak dezolatni (z hlediska mozné reprofilace a eventualni rekonstrukce) stav fims
(chybny tvar, mrazem jesté pozménény) a Celnich zidek pfimo vola po jejich demolici. Pravobrezni
navodni kfidlo je z horni strany prakticky rozpadlé s tim, Ze rozsah poSkozeni se Sifi od chybné
vyUsténé pravdépodobné obecni kanalizace.

Koryto potoka v soucasné dobé slouzi i jako pristupova cesta k nemovitostem pod mostem,
kdy pGvodni strma cesta byla zménéna na zahradu u jednoho z domd. Z téchto divodd je také koryto
potoka pod mostem tvarovano v levé ¢asti na mirné vyvysenou bermu se stabilnim priitokem pravou
Casti koryta.

Navrh technického reseni

Stavebné technicky stav stdvajici konstrukce klenby byl zhodnocen jako nevhodny pro dalsi
prestavbu a vyuZiti. Je proto navrhovdna nova Zelezobetonovd mostni konstrukce tvorend
integrovanym rdmem s monolitickymi Zelezobetonovymi kfidly kopirujicimi polohu stdvajicich kfidel.
Svétlost mostu bude nepatrné zvétSena na 4,0m s tim, Ze pro betonaz pficle uvazujeme s pouzitim
ztraceného bednéni z betonovych prefabrikat(l. Bude tak zkracena doba zataraseni koryta —
znemoznéni pristupu k nékolika nemovitostem.

Zaklady mostu budou provedeny plosné pfimo na skalni podlozi, diiky opér — souédst ramu —
budou monolitické Zelezobetonové s tloustkou 400-450mm dle statického vypoctu, vodorovna pficle
pak bude tvorena betonovym prefabrikatem sprazenym s monolitickou nadbetonavkou s celkovou
tloustkou cca 350mm.



Na radné provedené izolace mostovky budou provedeny monolitické fimsy a souvrstvi
vozovky. Zachytny systém bude proveden ze svodidlovych zabradli.

Pratocny priifez mostu se zvétsi o cca 70%, kromé nepatrné vétsi Sirky bude pouZitim jiného
konstrukéniho systému znacné sniZzena stavebni vyska. Tato Uprava znacné zlepsi dostupnost nize
poloZenych nemovitosti a zna¢né snizi moZnost ucpani mostu splavim.

Zaver

Provedené prizkumy prehledné stanovily podminky pro projektovani rekonstrukce mostu
s tim, Ze stavebné technicky stav mostu determinuje jako nejefektivnéjsi jeho demolici a ndsledné
novou vystavbu integrované Zelezobetonové konstrukce. Mélce uloZené skalni podloZi jen podtrhava
vyhody tohoto feseni.

V Pardubicich dne 18.01.2021
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