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1. Uvod
Pfedmétem plnéni verejné zakazky je pro kazdou z akci:

- Most ev. €. 602 — 040 v k. u. Velky Beranov
- Most ev. €. 602 — 041 a most ev. ¢. 602 — 042, oba v k. U. Jihlava

navrh opatreni pro zajisténi prljezdu soupravy s nadrozmérnymi a technickymi komponenty (dale
NTK) pfes most ev. ¢. 602-040 / mosty ev. €. 602 — 041 a 042 véetné statického posouzeni a odhadu
naklad(l na realizaci téchto opatreni. Soucasti je provedeni dil¢iho diagnostického prizkumu most( ev.
¢. 602-040, ev. ¢. 602-041 a 042. Dil¢i diagnosticky prlizkum bude zpracovan v rozsahu nutném pro
fadné splnéni predmétu VZ, predevsim jako podklad pro posouzeni zatizitelnosti mostni konstrukce
pro prujezd NTK. NTK jsou nezbytné pro realizaci nového jaderného zdroje v lokalité Dukovany.
Soucasti je také geodetické zaméreni Uzemi v potfebném rozsahu.

2. Pouzité podklady

Nami zpracovana studie vychazela castecné z archivnich materidld a castecné z nové ziskanych
podkladt. Konkrétné se jedna o tyto podklady

- Geodetické zaméreni lokality (ZK Brno, 08/2023)

- Katastr nemovitosti (CUZK 08/2023)

- Diagnosticky prizkum (ADMAS, ing. Petr Zitt 09-10/2023 s doplné&ni 01/2024)

- Prohlidka lokality (PRIS 08/2023)

- Archivni dokumentace opravy mostu 602-041 (2008) vcetné diagnostického prizkumu
- Archivni dokumentace opravy mostu 602-042 (2008) véetné diagnostického prizkumu
- BéZna mostni prohlidka mostu ev.¢. 602-041 — 8.7.2022

- Hlavni mostni prohlidka mostu ev.¢. 602-041 — 16.8.2020

- Mostni list mostu ev.¢. 602-041

- Béind mostni prohlidka mostu ev.¢. 602-042 — 8.7.2022

- Hlavni mostni prohlidka mostu ev.¢. 602-042 — 16.8.2020

- Mostni list mostu ev.c. 602-042

- Technicky popis parametri NTK

3. Popis situace

Trasa silnice je v celém Useku vedena v pfimé. Jedna se o spojeni dalni¢niho exitu D1-119 (Velky
Beranov) s méstem Jihlavou.

Silnice vychazi ze skalniho zarezu z klesani do uUdolnicového oblouku cca na mosté 602-040, kde
prechazi pres feku Jihlavu a soubéznou komunikaci. Ddle potom zacina stoupat a je vedena na nasypu,
kde mostem ev.¢. 602-041 prekonava polni cestu a nasledné mostem ev.¢. 602-042 Zelezniéni trat.

Mezi mosty 602-041 a 042 je odboceni smérem na Maly Beranov.
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Most ev.c. 602-041

Jedna se o sdruzeny rdm o tfech polich pfes polni cestu. Most je tvofen ramovou rostovou
konstrukci z Sesti hlavnich tramd. Most je témér kolmy s Sikmosti cca 89,8°. V rdmci rekonstrukce byl
most zesileny pomoci uhlikovych lamel.

Zalozeni mostu neni znamé, predpoklada se plosné.

Opéry jsou masivni Zelezobetonové. Vnitini podpéry jsou tvoreny Sestici pilifd, které jsou vetknuty
do trdm nosné konstrukce. U pilifa se predpoklada vetknuti i do zakladu. Priblizné v poloviné vysky
jsou pilife spojeny pri¢nikem.

Nosna konstrukce je tvofena 6-ti betonovymi tramy s ndbéhy vysky 0,25 m u vnitinich podpor.
Tradmy jsou propojeny podporovymi priéniky a pfri¢niky v poloviné rozpéti v kazdém poli. Osova
vzdalenost tramu je cca 1,55 m. Rozpéti jednotlivych poli je cca 5,0 -6,5-5,0 m. Nosna konstrukce je na
opérach uloZena na lepenku. Sitka vnitfnich tram je 0,35 m krajni tramy jsou $itky 0,37 m. Délka
konstrukce je 17,0 m. Na mosté byla provedena novd ZB spfazend deska. Spiazeni plivodni konstrukce
bylo realizovano za pomoci trnd OMO M16/160 a M12/150.

Zesileni konstrukce je provedeno pomoci uhlikovych lamel S&P CFK 150/2000, které jsou osazeny
z boku trdmu v poli pfi dolnim okraji. V krajnich poli vidy 1 ks Sitky 50 mm tl. 1,2 mm a v hlavnim poli
2 ks Sitky 80 mm tl. 1,2 mm

Most je v konstantnim podélném sklonu cca 2,0 %. Na mosté je stfechovity sklon vozovky
cca 2,0 %. Padorysné je most v pfimé. Na mosté jsou osazeny trubi¢ky pro odvodnéni izolace. Nad
opérou 1 a 4 jsou provedeny podpovrchové mostni zavéry. V misté zavér( je provedeno nafiznuti
vozovky s vyplnénim zalivkou. Na obou fimsach je osazeno mostni ocelové svodidlo Urovné zadrzeni
H2. Vozovka je na mosté asfaltova. Chodniky na mosté nejsou. Rimsy jsou ZB s licnimi prefabrikaty.

Volna sitka mostu: 8,5m
Sitka mostu: 10,1 m
Stavebni stav: Spodni stavba Il (velmi dobry)
Nosna konstrukce 1] (dobry)
Zatizitelnost: Normalni: Vn=26t
Vyhradni: V=63t
Vyjimecna: Ve =0t (neurcena)
Jednou napravou: 12 t

Rok vystavby: 1938, oprava 2008

Prehledné vykresy most(ll jsou prilohou této zpravy.
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Most ev.c. 602-042

Jednd se o sdruzeny ram o tfech polich pres Zelezni¢ni trat. Most je tvofen ramovou rostovou
konstrukci z Sesti hlavnich trdm(. V rdmci rekonstrukce byl zesilen zesileny pomoci volnych dodatec¢né
predepnutych kabelll. Most je Sikmy s levou Sikmosti 60,0°.

Zalozeni mostu neni znamé, predpoklada se plosné.

Opéry jsou masivni Zelezobetonové. Vnitini podpéry jsou tvoreny Sestici pilird, které jsou vetknuty
do traml nosné konstrukce. U pilif( se pfedpoklada vetknuti i do zakladd. Pfiblizné v poloviné vysky
jsou pilife spojeny pri¢nikem.

Nosna konstrukce je tvofena 6-ti betonovymi tramy s nabéhy vysky ~0,50 m u vnitfnich podpor.
Tramy jsou propojeny podporovymi pricniky, které jsou Sikmé. Pricniky v poli jsou kolmé k ose tramu.
Osova vzdalenost tramu je cca 1,55 m. Rozpéti jednotlivych poli je cca 11,0 -14,0-11,0 m.

Nosna konstrukce je na opére 1 ulozena pomoci vrubového kloubu. Na opére 4 jsou plvodni
ocelovd loZiska 6 ks pod tramy. Sitka tramd je 0,35 m. Délka konstrukce je 36,6 m. Na mosté byla
provedena nova ZB spiazend deska. Sprazeni plvodni konstrukce bylo realizovdno za pomoci trné
OMO M16 a M12/150-200.

Zesileni konstrukce je provedeni pomoci volnych predepjatych kabeld monostrand prim.
15,7 mm. Trasa kabelu je polygonalni. Kabely jsou kotveny do sprazené desky cca v ose uloZeni.
Deviatory jsou provedeny jako ocelové ,U” profily, na které jsou navareny ocelové trubky k protazeni
kabell. Nosniky jsou zesileny vzdy dvojici kabel(, u krajnich trdm je v poli 2 provedeno zesileni pomoci
4 kabeld.

Zesileni konstrukce je provedeno pomoci uhlikovych lamel S&P CFK 150/2000, které jsou osazeny
z boku trdmu v poli pfi dolnim okraji. V krajnich poli vzdy 1 ks Sitky 50 mm tl. 1,2 mm a v hlavnim poli
2 ks Sitky 80 mm tl. 1,2 mm

Most je v konstantnim podélném stoupajicim sklonu cca 5,7 %. Na mosté je stfechovity sklon
vozovky cca 2,5 %. Pldorysné je most v pfimé. Na mosté jsou osazeny trubicky pro odvodnéni izolace.
Nad opérou 1 a 4 jsou provedeny podpovrchové mostni zavéry. V misté zavérl je provedeno nafiznuti
vozovky s vyplnénim zalivkou. Na obou fimsdch je osazeno mostni ocelové svodidlo urovné zadrzeni
H2. Vozovka je na mosté asfaltova. Chodniky na mosté nejsou. Rimsy jsou ZB s licnimi prefabrikaty.

Volna Sitka mostu: 8,5m
Sitka mostu: 10,1 m
Stavebni stav: Spodni stavba Il (velmi dobry)
Nosna konstrukce 1] (dobry)
Zatizitelnost: Normalni: Vh=32t
Vyhradni: V,=80t
Vyjimecna: Ve =0t (neurcena)
Jednou napravou: 13,3t

Rok vystavby: 1938, oprava 2008

Prehledné vykresy most(l jsou prilohou této zpravy.

— 5 —
Most ev. ¢. 602 — 041 a most ev. ¢. 602 — 042, oba v k. u. Jihlava



Projekéni kancelar PRIS spol. s r.o.
Osovd 717/20, 625 00 Brno

4. Provéreni smérovych a sklonovych pomér(

PoZadované parametry pro prujezd:

Sitka vozovky v piimé: min 7 m + nezpevnéné krajnice
Sitka vozovky v oblouku: min 8,5 m + nezpevnéné krajnice
Podjezdna vyska: min 9,2 m

Maximalni podélny spad: 6%

Maximalni pfi¢ny spad: 3,5%

Stavajici komunikace na obou mostech je smérové v pfimé v kategorii S8,5/70 (rychlost je snizena
svislou dopravni znackou), podjezdna vyska neni v Useku ni¢im omezena. Proto je pro poZadované
parametry nasledujici vyhodnoceni:

Sitka vozovky v pfimé: splnéno 7,5 m

Sitka vozovky v oblouku: trasa je v pfimé, splnéno
Podjezdna vyska: bez vyskovych omezeni, splnéno
Maximalni podélny spad: na konci iseku max 5,5%, splnéno
Maximalni pfi¢ny spad: primérné 2,5%, splnéno

Z vyse uvedeného je zfejmé, Ze parametry jsou splnény pro oba mosty.

InZenyrské sité neomezuji prajezd.

5. Provéreni alternativniho vedeni trasy (mimo mostni objekty)

Alternativni trasa by méla fesit vylouéeni prejezdu nakladu pres mostni objekty v pfipadé jejich
nedostatecné Unosnosti.

Vzhledem k charakteru prekazky, a to zejména feky Jihlavy a Zeleznic¢ni trati by ndvrh alternativni trasy
byl velmi komplikovany.

Za mostem ev.¢. 602-040 by teoreticky k odklonéni z trasy na soubéZznou komunikaci mozné bylo, tato
by musela byt zfizena na levé strané (na pravé je od mostu ev.c. 602-042 zastavba) a musela by
prekovavat Zelezni¢ni trat Uroviiovym prejezdem. Nefesitelné by nasledné bylo navrh podélného
sklonu, kdy by musela souprava vystoupat cca 6-ti metrovy vyskovy rozdil pfi maximalnim sklonu 6% a
soucasném podélném sklonu silnice 11/602 5,5%.

Alternativni trasa je tedy nerealnd a je nutno fesit prejezd pouze ve stavajici trase, tedy pfes mostni
objekty.
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6. Prepocty Unosnosti

U obou mostnich objektll byly na zakladé geodetického zaméreni ovéreny zakladni rozméry nosnych
konstrukeci a tloustky jednotlivych vrstev nad NK. Tyto byly porovnany s archivnim projektem opravy
mostu (pavodni dokumentace se nezachovala).

Na zdkladé vySe uvedeného byly vytvofeny vypocetni modely pro posouzeni. Materidlové
charakteristiky byly prevzaty z plvodni dokumentace a ovéreny dodateénym diagnostickym
prazkumem. U vyztuzi, které byly pro vypocCet nezndmé (naptiklad horni vyztuz nad vnitfnimi
podpérami), se postupovalo jejich zpétnym navrhem dle platnych predpisl v dobé vystavby mostu.

Bylo provedeno posouzeni Unosnosti dle v souc¢asnosti platnych predpisd. Resil se pouze stav prejezdu
NTK spolu se stalym zatiZzenim most(, neresil se klasicky prepocet zatiZitelnosti. Posouzeni bylo
provedeno pro rozhodujici prarezy, tj. stfedy rozpéti, nadpodporové prirezy, pripadné prarezy sloupd.
Dale byly posouzeny prifezy na interakci M+T u vnitinich pilifa.

Pfepocty Unosnosti jsou uvedeny v samostatnych pfilohach.

7. Vysledky vypoct

Dle vysledkl prepoctl bylo u obou mosti zjisténo, Ze tyto dany zatéZovaci stav nevyhovuji. Prekro¢ena
unosnost byla v radu desitek aZz stovek procent. ZatiZzeni podvalnikem je vzhledem k rozloZeni vahy
obdobné jako plsobeni stalych zatiZzeni a kromé ohybové Unosnosti zde rozhoduje interakce.

Tabulka rozhodujicich posouzeni:

Most ev.¢. 602-041

Stfed rozpéti: nevyhovuje - 129%
Interakce: nevyhovuje - 226%
Most ev.¢. 602-042

Stted rozpéti: nevyhovuje - 120%

Interakce: nevyhovuje - 255%

8. Navrh opatieni na zvyseni Unosnosti mostu
ProtoZe se bude jednat o opakovany prejezd souprav v pribéhu nékolika let, opatfeni by musela byt
navrZzena jako dlouhodobd, protoZe jejich opakovand montaz by nedavala technicky i ekonomicky
smysl.

MozZné feseni:
a) Zesileni nosné konstrukce
b) Zesileni pilira

c) Podepreni mostl
d) Mostni provizorium
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ad a) Zesileni nosné konstrukce

- toto miZeme vyloucit. Vzhledem k tomu, Ze zesileni NK mostl probéhlo uz pfi jejich opravé
pred cca 15-ti lety, nebylo by dalsi zesileni technicky mozné (za vynaloZeni pfimérenych
nakladll — tedy ceny nizsi neZ pfi vyméné konstrukce). UZ pfi plivodni opravé nebylo dosazeno
navrzenym zesilenim normovych hodnot zatizitelnosti.

ad b) Zesileni pilita

- U mostd ev.C. 602-41 a -042 (sdruZené ramy) toto je technicky realizovatelné napfiklad ve
formé dobetonovani pilifG do sténovych podpér nebo pomoci ocelovych podpér opfenych o
zakladové konstrukce. Vzhledem k tomu, Ze soucasné nevyhovuje i nosna konstrukce, neni
toto opatfeni smysluplné. Ponechani pilitd s jejich provizornim zesilenim by dale omezovalo
navrh nové nosné konstrukce a rozhodné by toto reseni nebylo cenové rentabilni.

ad c) Podepreni mosti

- cilem podepreni mostl je vytvoreni dodatecnych podpér, které by snizily namahani stavajici
nosné konstrukce. U tohoto podepieni je nezbytné nutné, aby byla zajisténa jejich funkénost,
tedy Ze budou aktivni jiz pfi vnaseni namahani do konstrukce (aby nedoslo napfiklad pfi
k zatlaceni podpér do podloZi). Toho Ize dosdhnout pouze oprfenim téchto provizornich
konstrukci o trvalé zaklady nebo pomoci aktivace lisy na o¢ekdvané zatizeni,

- poloha téchto konstrukci by musela byt cca ve tfetindch rozpéti, ale to znemoznuji prekazky
pod mosty (polni cesta, Zeleznice).

ad d) Mostni provizorium

- jeredlné pouze u mostu ev.¢. 602-041,

- muselo by se pf kazdém prejezdu osadit a nasledné demontovat. Toto feseni by bylo finan¢né
vyhodné pouze pro ojedinély prejezd, pti predpokladu opakovanych prejezdli neni ekonomicky
ani technicky vyhodné.

9. Zavérecné vyhodnoceni
Z predchozich odstavcl plyne:

- sméroveé i vyskové je trasa v poradku,

- mosty neni mozné objet alternativné vybudovanou trasou,

- mosty ze statického hlediska nevyhovuji,

- neniredlné pouZiti provizoria,

- zesileni mostu za poufZiti pfimérenych financnich prostfedk( neni mozné,
- provizorni zajisténi (podepreni) neni dlouhodobé realizovatelné,

- stafi mostnich objektl (letos 86 roktl) je na hranici navrhové Zivotnosti.

Z vyse uvedenych dlvodu je optimalnim feSenim nahrazeni téchto mostl novymi konstrukcemi
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10. Odhad nakladt

Na zakladé stanoveného zplsobu opravy jsou predpokladané stavebni naklady nasledujici:

Most ev.c. 602-041

Délka mostu: 18,2 m

Sitka mostu: 10,1 m

Plocha mostu: 184 m?

Parametricka cena pro vyménu NK: 98.000,- K&/ m?
Odhadova cena: 18,0 mil K¢ (bez DPH)

21,8 mil K¢ (s DPH)
V cené je uvaZovano odstranéni celého mostu, novy most véetné zaloZeni.

Most ev.c. 602-042

Délka mostu: 41,7 m

Sitka mostu: 10,1 m

Plocha mostu: 421 m?

Parametricka cena pro vyménu NK: 105.000,- K&/ m?
Odhadova cena: 44,2 mil K¢ (bez DPH)

53,5 mil K¢ (s DPH)

V cené je uvaZovano odstranéni celého mostu, novy most véetné zaloZeni.

Mosty ev.¢. 602-041 a 602-042

Odhadova cena: 52,2 mil K¢ (bez DPH)

75,3 mil K¢ (s DPH)

11. Provéreni vlastnikl pozemkU

Pozemky pod silnicnim télesem, kde by probihala vystavba nebo oprava mostl, jsou ve vlastnictvi
Kraje, Povodi a SZ — viz. samostatna piiloha. Téchto pozemkd by se tykal trvaly zabor. Okolni pozemky
jsou soukromé, ale jejich dotéeni by bylo maximalné docasnym zaborem pro pristup k mosttiim.
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