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TECHNICKA ZPRAVA

a) identifika¢ni udaje objektu:

Nazev stavby:

Stavebni objekty:

Misto stavby:
Okres:

Kraj:
Stavebnik:

Projektant:

Certifikace:
Charakter stavby:
Zahajeni stavby:
Zhotovitel stavby:
Lhuta vystavby:

=I1/112 Cervena Retice priitah v km 52,535 — 52,805
SO 101 Usek rekonstrukce vozovky
SO 102 Usek vymény AB vozovky
SO 103 Odrazné prouzky vozovky
SO 104 Chodniky a mistni komunikace

SO 301 Zausténi okapovych svodi
SO 401 Uprava silovych kabelit NN
k.a. Cervena Recice, pritah silnice I1/112

Pelhfimov
Kraj Vysocina

Krajska sprava a udrzba silnic Vysociny, pfispévkova
organizace

Kosovska 1122/16, 586 01 Jihlava, ICO : 00090450
Mésto Cervena Regice

Cervena Retice 19, 39446 Cervena Reéice,

1CO: 00248045

WAY project s.r.o.
JaroSovska 1126/11, 377 01 Jindfichiv Hradec

ICO: 63906601

CSN EN ISO 9001 na projektovou a inzenyrskou &innost
stavebni Gpravy komunikace

predpoklad — 2017

bude urcen ve vybérovém fizeni

nestanovuje se, bude uptfesnéna ve smlouvé o dilo mezi
objednatelem a zhotovitelem stavebnich praci

doba trvani stavby se predpoklada cca 3 mésice

b) stru¢ny technicky popis se zdiivodnénim navrzeného reSeni

Prostorové usporadani:

Jedna se o stavebni Gpravy silnice II/112 v Cervené Reéici v celém uliénim
prostoru. Upravy uli¢niho prostoru jsou navrzeny tak, aby byly zachovany jizdni
pruhy Sitky 3,0m a vodici a odvodiiovaci prouzky Sitky min 0,25m. Zacatek tpravy je
v konci predchozi tipravy pted odbocujici mistni komunikaci MK 10c. Konec Upravy
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je za kiizovatkou s MK 1cl na namésti. Celkova délka stavebnich Uprav je 290,61 m.
Soucasti stavby jsou i Upravy kiizovatek mistnimi komunikacemi.

Stavajici stav:

V prvnim useku (SO 102) k vozovce pfiléhaji zatravnéné pruhy. Po pravé
stran¢ se za zelenym pasem je veden chodnik a zastavba. Ve druhém tseku (SO 101)
je vozovka tésné lemovana stavajici zastavbou, ktera je oddélena zpevnénou krajnici a
rigolem. Stavajici vozovka Sitky cca 6,6 — 8,0 m slouzi pro obousmérny provoz.

Vozovka ma kryt z asfaltového betonu, silnicni obruby jsou betonové. Kryt je
nerovny a vyspravovany po poklddkich podzemnich vedeni. Chodniky maji kryt z
betonové dlazby (zamkova dlazba).

Podél vozovky je osazeno svislé dopravni znaCeni. V chodnicich i ve vozovce
jsou uloZena podzemni vedeni — inZenyrské sité. Podél vozovky jsou osazeny sloupy
se svitidly vetejného osvétleni.

Cile navrzenych tprav:

Cilem navrzenych Uprav je Uplnd vyména konstrukce vozovky, v misté
opakované tvorby poruch krytu (SO 101) a propojeni na jiz opraveny tusek (SO 102).
Doplnénim silni¢nich obrub dojde k optickému ztzeni vozovky a lze predpokladat
snizeni rychlosti projizdgjicich vozidel. Upravou pfi¢ného usporadani vozovky se
sleduje zptehlednéni provozu a zvySeni bezpecnosti, pfedpokladé se zlepSeni vzhledu.
Vozovka je navrzena Sitky 6,50 v pifimé. Dle moznosti jsou navrzeny odrazné
prouzky podél zastavby. Upravy kiizovatek s mistnimi komunikacemi by mély vést
k jednoznacnému pohybu vozidel a tim k zpfehlednéni dopravnich situaci.
Dobudovani chodniki v téchto kiizovatkach povede k vétsi bezpecnosti pohybu
chodci.

Neni mozno dodrzet néktera ustanoveni platnych CSN (pouZiti pfechodnic ve
smerovych obloucich, délky mezipfimych, névaznost prvkli smérového teSeni).
Snahou bylo pozadavkiim norem se alespon pfibliZit.

Silnici 1I/112 v pritahu méstem Cervena Reéice Ize ve smyslu CSN 736110
zatfidit do funkéni tfidy B (sbérna mistni komunikace, s funkci dopravné-obsluznou).
Smérové FeSeni:

Zachovava v podstaté soucasny stav, prubéh osy vozovky je dan stavajici
vozovkou a prilehlou zastavbou. V SO 101 byla osa co nejvice ptiblizena k pravému
okraji, aby byla co nejvétsi Sitka odrazného prouzku vlevo. Do tras stavajicich

komunikaci byly vloZeny tecnové polygony, do kterych jsou vloZeny prosté
kruznicové smérové oblouky:

e TKO0,13425 KK 0,176 95 levostranny o poloméru R=190 m, délce 42,7 m,
s roz$ifenim jizdniho pruhu o0 0,15 m,

o KK 0,176 95 KT2 0,232 44 pravostranny o poloméru R=130 m, délce 55,49 m,
s rozsifenim jizdniho pruhu o 0,15 m,

e TKO0,29441 KK 0,298 96 levostranny o poloméru R=1000 m, délce 4,55 m,
bez rozsiteni,

e KK 0,298 96 KT4 0,328 31 pravostranny o poloméru R=1000 m, bez rozsifeni.
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Sklonové poméry:

Jsou dany niveletou stavajici vozovky a polohou stavajicich vjezdt do prilehlé
zastavby. Jsou pfizpusobeny, spolu s apravami pii¢ného sklonu vozovky, okolni
zastavbé. Pribeh nivelety je patrny z podélného profilu, ktery je veden osou vozovky:

Niveleta od ZU klesa sklonem -4,64% do km 0,090 43,

klesa sklonem -5,03% do km 0,116 52, klesa sklonem -4,21% do km 0,150 51,
klesa sklonem -4,56% do km 0,234 37, klesa sklonem -4,52% do km 0,292 21,
kleséa sklonem -4,72% do KU.

Lomy sklonového polygonu jsou zaobleny parabolickymi oblouky o poloméru
min. r = 2000 m.

Usporadani pii¢ného profilu:
Je dano smérovym fesenim a prilehlou zastavbou.

Od ZU do kiizovatky s mistnimi komunikacemi se §ifkové uspofadani
zachova. Vychazi z ndvrhové kategorie MS2 18/7,5/30. (zékladni Sitka vozovky
6.50 m). Vozovka se sklad4d ze dvou jizdnich pruht $itky 3,00 m, na které vpravo
navazuje vodici prouzek $itky 0,25 m. a vlevo zpevnéna krajnice $itky 0,5m. Zakladni
pricny sklon je navrzen stfechovity 2,5%. Na vodici prouzek vpravo navazuje
stavajici betonovy obrubnik, zatravnény pas a chodnik. Vlevo na vodici prouzek
navazuje zpevnéna krajnice a zatravnény pas.

Od kiizovatky do KU vychazi $itkové uspotadani z navrhové kategorie MS2
9,5/7,5/30. (zékladni §itka vozovky 6.50 m lemovana obrubniky). Vozovka se sklada
ze dvou jizdnich pruht Sitky 3,00 m, na které navazuje vodici prouzek Sitky 0,25m.
Na vodici prouzky navazuje silni¢ni obrubnik a dlazdény odrazny prouzek. Sitka
prouzku vpravo je min. 0,5. a Vlevo 1,0m. V prostoru kiizovatek je za obrubou
chodnik $itky 2,0m.

Nové silni¢ni obruby se provedou ze silni¢nich betonovych obrubnika (typ
ABO 2-15), rozméri 150x250x1000mm. Obruby se osadi jako stojaté, do betonového
loZe s bo¢ni opérou z betonu C20/25n XF3. Zakladni pfevyseni obrubnikd je 120mm
nad pftilehlym povrchem vozovky. Pidorysné¢ zakiivené tvary do poloméru 3,0 m se
vytvoii obloukovymi dilci (oblouky vétsi nez 3,0 m Ize vytvofit z pfimych segmenta
jako polygonalni.

Ohraniceni chodnikli a zelenych pasiti se provede z parkovych betonovych
obrubnikii rozméru 250x80x1000mm, osazenych do betonového loze s bo¢ni opérou
tl. 100mm z betonu C20/25n XF3. Obrubniky se osadi bez pfevysSeni, zaroven s
chodnikem. V misté kde parkovy obrubnik tvoii pfirozenou vodici linii, se osadi
s prevySenim 80 mm nad povrchem chodniku. Pidorysné zakiivené tvary do
poloméru 2,0 m se vytvoti obloukovymi dilci (koutovymi, naroznimi), oblouky vétsi
nez 2,0 m Ize vytvoftit z pfimych segmentti jako polygonalni.

V mistech vjezdi do nemovitosti se obrubniky osadi s pfevySenim nad
povrchem vozovky 20 - 50mm. Snizeni obrub se provede plynule, podélny sklon
zeSikmeni max. 12,5% - viz. vykresy detailti. Na mistech pro piechazeni se obrubniky
osadi s pfevysenim nad povrchem vozovky 20 mm. Snizeni obrub se provede plynule,
podélny sklon zeSikmeni je max. 12,5%.

Ktizovatky, rozjezdy, chodnikové prejezdy:

e Kiizovatka s mistni komunikaci MK 10c— se neméni.
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e Kjiizovatka s mistni komunikaci MK 10c¢— se neméni.

e Kfizovatka s mistni komunikaci MK 11c¢ - dochazi k uprave kiizovatky, uroviiova
stykova kiiZzovatka s thlem kiiZzeni 90°. Poloméry zaobleni obrub jsou R=6,00m a
R=6,00m. Dopravni znaceni se neméni.

e Kfizovatka s mistni komunikaci MK 12c¢ - dochazi k upravé kiizovatky, uroviiova
stykova kiiZzovatka s thlem kfiZzeni 90°. Poloméry zaobleni obrub jsou R=6,00m a
R=4,75m. Dopravni znaceni se neméni.

e Kfizovatka s mistni komunikaci MK 7¢ - dochazi k upravé kiizovatky, uroviiova
stykova kiiZzovatka s thlem kiiZzeni 90°. Poloméry zaobleni obrub jsou R=6,00m a
R=9,00m. Dopravni znaceni se neméni. Mistni komunikaci MK 7c, pted
napojenim na silnici II/112, kiizi MK 4c. Dopravni znaceni se neméni (zachovava
se prednost zprava).

e Kfizovatka s mistni komunikaci MK 12c¢ - dochazi k Gpravé ktizovatky, urovitova
stykova ktizovatka s uhlem kfizeni 90°. Tento vjezd do jednosmérné komunikace
bude feSen jako prejezd pres prah. Vzhledem k Sifce MK a rozestupu zastavby
nejsou pouZity zaobleni obrub. Dopravni znaceni se neméni.

o Ktizovatka s mistni komunikaci MK 1cl - dochazi k Gpravé kiizovatky, aroviiova
stykova ktizovatka s uhlem kiizeni 90°. Poloméry zaobleni obrub jsou R=5,00m a
R=6,00m. Dopravni znaCeni se neméni.

Chodnikové piejezdy ke stavajicim vjezdim se provedou dle typového
vykresu ze stejné konstrukce jako ptilehly chodnik (odrazny prouzek), v misté snizeni
obruby se doplni varovny pas.

Vytyceni:
Pro vytyCeni je zpracovan vytyCovaci protokol a geodeticky koordinacni
vykres. Soutadnicovy systém s - JTSK. Vyskovy systém: B. p. v.

Objekty typové:

Typové objekty jsou destové uli¢ni vpusti, ulozeni potrubi, mista pro
piechazeni a chodnikové prejezdy.

Objekty netypové:
Netypové objekty nejsou navrzeny.
Dotcena vedeni a objekty:

VSechna podzemni vedeni je nutno pfed zahdjenim zemnich praci nechat
vyty€it jejich spravei. Veskera podzemni a nadzemni vedeni je nutno respektovat
vcetné jejich ochrannych pasem. V ptipad¢ dotleni vedeni nebo pii zjiSténi zavad
na vedenich a na jejich ochranéach je nutné neprodlené vyrozumét ptislusné spravce a
ve spolupraci s nimi zajistit ndpravu.

Predpoklada se dotCeni téchto vedeni:

Jednotnd kanalizace (VODAK HUMPOLEC) bude dotfena zalsténim novych
ptipojek ulicnich vpusti.

Vodovod (VODAK HUMPOLEC) nebude dotcen.

Sdélovaci kabel (CETIN) nebude dotcen.
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Kabel NN (E.ON) pifedpoklada se zahloubeni, pfipadné stranové pielozeni do
odraného prouzku v délce 51,0 m.

E.ON, provede na vyzvani stavby ulozeni rezervnich chranicek v prostoru
kiizovatky s MK na vlastni néklady.

Kabel VO ( CERVENA RECICE) nebude dotéeno.
Kabel TELEVIZE (CERVENA RECICE) nebude dot&eno.

Po provedeni ptipadnych tprav a piekladek budou trasy vedeni geodeticky zaméteny.

VSechny prekladky a upravy budou provedeny za podminek uvedenych
ve vyjadieni jednotlivych spravei siti a za jejich ucasti na misté budou i
upresnény! Soucasti projektu je téz dokladova cast ve které jsou uvedena vyjadireni
vSech spravceit podzemnich vedeni, tato vyjadfeni je nutno respektovat.
Poznamenavame, ze v této spravé nejsou podminky spravcl uvedené v jejich
vyjadienich citovana! Zahdjeni stavebnich praci musi byt prokazatelné ozndmeno
jednotlivym spraveim podzemnich vedeni. Vykopové prace v ochranném pasmu
jednotlivych vedeni musi byt provadény rucné. Pred zahozem musi byt pfizvani
jednotlivi spravci ke kontrole svych podzemnich vedeni. Souc¢ésti stavby je vyskova
uprava vSech vnéjsich znakli podzemnich vedeni tj. krycich hrnct Soupat a hydrantd,
poklopti Sachet, miizi vpusti do urovné nového povrchu vozovky.

¢) vyhodnoceni pruzkumi a podkladi, véetné jejich uziti v dokumentaci
(dopravni udaje)

Pro navrh konstrukce vozovky nebyly podrobné udaje o intenzit¢ dopravy
k dispozici. Podle celostatniho s¢itani dopravy zroku 2010 je na silnici II/112
intenzita nasledujici (s€itaci misto 2-2860): SV=3310 voz/24hod v obou smérech,
TNV=240 voz/24hod v obou smérech.

Konstrukce chodnikti a vozovek mistnich komunikaci jsou navrzeny podle TP
170 s pouzitim navrhli ze Zpravy €. 103/2015 Diagnosticky prizkum Kkonstrukce
vozovky sil. II/112 CERVENA RECICE zpracované firmou TPA CR a.s.

d) geotechnicky prizkum atd.

Vyjadieni spravcti podzemnich vedeni byla pofizena v ervenci a srpnu roku
2015. Obnovena a doplnéna byla v fijnu roku 2016.

V prostoru stavby nebo v jeji blizkosti se podle zjisténi nachazeji tato
podzemni a nadzemni vedeni:

e Sdélovaci podzemni vedeni ve vlastnictvi a spravé CETIN, Ceska
telekomunikac¢ni infrastruktura a.s.

e Silové podzemni vedeni NN ve spravé E.ON Distibuce a.s.,

e Silové podzemni vedeni vefejného osvétleni ve spravé meésta
Cervena Retice,

e Sdélovaci podzemni vedeni televize ve spravé mésta Cervena
Redice,

e Vodovod ve spravé VODAK Humpolec, s.r.o.,

e Jednotna kanalizace ve spravé VODAK Humpolec, s.r.o.,

Jina dal$i ochrannd pasma a bezpecnostni pasma nebyla zjisténa.
Jako mapovy podklad bylo pouzito polohopisné a vySkopisné zaméteni
zaméfené firmou WAY project s.r.0, katastralni mapy a silni¢ni mapy.
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Byl proveden diagnosticky priizkum konstrukce vozovky (TPA CRs.r.o.,
zprava ¢. 103/2015).

e) vztahy PK Kk ostatnim objektiim stavby

Piedpoklada se, Ze cela stavba bude provedena najednou. Clenéni na useky je
dano moznosti objizdnych tras a technologii opravy. V pfedstihu pfed zahajenim
stavby, by mél byt proveden ptipadny archeologicky prizkum.

f) navrh zpevnénych ploch, véetné pripadnych vypocti
Konstrukce vozovky (kompletni nova konstrukce):

Pouzije se pro vozovku silnice 1I/112 v objektu SO 101.

Pouzije se skladba vrstev (shora):

asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu, ACO 11 S tl. 40 mm, CSN EN 13108-1

z modifikovaného pojiva
e postiik spojovaci z modifikované kationaktivni asfaltové emulze,
PS EP, (0.20 kg/m2), CSN 736129
e asfaltovy beton pro loznou vrstvu, ACL 168, tl. 60 mm, CSN EN 13108-1
z modifikovaného pojiva
e postiik spojovaci z modifikované kationaktivni asfaltové emulze,
PS EP, (0.20 kg/m2), CSN 736129
asfaltovy beton pro podkladni vrstvu, ACP 22+,  tl. 90 mm, , CSN EN 13108-1

e postiik infiltra¢ni z asfaltové emulze,
PI EP, (0.50 kg/m2), CSN 736129
e  §térkodrt SD, 0/63 mm min. tl. 250 mm, CSN 736126-1

celkem min. tl. 440 mm

Pouzita Stérkodrt musi vyhovovat infiltracnimu kriteriu s ohledem na
vlastnosti podlozi - nutno pted stavbou ovétit! Konstrukce vozovky je odvozena dle
TP 170, konstrukce D1-N-2-III-PII. Podle doporuceni zpracovatele diagnostiky byly
navrzeny jednotlivé vrstvy. Konstrukce vyhovuje pro dopravni zatizeni tfidy III a
navrhovou urovenl poruSeni vozovky D1. Nasyp a podlozi pod vozovkou vcetné
aktivni zény musi vyhovovat pozadavkim CSN 736133 a TP 170. Minimalni
pozadovana hodnota modulu ptetvarnosti podlozni zeminy Eger> = 60 MPa!

Pouzije se pro vozovku silnice mistni komunikace v objektu SO 104.
Pouzije se skladba vrstev (shora):
e asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu, ACO 11 tl. 50 mm, CSN EN 13108-1
e postiik spojovaci z asfaltové emulze,
PS EP, (0.20 kg/m2), CSN 736129
e asfaltovy beton pro loznou vrstvu, ACL 16+, tl. 70 mm, CSN EN 13108-1
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postfik infiltra¢ni z asfaltové emulze,

PI EP, (0.50 kg/m2), CSN 736129
stérkodrt’ SD, 0/32 mm, tl. 150 mm, CSN 736126-1
stérkodrt’ SDg 0/32 mm min. tl. 150 mm, CSN 736126-1

celkem min. tl. 420 mm

Pouzita Stérkodrt musi vyhovovat infiltracnimu kriteriu s ohledem na

vlastnosti podlozi - nutno pted stavbou ovétit! Konstrukce vozovky je odvozena dle
TP 170, konstrukce D1-N-2-V-PIII. Nasyp a podlozi pod vozovkou vcetné aktivni
zény musi vyhovovat pozadavkiim CSN 736133 a TP 170. Minimalni pozadovana
hodnota modulu pfetvarnosti podloZzni zeminy Eg4er2 = 45 MPal!

Povrchova dprava vozovky (vyména stmelenych vrstev vozovky):

Pouzije se pro vozovky s krytem z asfaltem stmelenych vrstev (SO 102).
Pouzije se skladba vrstev (shora):

asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu, ACO 11 S tl. 40 mm, CSN EN 13108-1
z modifikovaného pojiva

postiik spojovaci z modifikované kationaktivni asfaltové emulze,

PS EP, (0.20 kg/m2), CSN 736129

asfaltovy beton pro loznou vrstvu, ACL 16S, tl. 60 mm, CSN EN 13108-1
z modifikovaného pojiva

posttik spojovaci z modifikované kationaktivni asfaltové emulze,

PS EP, (0.20 kg/m2), CSN 736129

asfaltovy beton pro loznou vrstvu, ACL 168, CSN EN 13108-1
z modifikovaného pojiva, vyrovnani

postfik infiltra¢ni z asfaltové emulze,

PI EP, (0.50 kg/m2), CSN 736129

odfrézovany povrch stavajici vozovky

Frézovani se provede v tloustce 100mm od piivodniho povrchu vozovky.

Povrchova dprava vozovky (vyména stmelenych vrstev vozovky):

Pouzije se pro vozovky s krytem z asfaltem stmelenych vrstev (SO 104).
Pouzije se skladba vrstev (shora):
asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu, ACO 11 S tl. 50 mm, CSN EN 13108-1
postfik spojovaci z modifikované kationaktivni asfaltové emulze,
PS EP, (0.20 kg/m2), CSN 736129
asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu, ACL 11 S, CSN EN 13108-1

vyrovnani
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e postiik infiltra¢ni z asfaltové emulze,
PI EP, (0.50 kg/m2), CSN 736129
e odfrézovany povrch stavajici vozovky

Frézovani se provede v tloustce 50mm od ptivodniho povrchu vozovky.

Konstrukce chodniki a odraznych prouzkii (s krytem z dlazby).

Pouzije se pro varovné a signalni pasy umisténé v chodnicich a v odraznych
prouzcich:

Pouzije se skladba vrstev (shora):

e dlazba z vibrolisovaného betonu, DL, I, tl. 60 mm, CSN 736131-1
e Joze z kameniva drceného 4-8§ mm L, tl. 40 mm
e §térkodrt SD, 0/32, min. tl. 200 mm, CSN 736126-1

celkem min. tl. 300 mm

Pouzita Stérkodrt musi vyhovovat infiltracnimu kriteriu s ohledem na
vlastnosti podlozi - nutno pfed stavbou ovétit! Konstrukce chodnik je odvozena dle
TP 170, konstrukce D2-D-1-CH-PIII (vyhovuje pro dopravni zatiZeni tfidy CH a
navrhovou troven poruseni D2). Nasyp a podlozi pod chodnikem (stezkou pro chodce
a cyklisty) véetné aktivni zony musi vyhovovat pozadavkim CSN 736133 a TP 170.
Minimalni pozadovand hodnota modulu pietvarnosti  podlozni  zeminy
Edef,z =30 MPa.

Konstrukce chodniku snese vyjimecny pojezd navrhovou néapravou,
konstrukce tedy vyhovi napfiklad pro zimni udrzbu s pouzitim mechanizace
(multikéra). Pfedpokladd se jen obcCasné pojizdéni tézkymi ndvrhovymi vozidly
v mistech chodnikovych piejezdi.

V mistech signalnich a varovnych péast se pouziji specialni dlazebni prvky
s vystupky ,,dlazba pro nevidomé®. Pozadavek na materidlové feSeni téchto pasu je
definovan vladnim nafizenim ¢. 163/2002 Sb.

Protoze jsou konstrukce navrzeny podle TP 170 dalsi vypocty se neprovadéji.

Chodniky, pokud nepftiléhaji zdi zastavby nebo podezdivce oploceni, se na
vnéj§i stran¢ ohrani¢i obrubniky zakladni vysky 0.08m. Pouziji se betonové
obrubniky rozméra 80x250x1000mm.

Veskeré obrubniky a krajniky se osadi do betonového loze s bo¢ni opérou

g) rezim povrchovych a podzemnich vod, zasady odvodnéni, ochrana PK.
Odvodnéni:

Pro odvodnéni je vyuzit pti¢ny a podélny sklon vozovky, chodnikti, odraznych
prouzkl a pftilehlych ploch. Srazkova voda je svadéna k obrubé a dale k uli¢nim
vpustem. Srazkova voda s pfilehlych chodnikii je svadéna pificnym a podélnym
spadem k okraji chodniku na vozovku.

Nové uliéni destové vpusti jsou rozmistény podle moznosti pfipojeni do
kanalizace. Osadi se tak, aby miiz vpusti licovala s licem chodnikového obrubniku na
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okraji vozovky. Vpusti se navrhuji typové, vnitiniho priméru 500mm, z betonovych
diled, s litinovymi miizemi pro vozovky, s rimem, nalevkou a koSem na blato. Mtize
vpusti se pouziji litinové pro vozovky, pro zatizeni D. Nové uli¢ni vpusti se zausti
pies prodlouzené soucasné piipojky. Stavajici systém odvodnéni se zachova.

Poznamka: proti soucasnosti se velikost odvodiiované plochy ani zptisob odvodnéni
vyznamné neméni. Cést ploch s asfaltobetonovym krytem bude nahrazena krytem ze
zamkov¢ dlazby, piipadné zatravnénymi plochami.

Piipojky destovych svodt budou provedeny z trub KG PP SN8 dle CSN EN
13476 s hrdlem o priméru DN 100.

Ptipojky uli¢nich vpusti, budou provedeny z trub s plnym zebrem, UltraRib2
PP SN10 dle CSN EN 13476 s hrdlem o praméru DN 200.

Délka ptipojek je uvedena v situaci stavby. Pouzité trouby musi vyhovovat pro
uloZeni ve vozovkach pii uvazovani malého kryti! Potrubi se ulozi do loze z pisku
tloustky 100 mm. Obsyp potrubi se provede do vysky 300 mm nad povrch potrubi
zeminou o velikosti zrn do 20 mm. Pfi provadéni ptipojek je nutno neustale nivelaci
kontrolovat spad ptipojek. Spad ptipojek by mél byt nejméné 2%.

Silni¢éni plan vozovky se odvodni pfi€nym sklonem plané 3 % k podélnym
drenazim. Predpoklada se, ze soucasné odvodnéni plan€ vozovky je funkéni.

V piipad¢ nalezeni pfipojek doml je vhodnéj$i zausténi svodd do téchto
pripojek (oproti PD).

h) navrh dopravnich znacek, dopravnich zarizeni, svételnych signalu,
zarizeni pro provozni informace a dopravni telematiku

Ochranna zarizeni, dopravni znaceni:

Funkci ochranného zatfizeni plni zvySené obruby. Jina ochrannd zafizeni se
nenavrhuji.

Vodorovné dopravni znaceni — je navrzeno. Uspofadani je ziejmé ze situace.
Predpoklada se zachovani soucasného dopravniho znaceni. Vodorovné dopravni
znaCeni se provede technologii stiikany plast. Vodorovné dopravni znacky se
provedou v upravé — nehlucné, strukturované.

Svislé dopravni znaceni — svislé dopravni znaceni se s drobnymi upravami
zachova. Dojde k posunu dopravnich znacek knové budovanym obrubam. Na
tabulkach E2b se upravi tvary kiizovatek.

Svislé dopravni znacky se pouZziji velikosti zdkladni, v provedeni reflexnim,
z ocelového pozinkovaného plechu, osazené na ocelové pozinkované sloupky
s patkami. Osazeni znacek doporucujeme provést za ti¢asti nebo alespon po dohod¢
s DI Policie CR, aby bylo moZno provést drobné korekce.

Jsou pouZity tyto nové svislé dopravni znacky (nové):

SO 101
. P2 Hlavni pozemni komunikace 2 kusy,
o E2d  Tvar dvou ktizovatek 2 kusy,

Pouziji se 2 ks novych sloupkd.
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SO 104
o [P4b Jednosmérny provoz 1 kus,
o B2 Zakaz vjezdu vSech vozidel 1 kus,
° IP 11a Parkovisté 1 kus,

Pouziji se 3 ks novych sloupkti.

Nevylucuje se moznost pouZit stavajici - vyziskané dopravni znacky, budou-li
shledany ve vyhovujicim stavu.

i) zvlaStni podminky a poZadavky na postup vystavby, pripadné udrzbu
Zemni prace:

Pfed zahdjenim zemnich praci je nutno nechat vytycit vSechna podzemni
vedeni jejich spravci! Zemni prace sestdvaji z odstranéni stmelenych vrstev vozovky
v useku vymény stmelenych vrstev vozovky, z odstranéni kompletni konstrukce
chodnikt, z vykopu pro novou konstrukci vozovky, chodnikti a stezek, z vykopu ryh a
Sachet pro vpusti, pfipojky a drenaze.

Predbézné se veskeré vykopy uvazuji v horniné ttidy tézitelnosti 3. Zatiidéni
je nutno upfesnit na misté podle skutecnosti. Veskeré uvazované zeminy spadaji do
t¥idy t&zitelnosti 1 dle CSN 736133/2010.

Pted zapocetim zemnich praci se provede skryvka ornice prislusnych ploch.
Odhumusovani se navrhuje v tloustce 100 mm. Nové zelené plochy se ohumusuji
ornici v tloust’ce 100 mm a oseji se travou.

Rozebrani stavajici vozovky se pro vSechny vozovky uvazuje v nasledujicich
tloustkach:

-vrstvy z asfaltového betonu prumérné 130mm,
-vrstvy ze zulové dlazby primérné 50mm,
-vrstvy z kameniva drceného nebo tézeného primérné 250mm.

V plose, kde se provede jen vyména stmelenych vrstev vozovky, se soucasné
vrstvy odstrani v tloust'ce 100mm.

Pokud se na stavbé vyskytnou vrstvy z penetra¢niho makadamu, které mohou
obsahovat dehet, musi byt snimany samostatné. Musi byt deponovany oddélen¢, na
zpevnéné plose, pred odvezenim na skladku nebo pied vyuzitim na stavbé dle TP 150.

Rozebrani stavajiciho chodniku se pro vSechny chodniky uvazuje
v nésledujicich tloustkach:

-vrstvy z asfaltového betonu nebo betonova dlazba do 100mm,
-vrstvy z kameniva drceného nebo tézeného do 100mm.

Nasypy, aktivni zona v ndsypu 1 v zafezu a plan musi vyhovovat ustanovenim
CSN 736133 — Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci a
TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci.

Lze predpoklidat, Ze zeminy v podloZi jsou prevaZzné namrzavé aZz
nebezpeéné namrzavé a znacné rozbridavé. Pri provadéni zemnich praci je nutné
dbat zvySené pozornosti pri jejich zpracovani, zejména je nutné tyto zeminy
chranit pired acinky atmosférickych vliva!
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Veskera vytézena vhodna zemina se pouzije vramci stavby pro nasypy,
dodatecné nasypy, obsypy a zasypy. Dodatecné ndsypy (podél obrub) se provedou ze
sypaniny ziskané na stavb¢, v piipad¢ malého objemu spolu s ohumusovanim.

Piebyte¢na zemina a sut’ z rozebrané konstrukce vozovky bude odvezena a za
poplatek uloZena na skladku odpadii. Odvoz a uloZeni na skladku vcetné poplatkl
zajisti zhotovitel na svlij naklad.

Veskeré vyziskané znovu pouzitelné materidly (dlazebni kostky, krajniky,
obrubniky, litinové armatury atd.), které nebudou pouzity v ramci stavby se predaji
stavebnikovi na deponii dle jeho urceni.

Vznik nebezpecného odpadu se nepiedpokladd. Do praci stavby je nutno
zahrnout ndklady na zjisténi pfitomnosti PAU. Material, ve kterém bude zjiSténa
pritomnost PAU, se vyuzije v souladu s TP150 a vyhl. 294/2005 na upravu aktivni
zony noveé navrhované konstrukce vozovky, tak aby se pfedchazelo vzniku odpada ve
smyslu evropské smérnice o odpadech.

V ptiloze Odpadové hospodaistvi jsou uvedeny podrobnosti pro nakladani
s prebyteCnymi materialy. Jsou uvedena mista uvazovanych skladek a deponii,
odvozné vzdalenosti, uvazované objemy (hmotnosti).

Ptedpoklada se, Ze v podlozi vozovky se mlze nachazet zemina, u které nelze
spolehlivé predpokladat dosazeni E4er2=60 MPa na plani. Je navrzena vyména zeminy
v aktivni zo6né v tloust’ce 0.50m (v plose vozovky). Pro vyménu zeminy v podlozi (v
aktivni zon¢) je nutno pouzit vhodnou nenamrzavou zeminu vyhovujici pro pouziti
v aktivni zéné podle CSN 736133. Piedpoklada se, ze bude mozno z&asti pouzit
vyziskany materidl zrozebrané konstrukce stavajici vozovky, zbytek se doplni
nakupovanou zeminou (kamenivo se v soupise praci uvadi jen jako ptiklad).
Nevylucuje se alternativné provedeni zlepSeni zeminy v aktivni zon¢ pfimési pojiv.

Po odkryti plan€é je nezbytné pfizvat opravnéného geotechnika a rozsah
vymeény zemin posoudit a na misté upfesnit! Existuje moznost, Ze v nékterych usecich
bude mozné od vymény zeminy v podlozi uplné upustit! V ptipadé vyskytu skalnich
hornin v trovni plan¢ vozovky by bylo potieba provést opatieni podle VL 2 Silni¢ni
téleso. Tato opatieni nejsou do praci stavby zahrnuta.

Na opusténych usecich plvodni vozovky se odstrani stmelené vrstvy
konstrukce v tl. 0.4m, doplni se zeminou na pozadovanou vysku a ohumusuji se.

j) vazba na pripadné technologické vybaveni
V ramci této stavby se zadné technologické zafizeni nenavrhuje ani neuvazuje.

k) prehled provedenych vypocti a konstatovani o statickém ovéreni
rozhodujicich dimenzi a priifezi

Konstrukce vozovek a konstrukce chodnikt byly navrzeny podle typovych
podkladii. Statické vypocty se neprovadély.




