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C. IDENTIFIKAČNÍ ÚDAJE STAVBY : 

 
Na základě dohody byl proveden diagnostický průzkum konstrukce vozovky na úseku 

průtahu sil. II/112 v Červené Řečici. 
 

Předmětný úsek lze dle zadání definovat: 
km cca 52,400 - 52,810 
 
UB 2312A012 - ZÚ 
UB 2314A034 - KÚ 

 
Stávající komunikace je v intravilánu města Červená Řečice s přilehlou 

infrastrukturou a kříženími s MK. V trase komunikace se vyskytují inženýrské sítě 
s povrchovými znaky. Šířka komunikace je proměnná cca 6 – 8 m s rozšířeními ve 
směrových obloucích, odstavných plochách a křížením s MK.  
 
Pro vypracování posudku jsem měl k dispozici: 

- ČSN 736100-1 - Názvosloví pozemních komunikací 
- ČSN 736101 – Projektování silnic a dálnic 
- ČSN 736121 – Hutněné asfaltové vrstvy - Provádění a kontrola shody  
- ČSN 736114 – Vozovky pozemních komunikací 
- ČSN 736133 - Návrh a provádění zemního tělesa pozemních komunikací 
- TP 82 – Katalog poruch netuhých vozovek 
- TP 87 – Navrhování údržby a oprav netuhých vozovek 
- TP 94 - Úprava zemin 
- TP 115 - Oprava trhlin na vozovkách s asfaltovým krytem 
- TP 150 – Údržba a oprava vozovek PK obsahující dehtová pojiva 
- TP 170 – Navrhování vozovek pozemních komunikací 
- TP 208 – Recyklace konstrukčních vrstev netuhých vozovek za studena 
- TP 210 – Užití recyklovaných stavebních a demoličních materiálů do pozemních komunikací 
- Záznamy provedených sond 
- Fotodokumentace sond 
- Výsledky posouzení konstrukčních vrstev vozovky 
- ostatní zkušební a resortní související normy a předpisy 

 

 
Použité zkratky :  ITT - počáteční zkouška typu výrobku 

KÚ  - konec úseku  
   HS - hloubková sonda 

VS – vrtaná sonda 
LS  - levá strana 

   PD – projektová dokumentace 
PS – pravá strana 
ZÚ – začátek úseku 
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D. SPECIFIKACE PROVEDENÝCH ČINNOSTÍ: 

 
V souladu s dohodou byly provedeny následující činnosti : 
 

� 4 sondy do úrovně nestmelených vrstev nebo podloží komunikace 
� Posouzení přítomnosti PAU ve smyslu TP 150  
� Posouzení parametrů nestmelených podkladních vrstev a zatřídění ve 

smyslu ČSN EN 13285 
� Posouzení charakteristik zemin podloží a zatřídění ve smyslu ČSN 736133 

 
Laboratorní posouzení byly prováděny v akreditované laboratoři č. 1181, TPA ČR s.r.o., 
České Budějovice, Vrbenská 1821/31, 370 06 České Budějovice. Záznamy o zkouškách 
jsou uloženy v laboratoři a pro potřebu odborné zprávy byly využity výsledky zkoušek a 
jsou uvedeny níže. 

 
 
E. ZHODNOCENÍ STAVU A KONSTRUKCE VOZOVKY 

 
Umístění sond v trase bylo provedeno po dohodě s projektantem stavby - situace viz 
příloha č. 1.  
Trasu komunikace je možné z pohledu složení konstrukce a souvisejícího stavu porušení 
rozdělit na dvě části. 
 
úsek č. 1 – ZÚ – km cca 52,690 
úsek č. 2 – cca km 52,690 - KÚ 
 
VIZUÁLNÍ PROHLÍDKA: 

 
Při vizuální prohlídce komunikace byly zjištěny následující poruchy, které lze v souladu 
s TP 82  tab. 2 označit jako : 
 
skupina poruch číslo poruchy 

katalogového listu 
název poruchy 

Ztráta hmoty 06 
08 
09 

Ztráta asfaltového tmelu 
výtluky v obrusné vrstvě a krytu 
Vysprávky 

Trhliny 
 

10 
11 
12 
15 
16 

Mozaikové trhliny 
Trhlina úzká podélná 
Trhlina úzká příčná 
Podélná trhlina rozvětvená 
Trhlina rozvětvená příčná 

Deformace 23 
24 

Podélný hrbol 
Místní pokles 

 
V souladu s TP 87 tab. 7 je komunikace je klasifikovatelná stupněm 5 na úseku č. 2 

a stupněm 3 na úseku č. 1.  
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DOPRAVNÍ ZATÍŽENÍ KOMUNIKACE : 
 

Na komunikaci bylo prováděno sčítání dopravy. Dle TP 170 lze zatřídit tuto komunikaci 
do kategorie třídy dopravního zatížení max. TDZ III. ( t.j. 101 – 500 TNV/24 hod.). Na 
předmětné trase byla v roce 2010 zaznamenána nejvyšší intenzita: 

 
240 TNV/24 hod. 
 

 
 
Při sčítání dopravy v roce 2005 byla zaznamenána intenzita dopravy výrazně vyšší: 
 

 
 
514 TV / 24 hod. což odpovídá přibližně 400 TNV.  
 
Lze předpokládat, že sčítání v roce 2010 pravděpodobně není zcela relevantní a mohlo 
být ovlivněno řadou faktorů včetně hospodářské krize.  
 
 
KONSTRUKCE KOMUNIKACE: 
 

Jedná se o netuhou vozovku s krytem asfaltových vrstev. Zjištěná konstrukce 
komunikace je obdobná a liší se v mocnosti asfaltem stmelených vrstev respektive 
výskytem vrstvy PM na dlážděné vozovce (sondy 3+4 vs. sondy 1+2). Konstrukce 
komunikace je s ohledem na TDZ zcela nedostatečná.  
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Identifikované materiály a popis vrstev 
 

 
 
 

 
 
 

vrstva 1 vrstva 2 vrstva 3 vrstva 4 vrstva 5 vrstva 6 vrstva 7 vrstva 8

km 52.78 LS  30 mm  30 mm  50 mm  250 mm   mm    

osa 1.0 m

0/16 mm 0/16 mm 50/50 mm 0/200 mm štěrk hlinitý    

mezerovitá G4 GM

km 52.725 LS  70 mm  50 mm  50 mm  250 mm   mm
osa 2.0 m

0/16 mm 50/50 mm 0/22 mm 0/200 mm štěrk hlinitý    

G4 GM

km 52.655 LS  30 mm  50 mm  30 mm  100 mm  50 mm  80 mm min. 320 mm  300 mm
osa 2.0 m

0/16 mm 0/8 mm 0/11 mm 32/45 mm 50/50 mm 0/32 mm 0/200 mm štěrk hlinitý
G4 GM 

km 52.595 PS  65 mm  55 mm  110 mm  50 mm   mm   mm
osa 2.0 m

0/16 mm 0/22 mm 32/45 mm 50/50 mm 0/200 mm štěrk hlinitý   

G4 GM 

zemina AZ AC obrus AC ložná PM + nátěr asfalt

 

AC obrus zemina AZ 

dlažba - mozaika
balvanitá sypanina / 

štět

2

 

staničení km

AC obrus AC ložná dlažba - mozaika
balvanitá sypanina 

/ štět
zemina AZ 

1

dlažba - mozaika lože dlažby SC
balvanitá sypanina 

/ štět

 

AC obrus AC ložná AC podkladdní PM + nátěr asfalt dlažba - mozaika ŠD
balvanitá sypanina / 

štět
zemina AZ 

3

4
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Fotodokumentace sond - viz příloha č. 2 
 
Situace umístění sond  - viz příloha č. 3 

 
 

F. VYHODNOCENÍ POSOUZENÍ MATERIÁLŮ KONSTRUKCE VOZOVKY 
 
Zeminy podloží -  AZ 

číslo 
sondy 

lokalizace sondy 
typ zeminy 

namrzavost 
zeminy 

 

vhodnost pro 
podloží 

3 
km 52,655 

osa 2,0 m 
 

G4 GM 
štěrk hlinitý 

 

namrzavá podmínečně 
vhodná 

     

 
Na ostatních sondách byla v AZ zaznamenána shodná zemina jako na sondě č. 3 – G4 
GM – štěrk hlinitý.  
 
Nestmelená podkladní vrstva: 
 
Nestmelená podkladní vrstva typu ŠD / ŠP nebyla vyjma sondy č. 3 zaznamenána. Spodní 
podkladní nestmelená vrstva je tvořena vrstvou balvanité sypaniny / štětu se frakcí min. 
0/150 až 0/200 mm. 
 
 
POSOUZENÍ PŘÍTOMNOSTI PAU DLE TP 150 
 

S ohledem na podezření při provádění sond bylo v souladu s TP 150 provedeno 
stanovení přítomnosti pojiva obsahujícího PAU. Stanovení bylo provedeno v konstrukci 
pojivem stmelené vrstvy (PM + nátěr). Pro zkoušku bylo použito zařízení Infratest - 
metodou s reakční látkou Xylol 10/a. Nebyla potvrzena přítomnost polycyklických 
aromatických uhlovodíků – PAU v asfaltovém pojivu na sondě č. 3. Na ostatních sondách 
(S4) byla zkouška prováděna senzoricky se shodným výsledkem. 
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G. INTERPRETACE  VÝSLEDKŮ A DOPORUČENÍ 

 
POSOUZENÍ PŘÍČIN STÁVAJÍCÍCH PORUCH 
 
Hlavní důvody pro stávající úroveň a způsob porušení konstrukce vozovky je v celém 
předmětném úseku: 
 

1. Subtilní a nedostatečná konstrukce vozovky vzhledem k TDZ, pomalé a 
zastavující dopravě 

2. zatékání vody do konstrukce poruchami - sekundární ztráta únosnosti 
konstrukčních vrstev vozovky a podloží 

3. degradace, zestárnutí pojiva vrstev stmelených asfaltem – AC + PM s ohledem 
na stáří vrstev v komunikaci včetně vlivu klimatických podmínek 

4. podmínečně vhodná, namrzavá zemina podloží – G4 GM 
 
 

POSOUZENÍ KONSTRUKCE VOZOVKY: 
 

Vstupní údaje pro posouzení doporučeného způsobu opravy sil. II/156 : 
 

o TDZ IV. ( 100 - 500 TNV) – posouzeno na 400 TNV/24 hod. 
o návrhová úroveň porušení vozovky D1 
o návrhové období :  var.1 – max. 8 let – úsek č. 1 

 var.2 – max. 15 let – úsek č. 1 - recyklace 
 var.3 – návrhová 25 let úsek č.1,2 - rekonstrukce 

o vodní režim - pendulární 
o zemina v podloží jako namrzavá  
o nadmořská výška cca 400 - 500 m.n.m. - I.M. – 475 
o parametr podloží PIII – max. Edef2 45 MPa za příznivých vlhkostních 

poměrů 
o koef. C4 - 2,0 

 
 
DOPORUČENÍ ZPŮSOBU OPRAVY: 
 

Doporučení způsobu opravy vychází ze základních předpokladů: 
1. subtilní a nedostatečná mocnost konstrukce s ohledem na TDZ 
2. výskyt dlážděné vozovky 
3. výskyt balvanité sypaniny / štětu v konstrukci  
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VARIANTA Č. 1 – ÚSEK Č. 1   ZÚ – CCA KM 52,690 
Predikce životnosti max. 8 let. 
 

Plošný rozsah konstrukční vrstvy balvanité sypaniny / štětu zejména v příčném profilu 
vozovky nelze s určitostí předjímat, přičemž doporučení var. 1 na úseku č. 1 předpokládá 
plošný výskyt. Pokud tomu tak není, což bez plošného odkrytí svrchních konstrukčních 
vrstev nelze zjistit, může teoreticky docházet k lokálnímu odlišnému dotvarování 
konstrukce vlivem zatížení TNV a vzniku místních porušení. 
 

1. frézování na niveletu – 100 mm 
2. vizuální prohlídka 

a. v místě poruch je nezbytné provedení ošetření poruch dle TP 115 – predikce 
cca 10-15 % stávající plochy 

3. provedení spojovacího postřiku PS E min. 0,5 kg/m2 
4. pokládka ložné vrstvy z ACL 16 S v min. tl. 60 mm (ČSN EN 13108-1)  
5. provedení spojovacího postřiku PS-E min. 0,4 kg/m2 
6. pokládka obrusné vrstvy z ACO 11 + (S) v min. tl. 40 mm (ČSN EN 13108-1)  

 
 
ACO 11 + (S) 50/70   min. 40 mm ČSN 736121, TKP kap. 7 
PS E         ČSN 736129, TKP kap. 26 
ACL 16 S 50/70    min. 60 mm  ČSN 736121,TKP kap.7, 
PS E           ČSN 736129, TKP kap. 26 
stávající vozovka 
 

Předpoklad zachování nivelety. 
 
 

Posouzení konstrukce komunikace dle TP 170 provedeného v programu LAYMED TP 170 
ČSN EN je vyhovující ve všech parametrech – příloha č. 3 
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VARIANTA Č. 2 – RECYLACE  ZA  STUDENA – ÚSEK Č. 1 
 
Predikce životnosti max. 15 let. 

 
Plošný rozsah konstrukční vrstvy balvanité sypaniny / štětu zejména v příčném profilu 

vozovky nelze s určitostí předjímat, přičemž doporučení var. 1 na úseku č. 1 předpokládá 
plošný výskyt. Pokud tomu tak není, což bez plošného odkrytí svrchních konstrukčních 
vrstev nelze zjistit, může teoreticky docházet k lokálnímu odlišnému dotvarování 
konstrukce vlivem zatížení TNV a vzniku místních porušení. 
 

1. odzfrézování povrchu AC vrstev v tl. 100-120 mm s mezideponií cca 50 % 
odfrézovaného množství v místě stavby 

2. odstranění vrstvy PM do úrovně dlážděné vozovky – mezideponie v místě stavby 
3. odstranění dlážděné vozovky z kostek – mozaika s odvozem 
4. rozprostření původní vrstvy PM s doplněním vyfrézovaným R-matriálem  
5. homogenizace rozfrézovaného materiálu, reprofilace, zhutnění na niveletu cca -

100 mm 
6. provedení recyklace za studena RS CA dle TP 208 v tl. 180 mm 
7. provedení infiltračního postřiku PI E min. 0,5 kg/m2 
8. pokládka ložní vrstvy ACL 16 S PmB – min. 60 mm (ČSN EN 13108-1) 
9. provedení spojovacího postřiku PS EP min. 0,3 kg/m2 
10. pokládka obrusné vrstvy z ACO 11 S PmB – min. 40 mm (ČSN EN 13108-1) 

 
Doporučené souvrství VARIANTA č. 2: 
 
ACO 11 S (PmB 45/80-60)   40 mm  ČSN 736121, TKP kap. 7 
PS EP          ČSN 736129, TKP kap. 26 
ACL 22 S (PmB 25/55-60)    60 mm  ČSN 736121, TKP kap. 7 
PI E          ČSN 736129, TKP kap. 26 
RS CA na místě      180 mm  TP 208 
stávající konstrukce 

 
Předpoklad zachování stávající nivelety, případně zvýšení max. 10 mm. 
 
 
VARIANTA Č. 3 – KOMPLETNÍ REKONSTRUKCE – ÚSEK Č. 1,2 
 

Pokud bude s ohledem na predikci omezené životnosti v doporučení var. 1,2 
správcem komunikace požadována vyšší životnost, je nezbytné v předmětném úseku 
s ohledem na výskyt dlážděné vozovky a balvanité sypaniny / štětu provedení kompletní 
rekonstrukce dle TP 170 pro návrhovou životnost 25 let. 
 
 
 
 
 



TPA ČR, s. r. o. Tel.: +420 387 004 551 

Vrbenská 31, České Budějovice       Fax: +420 387 412 046 

DIČ/IČ: CZ 251 228 35                         e-mail: frantisek.babka@tpaqi.com 

     milan.beck@tpaqi.com 

Společnost je zapsaná v obchodním rejstříku u Městského soudu v Praze,                  TECHNICKÝ ZKUŠEBNÍ INSTITUT 

oddíl C, vložka 51610 

____________________________________________________________________________________________  
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H. ZÁVĚR 
 

Stavební práce je nutné realizovat ve vhodných klimatických podmínkách. Pro 
zaručení dlouhodobé funkčnosti opravené konstrukce vozovky je zcela nezbytné provést 
opravu a zabezpečit funkčnost odvodnění konstrukce komunikace dle VL MD ČR. Je 
předpokládat rektifikaci znaků inženýrských sítí a případnou opravu poškozených částí. 

V případě, že nebude oprava realizována do 3 let od zpracování průzkumu, je nutné 
provést revizi návrhu s ohledem na aktuální stav komunikace. 

 
 
 
Diagnostický průzkum vozovky nenahrazuje projektovou dokumentaci ve smyslu 

Zákona č. 183/2006 Sb. ve znění pozdějších předpisů a souvisejících předpisů.  
Zprávu jsem provedl na základě oprávnění k provádění diagnostických prací na 
pozemních komunikacích MD ČR č. 297/2012, 298/2012, Certifikace ISO pro Diagnostické 
a průzkumné práce č. 45098 a autorizace ČKAIT č. 0101800.  
 
Českých Budějovicích dne  30.9.2015         
 
 

Milan  B E C K, DiS. 
 

 
 
 
 
        Petr  M A R T S CH I N I  
 
 
 
Přílohy : 

1. situace umístění sond 
2. fotodokumentace sond 
3. posouzení konstrukce vozovky 
4. kvalifikační předpoklady - dokladová část 



V1

V2

V3

V4

DŮLEŽITÉ UPOZORNĚNÍ!
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Sonda 1:

Fotografie sond: sil. II/112 Červená Řečice - průtah

 km 52.78 LS,  osa 1.0 m,   



Sonda 2:  km  52.725 LS,  osa 2.0 m,   



Sonda 3:  km 52.655 LS,  osa 2.0 m,   



Sonda 4:  km 52.595 PS,  osa 2.0 m,   



POSOUZENI_TP170

     Hodnocení vozovky  II-112Č.ŘečiceV1_4 podle kritérií TP170 (dodatek 2010)

     Program LAYMED_TP170_ČSN_EN, Ing. Bohuslav Novotný SOFTLAY
     datum výpočtu:   1. 10. 2015

     *** Konstrukce vozovky:

     vrstva č.    materiál                tloušťka
                  vrstvy                  v cm    
     ---------------------------------------------
        1         ACO 11 +                    4.00
        2         ACL 16 S                    6.00
        3         PM R                       10.00
        4         Dlažba                      5.00
        5         SD old                      5.00
        6         ZEM_GP                     25.00
     podloží      ZEM_GP              

     * Údaje o podloží a vlivu prostředí      

     Vodní režim podloží           : pendulární
     Namrzavost zeminy podloží     : mírně namrzavá a namrzavá

     Charakt. hodnota indexu mrazu :  475.0
     Dílčí souč. umístění vozovky  :    1.00
     Návrhová hodnota indexu mrazu :  475.00
     Návrhová hodnota modulu       :  150.00 MPa
     Poissonovo číslo              :    0.300
 
     modul pruž. zeminy pro vlhkost: po sycení          

     * Kvalita spolupůsobení vrstev vozovky:

     styk vrstev     koef. spolup. g 
     ———————————————————————————————————————————
          1 /  2           0.00000
          2 /  3           0.00000
          3 /  4           0.98000
          4 /  5           0.00000
          5 /  6           0.00000
          6 /  7           0.00000

     *** Údaje o zatížení vozovky:

     Standardní návrhová náprava 100 kN

      Zatíž. č.     ZX      ZY        ZRO         QN        QT      ZFI
      ———————————————————————————————————————————————————————————————————
          1       0.0000   17.2000   12.0300   -0.5500    0.0000   0.000
          2       0.0000  -17.2000   12.0300   -0.5500    0.0000   0.000

      ZX,ZY - souřadnice  x, y  středu zatěžovacího kruhu  v cm
      ZRO   - poloměr zatěžovacího kruhu  v cm
      QN    - intenzita svislého zatížení  v MPa
      QT    - intenzita tangenciálního zatížení  v MPa
      ZFI   - uhel směru tang. zatíž. s osou  x  v stupních

     počet těžkých nákladních vozidel TNV za den:     400.0
     délka návrhového období                    :       8.0
     návrhová hodnota celkového počtu TNV 
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POSOUZENI_TP170
     za návrhové období   TNV_cd                :     584000.
     třída dopravního zatížení                  :      IV 

     * uvažované hodnoty koeficientů:

     podílu max. zatíženého jízdního pruhu      C1 = 0.50
     fluktuace stop                             C2 = 1.00
     spektra hmotnosti náprav                   C3 = 0.50
     vlivu rychlosti pohybu                     C4 = 2.00

     růstu dopravy - první rok n.o.        DELTA_z = 1.00
     růstu dopravy - poslední rok n.o.     DELTA_k = 1.00

     *** Výsledky hodnocení vozovky podle TP170 (dodatek 2010)

     Návrhová úroveň porušení:  D1

     * Síť výpočtových bodů  (údaje v cm):

     Bod č.      směr x     směr y     směr z (č. vrstvy)
     ————————————————————————————————————————————————————
        1          0.00       0.00       0.00   ( 1)
        2          3.00       2.50       4.00   ( 1)
        3          6.00       5.10      10.00   ( 2)
        4          9.00      10.00      20.00   ( 3)
        5         12.00      13.50      25.00   ( 4)
        6                    17.20      30.00   ( 5)
        7                               55.00   ( 6)
        8                               55.00   ( 7)

     Relativní porušení vrstev a podloží vozovky:

     vrstva   materiál              relativní          kritický bod  / směr
     č.       vrstvy                porušení         z      x      y     
     --------------------------------------------------------------————————
        1     ACO 11 +                  0.0523        0.00   0.00   5.10    z
        2     ACL 16 S                  0.1353       10.00   0.00  10.00    x
        3     PM R                    neposuzováno
        4     Dlažba                  neposuzováno
        5     SD old                  neposuzováno
        6     ZEM_GP                    0.0000       55.00   0.00   0.00    x
     podloží  ZEM_GP                    0.0540       55.00   0.00   0.00    z

     Celkové hodnocení vozovky  II-112Č.ŘečiceV1_4  podle podmínek TP170 
(dodatek 2010)

     ————————————————————————————————————————————————————————————————————
        Posuzovaná         hodnota         hodnota          hodnocení
        veličina           mezní           zjištěná                  
     ————————————————————————————————————————————————————————————————————
      relativní poško-    
      zení vozovky         0.850            0.135          vyhovuje     
     ————————————————————————————————————————————————————————————————————
      relativní poško-    
      zení podloží         0.850            0.054          vyhovuje     
     ————————————————————————————————————————————————————————————————————
      tloušťka vrstev     
      z nenamrzavých      26.000           55.000          vyhovuje     
      materiálů   (cm)    
     ————————————————————————————————————————————————————————————————————
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     Hodnocení vozovky  II-112Č.ŘečiceV1_3 podle kritérií TP170 (dodatek 2010)

     Program LAYMED_TP170_ČSN_EN, Ing. Bohuslav Novotný SOFTLAY
     datum výpočtu:   1. 10. 2015

     *** Konstrukce vozovky:

     vrstva č.    materiál                tloušťka
                  vrstvy                  v cm    
     ---------------------------------------------
        1         ACO 11 +                    4.00
        2         ACL 16 S                    6.00
        3         SC C3/4                    18.00
        4         ZEM_GP                     25.00
     podloží      ZEM_GM              

     * Údaje o podloží a vlivu prostředí      

     Vodní režim podloží           : pendulární
     Namrzavost zeminy podloží     : mírně namrzavá a namrzavá

     Charakt. hodnota indexu mrazu :  475.0
     Dílčí souč. umístění vozovky  :    1.00
     Návrhová hodnota indexu mrazu :  475.00
     Návrhová hodnota modulu       :   70.00 MPa
     Poissonovo číslo              :    0.350
 
     modul pruž. zeminy pro vlhkost: po sycení          

     * Kvalita spolupůsobení vrstev vozovky:

     styk vrstev     koef. spolup. g 
     ———————————————————————————————————————————
          1 /  2           0.00000
          2 /  3           0.98000
          3 /  4           0.00000
          4 /  5           0.00000

     *** Údaje o zatížení vozovky:

     Standardní návrhová náprava 100 kN

      Zatíž. č.     ZX      ZY        ZRO         QN        QT      ZFI
      ———————————————————————————————————————————————————————————————————
          1       0.0000   17.2000   12.0300   -0.5500    0.0000   0.000
          2       0.0000  -17.2000   12.0300   -0.5500    0.0000   0.000

      ZX,ZY - souřadnice  x, y  středu zatěžovacího kruhu  v cm
      ZRO   - poloměr zatěžovacího kruhu  v cm
      QN    - intenzita svislého zatížení  v MPa
      QT    - intenzita tangenciálního zatížení  v MPa
      ZFI   - uhel směru tang. zatíž. s osou  x  v stupních

     počet těžkých nákladních vozidel TNV za den:     400.0
     délka návrhového období                    :      15.0
     návrhová hodnota celkového počtu TNV 
     za návrhové období   TNV_cd                :    1095000.
     třída dopravního zatížení                  :      IV 

     * uvažované hodnoty koeficientů:
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     podílu max. zatíženého jízdního pruhu      C1 = 0.50
     fluktuace stop                             C2 = 1.00
     spektra hmotnosti náprav                   C3 = 0.50
     vlivu rychlosti pohybu                     C4 = 2.00

     růstu dopravy - první rok n.o.        DELTA_z = 1.00
     růstu dopravy - poslední rok n.o.     DELTA_k = 1.00

     *** Výsledky hodnocení vozovky podle TP170 (dodatek 2010)

     Návrhová úroveň porušení:  D1

     * Síť výpočtových bodů  (údaje v cm):

     Bod č.      směr x     směr y     směr z (č. vrstvy)
     ————————————————————————————————————————————————————
        1          0.00       0.00       0.00   ( 1)
        2          3.00       2.50       4.00   ( 1)
        3          6.00       5.10      10.00   ( 2)
        4          9.00      10.00      28.00   ( 3)
        5         12.00      13.50      53.00   ( 4)
        6                    17.20      53.00   ( 5)

     Relativní porušení vrstev a podloží vozovky:

     vrstva   materiál              relativní          kritický bod  / směr
     č.       vrstvy                porušení         z      x      y     
     --------------------------------------------------------------————————
        1     ACO 11 +                  0.0269        0.00   0.00   5.10    z
        2     ACL 16 S                  0.0234       10.00   0.00  13.50    x
        3     SC C3/4                 neposuzováno
        4     ZEM_GP                    0.0007       53.00   0.00   0.00    x
     podloží  ZEM_GM                    0.3076       53.00   0.00   0.00    z

     Celkové hodnocení vozovky  II-112Č.ŘečiceV1_3  podle podmínek TP170 
(dodatek 2010)

     ————————————————————————————————————————————————————————————————————
        Posuzovaná         hodnota         hodnota          hodnocení
        veličina           mezní           zjištěná                  
     ————————————————————————————————————————————————————————————————————
      relativní poško-    
      zení vozovky         0.850            0.027          vyhovuje     
     ————————————————————————————————————————————————————————————————————
      relativní poško-    
      zení podloží         0.850            0.308          vyhovuje     
     ————————————————————————————————————————————————————————————————————
      tloušťka vrstev     
      z nenamrzavých      26.000           53.000          vyhovuje     
      materiálů   (cm)    
     ————————————————————————————————————————————————————————————————————
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