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1. ZAKLADNIi UDAJE

Objednatel
GEOVAP, spol. sr.o.

Qechovo nabreZi 1790, 530 03 Pardubice
IC: 15049248

Zhotovitel

IMOS Brno, a.s., zapsana v OR u Krajského soudu v Brné, oddil B, vlozka 2211
divize silniéni vyvoj

Olomoucka 174, 627 00 Brno

IC: 25322257

Smluvni vztah (objednavka)
Objednavka ze dne 23.10.2013.

E’ouéité technické predpisy
QSN 736100 Nazvoslovi silniénich komunikaci
CSN 73 6192 Ré&zové zatéZzovaci zkousky vozovek a podlozi

Systém jakosti — opravnéni zhotovitele

. Certifikat &. Q 255-2 podle CSN EN 1SO 9001:2009 pro IMOS Brno, a.s., Olomoucka 174,
627 00 Brno mj. na ¢innost Prizkumné a diagnostické prace v oboru pozemnich komunikaci
od certifikacniho organu QUALIFORM.
Opravnéni k provadeni prizkumnych a diagnostickych praci souvisejicich s vystavbou,
opravami, Udrzbou a spravou pozemnich komunikaci €islo 209/2010 pro Ing. Petra Meluzina,
které vydalo pod €.j. 488/2010-910-IPK/1 Ministerstvo dopravy, Odbor silniéni infrastruktury.
Osvédceni o akreditaci €. 703/2012 pro zkuSebni laboratof €.1074 IMOS Brno, a.s., divize
silniéni vyvoj, Olomoucké 174, 627 00 Brno, vydané Ceskym institutem pro akreditaci, 0.p.s.
Osvédéeni o autorizaci &islo 22383 vydané Ceskou komorou autorizovanych inzenyrd a
technikd Cinnych ve vystavbé pro Ing. Meluzina, ktery je autorizovanym inZenyrem v oboru
zkou$eni a diagnostika staveb, CKAIT 0007511.

VSeobecné
Na zakladé vySe uvedené objednavky provedl zhotovitel razové zatézovaci zkouSky a jadrové vyvrty
na vybraném Useku silnice 11/405.

2. LOKALIZACE USEKU

Druh a oznaéeni pozemni komunikace
Predmétem mérfeni je vybrany Usek na silnici Il. tfidy v kraji Vyso€ina. Silnice je dvoupruhova
obousmérna pozemni komunikace.

Silnice: 11/405 Okres: Jihlava Nazev: Priseka pratah + napojeni na obchvat
Zadgatek useku (ZU): km 6,800

Konec Gseku (KU): km 9,050
Délka méfeného Useku je 2,250 km.

Mapka useku
Priloha A.

3. RAZOVE ZATEZOVACI ZKOUSKY

Datum méreni
25.10.2013



Lokalizace zkuSebnich mist
Ve vzdalenosti 0,7 — 1,2 m od pravého okraje vozovky (cca prava jizdni stopa) nejprve ve sméru
stanieni a poté se stfidavym umisténim proti sméru staniceni.

Operétvor
Milan SaSinka

Pocet provedenych zkouSek (zkuSebni mista)
46

Princip zkousek
Razové zatézovaci zafizeni (rovnéz se pouziva nazev deflektometr ¢&i FWD - zkratka z Falling Weight

Deflectometer) vyvozuje rdzovy puls pddem bfemene pfes tlumici systém na kruhovou zatézovaci
desku spocivajici na povrchu vozovky. Kratkodobym pusobenim razového pulsu pfi zkouSce se ve
vozovce vyvozuje deformace povrchu. Specialnimi snimaci (geofony) se méfFi prahyby, které
charakterizuji prGhybovou ¢aru. Tato prihybovéa ¢ara je podkladem pro analyzu vlastnosti vozovky a
jejich vrstev.

Dynamické nedestruktivni metody na principu tlumeného rdzu simuluji ve vozovce obdobné zatiZzeni
jako je zatizeni kolem téZkého nékladniho vozidla s navrhovou napravou jedouciho rychlosti zhruba
60 km/hod.

Mérena data

Pfi kazdé zkouSce se provede nékolik Gderd. Zaznamenavaji se pruhyby z posledniho Uderu, které
nesmi vykazovat odchylky v jednotlivych pofadnicich prahybl vétSi nez 5 % ve srovnani s prihyby
méfenymi pfi pfedposlednim Gderu.

Teplota vozovky se méfi dotykovym teplomérem na povrchu vozovky po ustaleni teplot. Zatizeni se
méfi snimacem sily v kN.

FormulaF Méfena data obsazeny v prfiloze B s oznacenim Tabulka 1 uvadi v kazdém zkuSebnim misté
¢islo bodu, stani€eni, teplotu vozovky, hodnoty zatizeni v kN a prahyby Y1, Y2, Y3, Y4, Y5, Y6, Y7, Y8
a Y9 v milimetrech.

Grafické zobrazeni spojnic vrcholl pofadnic deviti prihyb v jednotlivych zkuSebnich mistech se
nazyva deflexni profil Useku a je zobrazen v pfiloze B - viz Graf 1. Charakteristické prahybové Cary, tj.
maximalni a minimélni naméfené a pramérna vypodctena jsou v Grafu 2.

4. VYHODNOCENI ZKOUSEK

Popis vyhodnocovaciho programu

Vyhodnoceni zkouSek je provedeno vyhodnocovacim programem RoSy® DESIGN, ktery byl
zpracovan jako inverzni program pro vypocet modull pruznosti z naméfené prahybové Cary.
Predpokladéa se Ze vrstvy jsou pruzné, homogenni a isotropni.

Vstupni data pro vypocet tvofi méfend data z rdzového zafizeni (tj. devét hodnot prahybu, teplota
vozovky a zatizeni). DalSimi vstupnimi parametry jsou Udaje o konstrukci vozovky dané tlouStkami
vrstev podle zvoleného vrstevnatého systému konstrukce vozovky, dopravni zatizeni a navrhova
aroven poruseni vozovky.

Vystupnimi parametry jsou moduly pruznosti zadanych vrstev vozovky a modul pruznosti podloZi E,.
DalSimi vypocétenymi parametry jsou zbytkova doba zivotnosti a tloustka zesileni.

Navrhova drover poruseni vozovky
D1

Dopravni zatiZzeni

PFi zadavani dopravniho zatiZzeni se postupuje podle technickych podminek TP87.

Dopravni zatizeni je charakterizovano poctem tézkych nakladnich vozidel (TNV) na zakladé vysledku
ze scitani dopravy v roce 2010. Na predmétném Useku silnice 11/405 se nachazi nasledujici s€itaci
usek:

S¢itaci Usek ¢. 6-3316:
TNV, = TNV, = 304, tfida dopravniho zatizeni IV — stfedni.



Konstrukce vozovky

Udaje o konstrukci vozovky byly stanoveny z provedenych jadrovych vyvrtii a sond (viz pFiloha C).

Vystupni parametry méfeného Useku

Vystupy vyhodnocovaciho programu jsou obsazeny v Posouzeni vozovky a navrh zesileni (Tabulka 2
v pfiloze B). Grafické zobrazeni hodnot tlousték zesileni v jednotlivych bodech je v Grafu 3.

Hodnoceni Unosnosti asfaltové vozovky

Hodnoceni je zaloZeno na vypoctu zbytkové doby Zivotnosti a klasifikaci inosnosti vozovky podle
TP 87 do péti klasifikaénich stupnic:

Klasifika¢ni stupen

Zbytkova doba zivotnosti konstrukce vozovky

t, (roky)

1 25

2 20-24

3 10-19

4 5-9

5 <5
Primérny prihyb Y1 (mm): 0,410 (rozsah od 0,207 do 0,952)
Primérna zbytkova doba zivotnosti (roky): 14,0
Klasifikace unosnosti podle TP 87: stupen 3- vyhovujici
Primérna tloustka zesileni (mm): 37
Maximalni tloustka zesileni (mm): 175
Navrhova tloustka zesileni
(pramér + 1,3x smérodatna odchylka) (mm): 89
Primérny modul pruznosti asfaltovych vrstev E1 (MPa): 7075
Prameérny modul pruznosti nestmelenych vrstev E2 (MPa): 928
Primérny modul pruznosti podlozi Ep (MPa): 134

5. JADROVE VYVRTY

Za UCelem zjisténi Udaji o konstrukci vozovky byly pracovni skupinou pro polni prace akreditované
zkuSebni laboratore zhotovitele provedeny jadrové vyvrty.

Laboratorni protokoly jsou rozdéleny do pfiloh dle nize uvedené tabulky:

Datum Popis a Fotodokumentace Popis VS Rozbory Rozbory podlozni
sondazi: tloustky JV viz JV viz pfiloha: viz pfiloha: asf. smési/ zeminy viz
priloha: smés. vzorkd pFiloha:
viz pfiloha;
29.10.2013 C D - - -

Jadrové vyvrty (JV) dokladuji nasledujici skladbu vozovky:

Kryt vozovky se sklada z hutnénych asfaltovych vrstev tloustky 50 - 78 mm (H, prdm. = 53 mm), na
podkladnich vrstvach z penetraéniho makadamu, hrubého kameniva nebo kaleného Stérku.

Prehled hlavnich Gdajt z JV je v nasledujici tabulce:

Cislo | Stani¢eni [km] | CTJV @ TOV TKV Druh Nespojeni Poznamka
JV / jizdni pruh [mm] [mm] [mm] podkladu @ asf. vrstev
1 7,000/ P 70 30 50 HK -
2 7,432/ L 72 37 72 PM -
3 8147/P 50 50 50 KS -
4  8,756/L 78 20 58 KS -

Vysvétlivky:




CTJV celkova tloustka jadrového vyvrtu (hutnéné asfaltové vrstvy)

TOV tlouStka obrusné vrstvy (véetné EKZ nebo natéru)

TKV  tloustka krytu (obrusna + lozni vrstva)

HAV  hutnéné asfaltové vrstvy

HK hrubé kamenivo

PM penetracni makadam

KS kaleny Stérk

N nespojeni vrstev v arovni (mm) pod povrchem vozovky, napf. N-50 je nespojeni v hloubce
50 mm

P,L pravy, levy jizdni pruh

6. HODNOCENI

Zjistén& unosnost je v primeéru vyhovujici s primérnou zbytkovou Zivotnosti 14 rokd a primérnym
poZadovanym zesilenim 37 mm. Navrhova tloustka zesileni je 89 mm. Pouze v jednom pfipadé byl
zjistén snizeny modul pruznosti podlozi Ep. Souvisla ¢ast se sniZzenou Unosnosti je ve staniCeni km
6,900 az 7,500. V této Casti byly zjistény snizené moduly pruznosti nestmelenych vrstev E2. V pfiloze
B jsou vyznaceny barevné.

Konstrukce vozovky se sklada z hutnénych asfaltovych vrstev 50 - 78 mm na podkladu z penetracniho
makadamu, hrubého kameniva nebo kaleného Stérku. TlouStka HAV je nedostate¢na. Nespojeni
vrstev nebylo prokazano.

7. VYPRACOVANI ZPRAVY

Datum: 30. 10. 2013

Misto: Brno

Zpravu vypracovali:
Ing. Petr Dvoftdk L e,
. /.,
« A
Milan SasSinka L }
RNDr. Jifi Babagek _ﬁlfm_kgﬁmm“

Odpovédny zastupce zhotovitele:

7
. /St O -
Ing. Petr Meluzin T r
&/“:t:f'. R o
., B (R ,-/ 4 5 _ﬁ(
Razitko: E‘g&ﬁ bl imll  IMOS Brno, a.s. Rt \
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RAZOVE ZATEZOVACI ZKVOUSKY A JADROVE VYVRTY NA VYBRANEM USEKU SILNICE 11/405
PRISEKA PRUTAH + NAPOJENI NA OBCHVAT

PRILOHY:

A Mapka s vyzna€enim useku

B Posouzeni unosnosti

C  Popis jadrovych vyvrti

D Fotodokumentace jadrovych vyvrtua

E Data z méreni unosnosti (CD)

IMOS Brno, a.s., divize silniéni vyvoj



Priloha A - Mapka s vyzna¢enim posuzovaného Useku

Nazev

PRISEKA PRUTAH + NAPOJENi NA OBCHVAT

Lokalizace Useku

silnice 11/405

zU km 6,800
KU km 9,050
DL km 2,250

Dopravni zatizeni (z roku 2010)

Scéitaci usek  6-3316
SV 3325
TNV 304



Priloha B Tabulka 1

IMBES" mérena data razovym zafizenim PRI2100FWD

Soubor: B158

Cislo silnice: 11/405

Odbératel: Geovap

Nazev: PFiseka pratah + napojeni na obchvat

Datum mérenti: 24.10.2013

Vozovka: AB

Zacatek: 6800 m

Konec: 9050 m

Délka: 2250 m

Orientace méreni: Ve sméru staniéeni silnice 11/405 a zpét.

Cislo | Stan. | Jizdni| Tlak [Teplota Prahyby Y1 az Y9 (mm)
bodu | (m) | pruh | kPa)| °C) [ YL | Y2 [ Y3 [ Y4 | vy5 | v6 | y7 | v8 [ Y9
R-pravy ve vzdalenostech od stfedu zatéZovaci desky v.cm
L-levy 0 20 30 60 90 120 150 180 210

1 6800 R 760 12,7 0,264 | 0,202 | 0,165 | 0,087 | 0,046 | 0,025 | 0,014 | 0,008 | 0,004
2 6850 L 762 14,5 0,231 | 0,281 | 0,150 | 0,083 | 0,045 | 0,023 | 0,013 | 0,006 | 0,004
3 6900 R 747 13 0,331 | 0,240 | 0,190 | 0,106 | 0,060 | 0,036 | 0,022 | 0,014 | 0,010
4 6949 L 784 14,6 0,372 | 0,280 | 0,223 | 0,106 | 0,055 | 0,033 | 0,023 | 0,016 | 0,011
5 7001 R 746 13,2 0,592 | 0,417 | 0,309 | 0,225 | 0,058 | 0,031 | 0,019 | 0,012 | 0,007
6 7050 L 770 14,7 0,533 | 0,389 | 0,296 | 0,147 | 0,067 | 0,032 [ 0,018 | 0,009 | 0,004
7 7101 R 753 13,4 0,519 | 0,383 | 0,282 | 0,123 | 0,061 | 0,033 | 0,019 | 0,012 | 0,008
8 7150 L 769 14,6 0,507 | 0,391 | 0,302 | 0,154 | 0,086 | 0,054 | 0,035 | 0,022 | 0,015
9 7200 R 766 13,6 0,484 | 0,395 | 0,332 | 0,210 | 0,141 | 0,101 | 0,077 | 0,060 | 0,048
10 7251 L 765 14,3 0,463 | 0,364 | 0,299 | 0,173 | 0,110 | 0,077 | 0,059 | 0,047 | 0,039
11 7300 R 765 13,6 0,503 | 0,363 | 0,287 | 0,149 | 0,082 | 0,052 | 0,035 | 0,026 | 0,020
12 7350 L 765 14,2 0,397 | 0,324 | 0,278 | 0,166 | 0,099 | 0,063 | 0,043 | 0,031 | 0,022
13 7401 R 731 13,6 0,952 | 0,744 | 0,611 | 0,308 | 0,152 | 0,085 | 0,051 | 0,033 | 0,023
14 7450 L 769 14,5 0,496 | 0,405 | 0,346 | 0,211 | 0,131 | 0,085 | 0,060 | 0,045 | 0,035
15 7500 R 771 13,5 0,353 | 0,239 | 0,174 | 0,071 | 0,032 | 0,019 | 0,014 | 0,010 | 0,008
16 7549 L 774 14,8 0,333 | 0,278 | 0,243 | 0,159 | 0,104 | 0,068 | 0,047 | 0,033 | 0,025
17 7600 R 783 13,7 0,319 | 0,257 | 0,219 | 0,133 | 0,076 | 0,042 | 0,024 | 0,016 | 0,010
18 7650 L 767 14,9 0,283 | 0,241 | 0,211 | 0,138 | 0,091 | 0,061 | 0,044 | 0,032 | 0,024
19 7700 R 751 13,7 0,415 | 0,355 | 0,312 | 0,204 | 0,128 | 0,079 | 0,051 | 0,033 | 0,022
20 7750 L 762 15,3 0,244 | 0,202 | 0,173 | 0,111 | 0,071 | 0,047 | 0,033 | 0,024 | 0,018
21 7801 R 767 13,1 0,433 | 0,363 | 0,316 | 0,203 | 0,126 | 0,080 | 0,055 | 0,039 | 0,030
22 7850 L 764 15,6 0,279 | 0,233 | 0,204 | 0,137 | 0,093 | 0,066 | 0,050 | 0,038 | 0,030
23 7900 R 766 13,1 0,455 | 0,390 | 0,343 | 0,224 | 0,142 | 0,089 | 0,056 | 0,036 | 0,023
24 7950 L 755 15,8 0,247 | 0,203 | 0,176 | 0,117 | 0,077 | 0,050 [ 0,035 | 0,024 | 0,017
25 8001 R 764 12,9 0,207 | 0,167 | 0,142 | 0,083 | 0,047 | 0,028 | 0,019 | 0,014 | 0,010
26 8049 L 785 15,6 0,380 | 0,320 | 0,282 | 0,189 | 0,124 | 0,082 | 0,056 | 0,038 | 0,027
27 8101 R 778 12,9 0,373 | 0,301 | 0,259 | 0,167 | 0,106 | 0,065 | 0,039 | 0,023 | 0,014
28 8150 L 782 15,3 0,577 | 0,432 | 0,350 | 0,191 | 0,100 | 0,056 | 0,035 | 0,023 | 0,016
29 8201 R 773 12,9 0,475 | 0,365 | 0,297 | 0,279 | 0,114 | 0,078 | 0,057 | 0,044 | 0,035
30 8249 L 780 14,9 0,372 | 0,309 | 0,270 | 0,175 | 0,111 | 0,072 | 0,050 | 0,034 | 0,025
31 8300 R 789 12,9 0,409 | 0,330 | 0,281 | 0,270 | 0,101 | 0,061 | 0,039 | 0,025 | 0,017
32 8350 L 773 14,7 0,492 | 0,419 | 0,372 | 0,251 | 0,162 | 0,100 | 0,062 | 0,039 | 0,025
33 8400 R 775 12,9 0,302 | 0,256 | 0,225 | 0,149 | 0,098 | 0,064 | 0,043 | 0,029 | 0,020
34 8450 L 770 14,5 0,458 | 0,393 | 0,347 | 0,231 | 0,151 | 0,098 | 0,065 | 0,044 | 0,031
35 8501 R 777 12,9 0,381 | 0,314 | 0,271 | 0,278 | 0,119 | 0,082 | 0,059 | 0,043 | 0,032
36 8550 L 764 14,4 0,532 | 0,431 | 0,372 | 0,228 | 0,139 | 0,087 | 0,059 | 0,043 | 0,032
37 8600 R 772 12,9 0,411 | 0,339 | 0,295 | 0,195 | 0,131 | 0,090 | 0,063 | 0,046 | 0,034
38 8650 L 779 14,1 0,274 | 0,233 | 0,206 | 0,140 | 0,091 | 0,059 | 0,039 | 0,026 | 0,018
39 8700 R 788 13,2 0,280 | 0,232 | 0,201 | 0,229 | 0,080 | 0,048 | 0,028 | 0,016 | 0,009
40 8750 L 781 13,9 0,544 | 0,404 | 0,327 | 0,157 | 0,075 | 0,033 | 0,015 | 0,007 | 0,005
41 8801 R 781 13,2 0,448 | 0,330 | 0,264 | 0,137 | 0,073 | 0,043 | 0,027 | 0,017 | 0,012
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Priloha B
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Graf 1

Priloha B

Deflexni profil vozovky - 11/405 Priseka pratah + napojeni na obchvat
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Priloha B
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Priloha B
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Posouzeni vozovky a navrh zesileni

Tabulka 2

———

Soubor: B158 Nazev: PFiseka pritah + napojeni na obchy

Cislo silnice: 111405 Datum méreni: 24.10.2013

Odbératel: Geovap Vozovka: AB

Vypocétové parametry:

Navrhova Uroven poruseni: D1

Navrhové obdobi: 25 roku Poissonovo éislo: 0,3

Dopravni zatiZeni: 304 TNV Roéni rast dopravy: 1%

Polomér zatéZovaci desky: 150 mm Navrhové teplota: 20 °C

Dotykovy tlak: 0,707 MPa Sezonni faktor: 1

Cislo Stani€eni | Jizdni pruh TlouStky vrstev (mm) Moduly pruznosti (MPa) Zbytkova TlouStka
bodu (m) R-pravy H1 H2 E1l E2 Ep Zivotnost zesileni
L-levy (roky) (mm)

1 6800 R 90 230 7613 1135 203 25 0
2 6850 L 90 230 9780 1720 203 25 0
3 6900 R 90 230 4330 889 176 14 20
4 6949 L 90 230 8767 412 186 6 50
5 7001 R 90 230 4342 182 141 0 120
6 7050 L 90 230 2808 557 116 3 75
7 7101 R 90 230 5884 226 144 1 100
8 7150 L 90 230 7114 274 130 2 80
9 7200 R 90 230 7171 479 105 6 55
10 7251 L 90 230 7940 340 131 3 65
11 7300 R 90 230 3939 402 135 2 75
12 7350 L 90 230 7518 749 122 15 20
13 7401 R 90 230 2489 233 57 0 175
14 7450 L 90 230 6289 576 99 7 55
15 7500 R 90 230 7076 278 277 2 80
16 7549 L 90 230 9269 1083 135 25 0
17 7600 R 90 230 6271 1632 137 25 0
18 7650 L 90 230 16242 899 158 25 0
19 7700 R 90 230 6973 1054 95 14 25
20 7750 L 90 230 14218 1164 191 25 0
21 7801 R 90 230 6416 906 100 13 35
22 7850 L 90 230 11095 1293 157 25 0
23 7900 R 90 230 7494 856 90 11 40
24 7950 L 90 230 11053 1522 177 25 0
25 8001 R 90 230 13348 1545 229 25 0
26 8049 L 90 230 8457 1006 116 24 5
27 8101 R 90 230 5109 1332 120 22 5
28 8150 L 90 230 2324 681 98 4 85
29 8201 R 90 230 5277 476 125 4 55
30 8249 L 90 230 7483 1055 121 23 5
31 8300 R 90 230 5048 1046 117 16 25
32 8350 L 90 230 4813 1167 80 9 50
33 8400 R 90 230 11674 1144 144 25 0
34 8450 L 90 230 8420 765 91 11 40
35 8501 R 90 230 5701 1275 114 21 10
36 8550 L 90 230 3818 780 87 5 75
37 8600 R 90 230 4623 1434 99 16 20
38 8650 L 90 230 12237 1506 152 25 0
39 8700 R 90 230 9147 1687 153 25 0
40 8750 L 90 230 2309 753 103 5 75
41 8801 R 90 230 4015 581 141 5 55
42 8850 L 90 230 4212 1047 134 18 20
43 8901 R 90 230 3001 963 108 8 50
44 8950 L 90 230 12762 1298 158 25 0
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Priloha B

Zesileni vozovky - 11/405 Priseka priatah + napojeni na obchvat
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PROTOKOL TLOUSTKY JADROVYCH VYVRTU (JV)

Priloha C
List:
1/1

¢.: 0821 V135095-2

Objednatel: GEOVAP, spol. s r.0. Cechovo nébrezi 1790, 530 03 Pardubice
Nazev akce: . - 5 - I I
sil. I/ 405 Priseka pratah + napojeni na ochvat, ZU: km km 6,800 - KU: km 9,050, DL = 2,250 km
Odebral: RNDr. Babacek, Ing.Kamarad Datum: 29.10.2013
ZkouSel: RNDr. Babacek, Lada Dostalova Datum: 29.10.2013
Méfeni: tloustky hutnénych asfaltovych vrstev/ konstrukénich vrstev z jadrovych vyvrtt o praméru 100 mm
Normy: CSN EN 12697-36, &l. 1-4.1.7 - tloustka vrstvy
Jadrovy vyvrt Konstrukéni vrstvy vozovky (mm)
délka (mm) AB AB OK PM
JV 13 152/1 km 7,000 P 30 20 20 35 HK
70 mm bez PM |1,50 m od okraje; vrtano v obci, sitové trhliny
JV13152/2 km7,432L 37 | 3 | 40 \ \ \ \ PM
72 mm bez PM |1,15 m od obruby; vrtano v obci, vyjeta kolej
JV13152/3 km 8,147 P 50 \ | 50 \ \ \ \ KS
50 mm bez PM |1,30 m od okraje; podélna rozvétvena trhlina, sitové trhliny
JV 13 152/4 km 8,756 L 20 38 | 20 | 70 \ \ \ \ KS
78 mm bez PM | 1,20 m od okraje; podélna rozvétvena trhlina, olamovani krajnice
0
%01 opPM
| ook
OAB
100
OAB
150
200

JV 13 152/1

JV 13152/2

JV 13152/3

JV 13 152/4

U : tloustka vrstvy + 1,4 mm je uvadéna jako rozsifena s koeficientem k =2, pokryvajici Grover spolehlivosti 95 %

Vysvétlivky:

AB asfaltovy beton

OK obalované kamenivo
PM penetra¢ni makadam
HK hrubé kamenivo

KS kaleny Stérk

oznaceni nespojenych vrstev

nalezen& konstrukéni vrstva, bez urceni jeji tloustky

P, L

pravy, levy jizdni pruh

ZU, KU zagatek, konec tseku

Poznamka: Zkousky/¢innosti oznacené hvézdic¢kou (*) jsou mimo rozsah akreditovanych zkousek.

ZkuSebni laboratof prohlaSuje, Ze protokol o zkouSce muze byt reprodukovan jako celek a se souhlasem laboratore.
Vysledky zkouSek se tykaji pouze zkuSebnich vzork(l a/nebo méfeného mista a protokol neznamena schvaleni vyrobku
organem udeélujicim akreditaci, ani Zadnym jinym organem.

Nahrazuje/ rusi

Prezkoumal: Ing. Petr Dvorak

Protokol vystavil a schvalil : RNDr. Jifi Babacek

vedouci laboratore 29.10.2013
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Misto : PRISEKA PRUTAH + NAPOJENI NA OBCHVAT

Silnice : 11/405

Stanicéeni : km 6,800 - 9,050

Délka Useku : 2,250 km

Jadrové vyvrty:
JV 13 152/1 JV 13 152/2 JV 13 152/3 JV 13 152/4
km 7,000 P km 7,432 L km 8,147 P km 8,756 L

Vysveétlivky: IV jadrovy vyvrt; P, L pravy, levy jizdni pruh

IMOS Brno, a.s. zkuSebni laborator divize silni¢ni vyvoj



