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III/3507 Modlíkov – most ev.č. 3507-1
Jedná se o stavbu investora Krajské správy a údržby silnic Vysočiny, příspěvkové organizace. Stavba řeší rekonstrukci jednopolového mostu ev.č. 3507-1. Stávající most převádí silnici III/3507 přes Modlíkovský potok (správce Lesy ČR s. p.). Silnice III/3507 slouží místní dopravě mezi obcemi Modlíkov a Havlíčkova Borová. Most se nachází v extravilánu – mezi Modlíkovem a obcí Havlíčkova Borová.

S ohledem na stav kamenného zdiva, bylo rozhodnuto, že původní mostní konstrukce budou vybourány a místo nich budou vystavěny konstrukce nové. Nový most převede silnici kat. S6,5 + rozšíření v oblouku. S ohledem na situování mostu mimo zastavěné území není navrhován chodník pro pěší.

Objektová skladba stavby
Investor - stavebník 
Krajská správa a údržba silnic Vysočiny
S ohledem k charakteru stavby, není stavba členěna na jednotlivé části nebo samostatné stavební objekty.

Demolice mostu
Předpokládá se frézování v délce 60m (30m před a 30m za bodem křížení). Vozovkové vrstvy mohou být na mostě převrstveny a lze očekávat zvýšené kubatury.
Nosnou konstrukci tvoří kamenná segmentová klenba na masivních kamenných opěrách. Stávající kamenné opěry jsou zřejmě založeny plošně na masivních kamenných základech. Křídla na mostě jsou rovněž kamenná. NK, opěry, křídla a základy budou vybourány za použití vhodné mechanizace a odvezeny na skládku. Zasypané části základů budou rovněž vybourány.

Rekonstrukce mostu
Nosná konstrukce
Nosná konstrukce nově navrhovaného mostu je tvořena ŽB monolitickým přímo pojížděným rámem o 1 poli. Podhled rámové příčle je tvořen kružnicovým náběhem. Příčle je propojena rámovým rohem s krajními stěnami. Stěny jsou vetknuty do monolitického základového prahu svazujícího mikropilotovou skupinu. Hlubinné založení na vrtaných mikropilotách. Dvě řady mikropilot dl. 5,0 m. Do rubu stěn rámu jsou vetknuta rovnoběžná zavěšená křídla. Přechodová oblast za rubem opěr je překryta přechodovými deskami z železového betonu.

Přechodová oblast
V přechodové oblasti je použita kombinace zpětného zásypu, obsypu opěr ze štěrkodrti a ŽB
přechodových desek. Obsyp za opěrami ze štěrkodrti je z nesoudržného nenamrzavého materiálu, míra zhutnění musí dosáhnout ID > 0,85. Míra zhutnění v celé výšce zásypu za opěrou musí odpovídat hodnotě požadované pro hutnění na pláni dle TKP.






Vozovka na mostě
Asfaltový beton střednězrnný 	ACO 11+ (ABS I) 		tl. 40 mm
Asfaltový beton hrubozrnný 		ACL 16+ (ABH I) 		tl. 50 mm
Litý asfalt 				MA 11 IV (LAS IV) 		tl. 35 mm
Celoplošná izolace 			NAIP na pečetící vrstvu 	tl. 5 mm
Mezi jednotlivými vrstvami se předepisuje provedení spojovacího postřiku z modifikované
kationaktivní emulze se zbytkovým množstvím pojiva 0,18-0,20 kg/m2.

Římsy
Na obou okrajích nosné konstrukce jsou navrženy úzké římsy š. 750 mm (pro osazení zábradelního svodidla). Římsy jsou navrženy jako celomonolitické, příčný sklon římsy je 4,0%. Betonová silniční obruba (normového tvaru) je výšky 150 mm. Kotvení říms na rámové konstrukci bude provedeno do vývrtů (kolmých na povrch NK) na chemické (vlepované) kotvy. Na křídlech budou římsy kotveny pomocí vyčnívající výztuže z jejich povrchu (alternativně rovněž na chemické kotvy). Dilatační spáry říms (s přerušením výztuže) jsou navrženy nad líci obou opěr. Smršťovací spáry (bez přerušení výztuže) jsou navrženy v polovinách všech dilatačních celků. Betonáž říms bude provedena po betonářských úsecích vystřídaně - se stářím sousedních úseků 3 dny.

Zábradlí
Po obou stranách mostu bude osazeno zábradelní svodidlo se svislou výplní. Před a za mostem navazuje silniční svodidlo, které je ukončeno zatažením do země.
Sloupky zábradelního svodidla (á 2 m) jsou kotveny do vývrtů (kolmých na povrch římsy) na
chemické (vlepované) kotvy, přední dvojice šroubů 2xM24, zadní 2xM16. Patní desky sloupků budou navařeny v příčném spádu římsy a budou osazeny na plastmaltu (v případě větších nerovností budou podinjektovány).

Povrchové úpravy, nátěry
Ocelové konstrukce
Všechny kovové části příslušenství mostu, přicházející do styku se vzduchem budou upraveny (v souladu s TP84) pro stupeň korozní agresivity atmosféry C4 – životnost povrchové úpravy
(nátěrového systému) nad 15 let.
Povrch říms bude opatřen hydrofobním penetračním nátěrem (jako sekundární ochranou proti působení Ch. R. P.).
Zasypané části betonových konstrukcí budou opatřeny izolačními nátěry proti zemní vlhkosti a překryty geotextilií.

Zpevnění pod mostem a koryta před a za mostem
V rámci rekonstrukce mostu bude upravováno koryto Modlíkovského potoka odlážděním dlažbou z lomového kamene do bet. lože celk. min. tl. 300 mm.

Pro jednotlivé konstrukční části mostu byly stanoveny třídy betonů a stupně vlivu prostředí
(dle ČSN EN 206):
· Podkladní beton, šablony C 12/15
· Železobetonové základové pasy C 30/37 XC2 XA2 XD2
· Rámová nosná konstrukce C 30/37 XC4 XA2 XD2
· Mostní křídla C 30/37 XC4 XA2 XD2
· Monolitické římsy C 30/37 XC4 XF4 XD3
· Beton pod dlažby z lomového kamene C 25/30 XC2 XF2
· Přechodová deska C 25/30 XC2 XF2

Ve všech částech konstrukce mostu bude použita betonářská výztuž B500B/R

Silniční uzavírka
Stavba bude prováděna za úplného vyloučení silničního provozu. Silniční doprava bude regulována přechodným dopravním značením. Obousměrná objízdná trasa bude vedena po stávajících silnicích Modlíkov – Malá Losenice - II/350 – Havlíčkova Borová a zpět. Pro pěší, cyklisty a pro potřeby stavby bude zřízena provizorní lávka. Zhotovitel stavby je povinen před zahájením stavby požádat DI Policie ČR o „Stanovení dopravního značení v místě stavby“, zajistit osazení dopravních značek a dbát o úplnost a funkčnost přechodného dopravního značení po celou dobu výstavby.

Zadávací podklady
Projektová dokumentace ve stupni DSP; soupis prací v programu ASPE 9, projektant  Ing. Jan Pracný, D-projekt, Výholec 23, 624 00 Brno, ČKAIT 1000218, projektovou dokumentaci kontroloval Ing. Libor Puklický, zpracování dokončeno 2/2017.


Předpokládaná doba plnění						          
Most ev.č. 3507-1							    3,5 měsíce
Předpokládaný termín zahájení prací 				    červen-červenec 2017
Záruční lhůta								    60 měsíců
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