
 

KRAJSKÝ ÚŘAD KRAJE VYSOČINA 

Odbor dopravy a silničního hospodářství 
Žižkova 57, 587 33  Jihlava, Česká republika 

 

Veřejná zakázka: Dopravní modely a prognózy intenzit automobilové dopravy pro 

stavby obchvatů 

 
VYSVĚTLENÍ ZADÁVACÍ DOKUMENTACE Č. 1. 

Zadavatel Kraj Vysočina, se sídlem Žižkova 1882/57, 587 33 Jihlava, IČO 70890749, n 

základě dotazu dodavatele poskytuje vysvětlení zadávací dokumentace veřejné zakázky 

malého rozsahu na služby zadávané v souladu s pravidly Rady Kraje vysočina pro zadávání 

veřejných zakázek v platném znění, nespadající pod aplikaci zákona č. 134/2016 Sb., o 

zadávání veřejných zakázek. 

 

 

.  

 

 

 

Váš dopis značky/ze dne Číslo jednací Vyřizuje/telefon V Jihlavě dne 

 
 

KUJI  46104/2017 Hamáček/564 602 387 21. 6. 2017 

 



 

Číslo jednací:   
 

Číslo stránky 2 

 

 

Odpověď na dotaz č. 1: 

Požadavek na předložení seznamu alespoň tří zakázek obdobného charakteru 

zpracovaných v posledních třech letech znamená, že uchazeč zpracoval dopravní model 

vývoje intenzity dopravy na jakémkoli obchvatu sídla. Sousloví dopravní model pro řešení 

návazné dopravy v území regionu kraje znamená, že takové dílo zahrnovalo i změnu 

intenzity dopravy na ovlivněné silniční síti po dokončení výstavby obchvatu. Nejedná se tedy 

o území kraje v působnosti zadavatele. Cílem dopravního modelu je zjistit, na kterých 

úsecích současné sítě se změní intenzity dopravy (uvažují se rozdílné intenzity dopravy v 

nulové a investiční variantě). 

 

 

 
 
Odpověď na dotaz č. 2: 
Struktura členění intenzit dopravy vychází z požadavků dotačního titulu, ze kterého bude 

stavba kofinancována:  údaje o dopravním zatížení jednotlivých úseků ve variantě nulové a 

investiční (RPDI = počet vozidel/24 hod), v členění na: 

 kategorie vozidel: 



 

Číslo jednací:   
 

Číslo stránky 3 

osobní „O“ (= O dle CSD), motocykly „M“ (= M dle CSD), lehká 

nákladní „LN“ (= LN dle CSD), těžká nákladní „TN“ (= 

SN+TN+TR+TRP+SNP+TNP+NSN dle CSD), autobusy „A“ (= A+AK 

dle CSD) 

 
Zadavatel nemůže akceptovat jiné rozvržení struktury členění, než které vyplývá z účelu 
veřejné zakázky a požadavků stanovených dotačním titulem.  
 
 

 
 
Odpověď na dotaz č. 3: 
Intenzity je možné počítat v pětiletém intervalu, nicméně pro čtyři roky v mezidobí je 
zapotřebí využít lineární růstovou křivku dopravních intenzit. 
 
 
 

 
 
Odpověď na dotaz č. 4: 
Dotaz je irelevantní ve vztahu k potřebám zadavatele a předmětu zakázky. K dispozici jsou 
veřejně dostupné výsledky Celostátního sčítání dopravy za roky 2000, 2005, 2010 a 2016, 
ze kterých je patrný vývoj intenzit dopravy v dotčeném území.  Pro tento dotaz platí to samé 
jako u dotazu č. 1: „Cílem dopravního modelu je zjistit, na kterých úsecích současné sítě se 
změní intenzity dopravy (uvažují se rozdílné intenzity dopravy v nulové a investiční 
variantě).“ 
 



 

Číslo jednací:   
 

Číslo stránky 4 

 
 
 
Odpověď na dotaz č. 5: 
 
V rámci dopravního modelu zpracovatel popíše a odůvodní uplatněnou metodologii a její 
vztah k celorepublikovému modelu. 
 

 

 



 

Číslo jednací:   
 

Číslo stránky 5 

 
 
 
Odpověď na dotaz č. 6: 
Stanové termíny korespondují s předmětem zakázky. Termíny jsou závazné s ohledem na 
investiční plánování Kraje Vysočina ve vztahu k dostupným finančním prostředkům na 
realizaci staveb. 
 
 
 
Ing. Pavel Hamáček 
úředník odboru dopravy a silničního hospodářství  


