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1. [bookmark: _Toc469032356][bookmark: _Toc469997240]IDENTIFIKAČNÍ ÚDAJE

1.1. [bookmark: _Toc469032357][bookmark: _Toc469997241]Označení stavby:
Název: II/602 Křiž. III/13310 – Sedliště průtah – křiž. II/347
Kraj: Kraj Vysočina
Katastrální území: Sedliště, Vyskytná
Obec: Sedliště
Stupeň dokumentace: Projektová dokumentace pro provádění stavby (PDPS)


1.2. [bookmark: _Toc469032358][bookmark: _Toc469997242]Investor a zhotovitel
Název: Krajská správa a údržba silnic Vysočiny, příspěvková
organizace
Sídlo: Kosovská 1122/16, 586 01 Jihlava
IČ: 00090450
Zastoupený: Ing. Janem Míkou, ředitelem organizace

























2. [bookmark: _Toc469032359][bookmark: _Toc469997243]ZHODNOCENÍ STAVENIŠTĚ
Stavba se nachází v Kraji Vysočina na silnici II/602 v úseku který leží mezi obcemi Vyskytná a Strměchy. Dotčený úsek je začátkem křižovatky III/13310 a končí na pracovní spáře před křižovatkou II/347 provozní staničení km 101,161 – 102,871 a jeho celková délka je 1,710 km. Průměrná šířka vozovky je 7,5 m.

Cílem stavby je obnova stávajícího nevyhovujícího povrchu komunikace. Rozsah prací je na základě provedeného místního šetření omezen pouze na silnici II/602 bez zásahu do dalších přilehlých komunikací.

Podklady a průzkumy
- 	Katastrální mapy – GIS Krajská správa a údržba silnice Vysočiny
- 	Ortofoto mapa – GIS Krajská správa a údržba silnice Vysočiny 
- 	Diagnostika – IMOS 7/2016

Všechny podklady a průzkumy byly zapracovány do projektové dokumentace.


3. [bookmark: _Toc469032360][bookmark: _Toc469997244]TECHNICKÉ ŘEŠENÍ STAVBY

3.1. [bookmark: _Toc469032361][bookmark: _Toc469997245]Základní charakteristika
-	 druh stavby: oprava silnice

3.2. [bookmark: _Toc469032362][bookmark: _Toc469997246]Členění stavby na stavební objekty a provozní soubory
Stavební práce tvoří jeden stavební objekt SO101 – Rekonstrukce silnice II/602, přičemž s ohledem na zajištění obsluhy území během stavby a navržené technologie rekonstrukce může být rozčleněna do několika časových etap, vše bude závislé na požadavcích investora a schváleném časovém harmonogramu prací vybraného zhotovitele.

Soupis stavebních objektů:
SO 001 – Ostatní a vedlejší náklady
SO 101 – Oprava silnice II/602
SO 900 – Dopravně-inženýrské opatření

Jiné stavební objekty v rámci této stavby navrženy nejsou.

3.3. [bookmark: _Toc469032363][bookmark: _Toc469997247]Popis stavebních objektů

3.3.1. [bookmark: _Toc469032364][bookmark: _Toc469997248]SO 001 – Ostatní a vedlejší náklady

Nejprve dojde k vytýčení stavby a její zabezpečení, označení a vytýčení inženýrských sítí. Dále bude provedeno sejmutí ornice tl. 0,15m v místech, kde stavba zasahuje mimo zpevněné plochy.

Přípravné práce budou sestávat také z vybudování zařízení staveniště na vytipovaném pozemku. Pozemek pro zařízení staveniště (ZS) není stanoven.

V rámci stavby nejsou řešeny skladovací prostory, protože ty jsou stejně jako zařízení staveniště (ZS) odvislé od vybraného zhotovitele.

Všechny přípravné práce a práce při opravě silnice musí zachovávat příjezd k přilehlým objektům.

3.3.2. [bookmark: _Toc469032365][bookmark: _Toc469997249]SO 101 – Oprava silnice II/602

3.3.2.1. Popis
Povrch komunikace je v současnosti v nevyhovujícím stavu. Celoplošně se vyskytují vysprávky překrývající drobné trhliny a tvořící nepravidelné hrboly, vyskytují se vyjeté koleje místy přecházející až do plošných deformací, vyskytuje se také ztráta asfaltového tmelu, koroze krytu, olamování okrajů a další poruchy.

3.3.2.2. Návrh
Návrh opravy vychází ze zpracované diagnostiky. Bude provedeno frézování do hloubky 45 mm. A poté proběhne recyklace části stávající obrusné a ložní vrstvy za horka na místě technologií REMIX zpracováním na ložní recyklovanou vrstvu ACL 16 R tl. 50 mm podle TP 209 s přidáním doplňkových materiálů na základě výsledků průkazních zkoušek. Při jednom pojezdu recykléru položení „plusové“ vrstvy z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11+ tl. 35 mm podle ČSN EN 13108-1 a ČSN 73 6121 a TKP Kap. 7.
V místech napojení na okolní komunikace je navrženo frézování v tl. 50mm pro plynulé napojení (délka min. 1,0m) a ošetření spáry asfaltovou zálivkou. Součástí stavebních prací je
i zhotovení sjezdů/vjezdů. Nezpevněné krajnice min. tl. 150mm, nezpevněné sjezdy/vjezdy budou provedeny z R-materiálu na tloušťku 100mm. Prvně bude odstraněna vrstva stávajícího nezpevněného sjezdu/vjezdu na tl. 50mm a následně provedena pokládka a zhutnění nového krytu z R-materiálu.

3.3.2.3. Výškové řešení
Návrh výškového řešení vychází z diagnostiky návrhu Varianty C. Niveleta vozovky bude zachována. Návrh respektuje napojení na stávající přilehlé vjezdy a vchody na pozemky.

3.3.2.4. Směrové řešení
Směrový návrh řešení kopíruje stávající trasu komunikace II/602.

Příčné sklony u napojení na stávající stav budou vycházet z příčných sklonů navazujících úseků. V řešeném úseku bude základní příčný sklon vyrovnán na střechovitý příčný sklon 2,5%.

V lokálních specifických úsecích bude příčný sklon komunikace zohledňovat uspořádání
okolního terénu a směrové podmínky (oblouky).

3.3.2.5. Konstrukce vozovky
[bookmark: _GoBack]Návrh opravy vychází z diagnostického průzkumu zpracovaného firmou IMOS Brno.



Skladba:
Frézování krytu vozovky								-45 mm
Recyklace za horka technologií REMIX plus TP 209 				50 mm
PS-E	Spojovací postřik z emulze do 0,50 kg/m2 	ČSN 73 6129
ACO 11+, 11S  Asfaltový beton pro obrusné vrstvy 	ČSN EN 13108-1	35 mm
Celkem 										85 mm
Celková skladba v intravilánu nezmění současnou niveletu vozovky. Recyklace 50 mm stávající ACO a ACL vrstvy po přidávání kameniva hodnoty 20% bude výsledná tloušťka R-vrstvy 60 mm. 


Více viz přílohy 04. Vzorové příčné řezy.

3.3.2.6. Podmínky a doporučení pokládky nových vozovkových vrstev
Veškeré pokládané vrstvy budou položeny na suchý a očištěný povrch, zbavený všech
nečistot, zejména pak padajícího listí, jehličí, prachu, bláta a úkapů či skvrn ropných látek.

Asfaltový beton (ACL, ACP, ACO)
Mezi všemi asfaltovými vrstvami musí být dosaženo dostatečné spojení. Bezprostředně před
pokládkou další vrstvy musí být proto podklad dokonale očištěn od uvolněného a cizího
materiálu košťaty nebo jinými vhodnými prostředky. Nanese se spojovací postřik. Na
očištěný povrch resp. vrstvu opatřenou postřikem nesmí být vpuštěn žádný provoz. Pokládka
vrstvy se provádí nejdříve 24 hod. po provedení postřiku. Asfaltová vrstva se rozprostírá
finišery v souladu s požadovanou tloušťkou hotové vrstvy. Pokládka musí být přizpůsobena
tak, aby zastávky byly co nejkratší, nejlépe žádné. Finišer rozprostírá směs na celou šíři
vozovky a nebo v jedné polovině. Při pokládání v pruzích je nutno u podélných spojů zajistit
vhodnými opatřeními stejnosměrné a těsné napojení. Před pokládkou dalšího pruhu se
napojovaná plocha rovnoměrně natře nebo postříká asfaltem. Stejným způsobem se upravují
příčné spoje denních úseků nebo při pracovních přestávkách. Ihned po rozprostření směsi
finišerem se započne s rovnoměrným válcováním. Po dozrání obrusné vrstvy budou
případné podélné a příčné spáry ošetřeny pružnou zálivkovou hmotou za horka. Zálivková
hmota musí vyplnit prostor bez dutin a pórů. Při přelití je nutné přebytečné množství
zálivkové hmoty odstranit.

Spára obrusná vrstva/obrubník bude ošetřena asfaltovou zálivkou.

Směs recyklovaná obalením za horka na místě (SROHM)
Při dávkování přidávaných složek zpracovatel prokáže jejich vhodnost. Při samotném
provádění je nutné zabezpečit rovnoměrné dávkování jednotlivých složek přidávaných k R-materiálu v množství stanoveném průkazní zkouškou a zajistit jejich homogenní promíchání
s R-materiálem. SROHM je nutné rozprostřít v požadované tloušťce a rovinatosti a zajistit její
řádné zhutnění na předepsanou míru. Nedílnou součástí je i provádění kontrol a zkoušek –
průkazních, kontrolních a přejímacích. Postup návrhu, vlastního provádění, zkoušek atd.
bude proveden dle TP 209 – „Recyklace asfaltových vrstev netuhých vozovek na místě za horka“.

Návrh postupu recyklace za horka na místě:
− rozprostření přidávaného kameniva pro úpravu zrnitosti recyklované směsi,
− ohřátí asfaltové směsi vrstvy určené k recyklaci,
− rozpojení ohřáté asfaltové směsi,
− přidání změkčující přísady nebo silničního asfaltu,
− promíchání ohřáté asfaltové směsi s přidanými materiály,
− zpětné položení upravené asfaltové směsi,
− položení nové asfaltové směsi obrusné vrstvy (vtlačovaná vrstva) systémem horké na horké,
− zhutnění asfaltového souvrství (zpětně položená recyklovaná vrstvy + nová obrusná vrstva).

Požadavky na materiál:
Všeobecně
Základním vstupním materiálem je za horka recyklovaná asfaltová směs, která vzniká při
recyklaci na místě z původní asfaltové vrstvy její rozpojením.
Kamenivo
Kamenivo použité pro úpravu recyklované vrstvy musí mít vlastnosti podle ČSN EN 13108-1
tabulka NA-E.4.1, NA-E.4.2, typ směsi + a NA-E.4.3, typ směsi S.
Asfaltové pojivo
Asfaltové pojivo použité pro úpravu recyklované asfaltové směsi musí mít vlastnosti podle ČSN EN 12591 nebo ČSN EN 14023. Druh asfaltového pojiva pro úpravu recyklované asfaltové směsi se navrhuje s ohledem na vlastnosti asfaltového pojiva v recyklované směsi, umístění recyklované vrstvy v konstrukci vozovky a velikost dopravního zatížení.
Přísady
Druh a množství přísad (přísady pro změkčování asfaltu v recyklované směsi) se řídí pokyny
jejich výrobců a musí byt stanoveno zkouškou typu (průkazní zkouškou).
Před obalená směs kameniva
Složení před obalené směsi kameniva pro úpravu recyklované směsi a její přidávané množství musí byt stanoveno průkazní zkouškou.
Pro výrobu před obalené směsi kameniva je možno použít asfalt 50/70, 70/100 podle ČSN EN 12591. Jeho druh a množství musí byt stanoveno průkazní zkouškou recyklované směsi.
Standardní dodávaná asfaltová směs
Pro asfaltové směsi použité jako nová obrusná vrstva (Remix Plus) platí parametry uvedené
v ČSN EN 13108-1, 13108-2 a 13108-5.
Klimatické podmínky:
Minimální teplota vzduchu +5 °C s tím, že za posledních 24 h neklesla teplota pod + 3°C a období bez silného nebo dlouhotrvajícího deště.

3.3.2.7. Odvodnění
Odvodnění komunikace je řešeno podélným a příčným sklonem vozovky do otevřených
zpevněných/nezpevněných příkopů podél komunikace event. do přilehlé zeleně. Seříznutí nezpevněných krajnic, čištění případné reprofilování příkopů – práce provede KSÚSV.




Intravilán
Bude provedena sanace odvodňovacího příkopu z žulových kostek po pravé straně komunikace ve směru staničení v rozmezí provozního staničení 102,164 – 102,210, kde se žulové kostky nacházejí pod vrstvou vegetačního humusu se zbytkem zimního posypového materiálu přerostlým travnatým povrchem. Od stávajících 16 m, které budou beze změny, bude sanováno 30 m. Celkem tedy bude příkop disponovat výslednými 46 m. Sanace obsahují odstranění zeminy, předláždění stávajících žulových kostek do betonového lože, které budou osazeny v úrovni současné zpevněné krajnice komunikace. 
Provede se rekonstrukce uliční vpusti č. 1 s rámem mříže 500/500 mm, s košem na zachycení splavenin, rámem s mříží 0,5/0,5 m a pachovou uzávěrkou, vč. podkladního betonu C16/20 tl. 200 mm a zásypu. Uliční vpusť č. 2 v km 102,210 bude nahrazena novou v jiném umístění. Nové umístění uliční vpusti bude na konci sanovaného odvodňovacího příkopu z žulových kostek ve staničení 102,210. Vpusť bude z vnější strany olemována betonovými obrubami.  
Pro zlepšení efektivnosti odvodnění pozemních vod bude ve staničení 102,200 – 102,258 provedeno odstranění křovin v odvodňovacím proužku podél stávajících obrubníků. Zároveň ve staničení 102,272 bude provedena oprava uliční vpusti č. 3 s košem na zachycení splavenin, rámem s mříží 500/500 mm a pachovou uzávěrkou, vč. podkladního betonu C16/20 tl. 200 mm a zásypu.
Na levé straně komunikace budou zřízeny ve směru staničení v rozmezí provozního staničení 102,232 - 102,256 nové betonové obrubníky (do betonového lože šířky 30cm a výšky 20cm). Celková délka silničních obrub bude do 65 m (součástí výměry jsou i zálivy pro vpusti). 
Uprostřed těchto obrub v km 102,233, bude vybudována nová uliční vpusť č. 4 s košem na zachycení splavenin, rámem s mříží 500/500 mm a pachovou uzávěrkou, vč. podkladního betonu C16/20 tl. 200. Následně se napojí do místní stávající kanalizační sítě, která se nachází pod vozovkou. Bude takto provedeno po odstranění krytu vozovky. Obruby v místě vpusti budou osazeny ve tvaru zálivu. 
Na konci úseku silničních obrub bude také vybudována nová uliční vpust č. 5 s košem na zachycení splavenin, rámem s mříží 500/500 mm a pachovou uzávěrkou, vč. podkladního betonu C16/20 tl. 200 mm a zásypu v provozním staničení 102,256, která bude taktéž po odstranění krytu vozovky připojena do nejbližší stávající kanalizační sítě.
Seříznutí nezpevněných krajnic, čištění případné reprofilování příkopů – práce provede KSÚSV.

Extravilán
Na trase se nacházejí dva propustky. Nacházejí se ve staničení 102,426 a 102,759. U propustků bude provedeno očištění a pročištění trubních propustků o průměru 60 cm. Dle posouzení TDI bude provedena sanace stávajících čel, případně zřízení nových železobetonových vtokových i výtokových čel z betonu C25/30-XF3, vč. výztuže (130 kg/m3). Dále zpevnění svahů (na vtoku i výtoku) a dna příkopu dlažbou z lomového kamene tl. 0,15m do betonové lože C25/30-XF2 v tl. 0,20m.
Po seříznutí nezpevněných krajnic budou probíhat práce na zemním tělese komunikace čištění příkopů/propustků. 
Po pravé straně komunikace ve směru staničení v rozmezí provozního staničení 102,164 – 102,360 – 102,380 bude provedena obnova příkopy či prodloužení příkopu v hloubce 0,5 m a délce 20 m. Účelem je vyřešit úsek 20 m, kde není nijak vyřešeno odvodnění povrchových vod komunikace. Příkop bude napojen na stávající sjezd na pole, ve kterém je podélně zřízen trubní propustek – práce na obnově příkopy provede KSÚSV.
Seříznutí nezpevněných krajnic, čištění případné reprofilování příkopů – práce provede KSÚSV.

3.3.2.8. Dopravní značení
VDZ
V rámci stavby bude provedeno vodorovné dopravní značení strukturální nehlučné plastem V4 0,25, v místě křižovatek bude provedena V2b 0,25/1,5/1,5. Dělicí čára bude provedena hladkou barvou V2a 0,125.
Vyznačení plných či přerušovaných čar viz Koordinační situace.
Před DZ značící začátek obce „Sedliště“ ve staničení 102,065 bude obnovena na novou obrusnou vrstvu vodorovná dopravní značka „Maximální povolená rychlost 50 km/h“ včetně klikaté čáry podle současného stavu.

SDZ
V celém úseku budou doplněny bíle svislé směrové sloupky včetně odrazného pásku.
Ke stávajícím sjezdům a vyústěním účelových komunikací budou doplněny červené svislé směrové sloupky – práce provede KSÚSV.


3.3.3. [bookmark: _Toc469032366][bookmark: _Toc469997250]SO 900 – Dopravně-inženýrské opatření

Dopravně inženýrská opatření jsou zpracována Ing. Jiřím Bouchnerem. Přílohou je samostatná technická zpráva, výkres objízdné trasy, včetně uzavírek a vyznačeného přenosného dopravního značení.


4. [bookmark: _Toc469032367][bookmark: _Toc469997251]NAPOJENÍ STAVBY NA DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURU
Příjezd na stavbu bude možný ze směru od křižovatky II/347.

Stavba nebude vyžadovat dodatečnou ochranu ani zásah do inženýrských sítí, které by
mohly být uloženy v komunikaci.

V rámci průzkumů inženýrských sítí byly získány podklady o jejich výskytu v dotčeném
území. Průběhy IG sítí jsou pouze orientační, přeneseny z podkladů získaných od jejich
správců či vlastníků.

V případě, že dojde během stavby ke střetu s některou z inženýrských sítí, bude tato
skutečnost řešena s projektantem a správcem sítě.

Před zahájením realizačních prací je nutno všechny inženýrské sítě vytyčit, řádně označit např. kolíky nebo reflexní páskou a provést ručně kopané sondy pro ověření jejich hloubky uložení (v rámci návrhu se předpokládá průběh IG sítí dle požadavků ČSN 73 6005 - Prostorové uspořádání sítí technického vybavení).


5. [bookmark: _Toc469032368][bookmark: _Toc469997252]VLIV STAVBY NA DOPRAVU A JEJÍ ORGANIZACI, OKOLNÍ POZEMKY STAVBY, MINIMALIZACE NEGATIVNÍCH ÚČINKŮ STAVBY NA ŽIVOTNÍ PROSTŘEDÍ

Hluk:
V rámci rekonstrukce nejsou navržena žádná protihluková opatření. Jako samozřejmé
připomínáme dodržování nočního klidu mezi 22:00 a 06:00 při stavbě.

Emise:
Stavba nezhorší stávající hodnoty emisí.

6. [bookmark: _Toc469032369][bookmark: _Toc469997253]ŘEŠENÍ POŽADAVKŮ NA BEZPEČNOST STAVBY A ZÁKLADNÍ KONCEPCE ZAJIŠTĚNÍ BEZPEČNOSTI PŘI UŽÍVÁNÍ STAVBY

Stavba svým charakterem (liniová stavba) nevyžaduje zvláštní opatření pro zajištění
bezpečnosti při jejím užívání. Komunikace jsou navrženy dle příslušných ČSN. Uživatelé,
účastníci silničního provozu, popř. chodci, cyklisti se při užívání této stavby musí řídit obecně
platnými právními předpisy ČR, týkající se provozu motorových i nemotorových vozidel na
pozemních komunikacích.

Komunikace je navržena v souladu s platnými předpisy a normami, jejichž dodržení přispívá
k zajištění bezpečnosti provozu. Návrhové prvky komunikací splňují požadavky na návrh
bezpečné komunikace.



V Jihlavě, 06/2017							Jakub Pavlas
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