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TECHNICKA ZPRAVA

k dokumentaci pro stavebni povoleni a provddéni stavby

SO 201 Most pres FrySavku

1. Identifikaéni udaje mostu

1.1 Stavba: 11/357 Jimramov — most ev.¢. 357-020
Objekt &.: SO 201

1.2 Nazev mostu: Most pies Fry§avku

1.3 Evidenéni ¢&islo: ev.¢. 357-019

1.4 Misto stavby- obec: Jimramov
Katastralni tzemi: Jimramov
Kraj: kraj Vysoéina

1.5 Stavebnik / Objednatel: Kraj Vysocina

Zizkova 57
587 33 Jihlava

1.6 UvaZovany spravce mostu: Kraj Vyso¢ina (KSUS Vysoginy)
1.7 Projektant: TRANSCONSULT s.r.o.
Nerudova 37
500 02 Hradec Kralové
Vedouci projektu: Martin Prudié
Odpovédny zpracovatel: Ing. Jifi Faltus, autorizace mosty a inZenyrské

konstrukce, CKAIT: 0600707

1.8 Prevadénd komunikace: 11/357
Kategorie: S5
Jednostranny chodnik: 2,5m
1.9 Bod kfiZeni: potok FrySavka
1.10  StaniCeni pfevadéné komunikace: hlavni most  km 3,702

vétsi klenba km 3.718
mensi klenba km 3.723
1.11  Staniceni pfemosténé prekazky: fkm 0,050
1.12  Uhel k¥izeni hlavni most — levobiezni opéra 90°
- pilif 90°

- pravobiezni opéra 90°



1.13

Volna vyska pod mostem:

inundaéni otvor — vétsi klenba 86,2°

- mensi klenba 85,1°

hlavni most 2,7 m
vétsi klenba 1,2 m

mensi klenba 0,8 m

2. Zakladni udaje o mosté (dle CSN 73 6200 a CSN 73 6220)

2.1

2.2

2.3

24

2.5

2.6

2.7

2.8

29

2.10

2.11

2.12

2.13

Charakteristika mostu:

Délka premosténi:

Délka mostu:

Délka nosné konstrukce:

Rozpéti:
Sikmost mostu:

Volna Sitka mostu:

Sitka prichoziho prostoru:

Sitka mostu:

Vyska mostu:

Stavebni vyska:
Plocha nosné konstrukce:

Zatizeni mostu:

Trvaly silniéni most. Zékladni technické fFeSeni
pfemosténi vodotece se dvéma mostnimi otvory a
pfimo navazujicimi dvéma klenbovymi mosty
pfemostujici pfilehlé inundani Gzemi. Nosna
konstrukce mostu Zelezobetonova spojita o dvou
polich Klenby kruhové kamenné samostatné
pusobici. Spodni stavba zkamenného zdiva
s plodnym zaloZenim.

hlavni most 15 m
inundaéni most 8,4 m
klenby 2,23 + 3,82 m

3.3 +40,7 =37 m (dva mosty)
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16,4 m hlavni most, 5,2 m vét§i klenba, 3,2 m
men3i klenba

6,95+7,05 m hlavni most, 2,23+3,82m klenba
hlavni most kolmy, klenby — prava 85,1 a 86,2
6,5 m - mezi obrubniky, 9,0 m mezi zdbradlim
2x0,75=1,5m

9,60 m

3,67 m hlavni most, 2,30 vétsi klenba, 1,4 mensi
klenba

0,55 m hlavni most
157,9 m2 hlavni most, 92,2 klenby
zatiZeni dopravou — skupina pozemnich

komunikaci 1 dle CSN EN 199]-2 (73 6203)
Zatizeni chodniku 5,0 kN/m2



. Zdivodnéni mostu a jeho umisténi

3.1 Popis stavajictho mostu

Stavajici most ev.€. 357-019 prevadi silnici 11/357 pies potok Fry$avku. Jedna se o dvoupolovy
most s nosnou konstrukei z ocelovych nosniki a Zelezobetonovou deskou mostovky. Tento most
navazuje na dvé kruhové klenby z kamenného zdiva. Spodni stavbu tvoi{ masivni kamenné podpéry
Mostni fimsy jsou Zelezobetonové. Obrubniky na most& jsou &dsteéné kamenné. Stavajici sitka mezi
obrubniky je 4,48m. Stavajici most ev.¢. 357-020 je proveden kamennymi klenbami a poprsnimi
zdmi. Na fimséch je osazeno ocelové zabradli. Konstrukci vozovky tvoii asfaltové vrstvy.

3.2  Charakter piekaZky a prevadéné komunikace

Prekazka

Prekratovanou prekazkou je vodni tok FrySavka s piirodnim korytem, které zasahuje do obou
mostnich otvord. Hladina Qo Fry$avky je dle studie povodi Moravy z roku 2009 - 495,82 Bpv. Tato
vyska je 0.5 m pod nejniZ$i hranou nosné konstrukce.

Pievadéna komunikace
Prevadénou komunikaci je silnice II/357 v kategorii S7,5 s jednostrannym dvoupruhovym

Mrw

chodnikem vedend v misté kifzeni smérové v pifimé, v podélném sméru je na mosté nejvyssi misto
vySkového oblouku (spad do cca 0,5%) a v pfi€ném sméru je stfechovity spad 2.5%.

3.3 U&el mostu, pozadavky na jeho FeSeni

Jedna se o dva mosty, hlavni most ev.€. 357-019 a inundac¢ni dvé klenby ev.¢. 357-020.

Most prevadi silnici II/357 pfes potok FrySavka. Vzhledem k nevyhovujicimu Sitkovému
usporadani a stavebné technickému stavu stavajiciho mostu byla navrZena nova nosna konstrukce a
rozSifeni navazujicich kleneb. Stavajici mostni otvory zistanou zachované ve stejné velikosti.

3.4 Uzemni podminky

V misté planované stavby v intravildnu Méstyse Jimramov v prostoru kfiZeni stavajici silnice
II/357 s potokem FrySavka se v soudasné dobé& nachazi stivajici mosty ev. &. 357-019 a 357-020.

V prostoru mostu jsou umistény stavajici inZenyrské sit&. Prace budou probihat v ochranném
pasmu stavajicich inzenyrskych siti (sdélovaci kabel O2, kanalizace, vodovod a stfedotlaky plynovod
RWE)

Stavba se nachazi v blizkosti pamatkové zony, ale nezasahuje do ni.

Vystavba nového mostu se pfedpoklada za tplného vylouceni provozu na stdvajici silnici
[1/357 za vyuZiti objizdné trasy.

3.5 Geotechnické podminky

Pro stavbu byl proveden geotechnicky priizkum v zadaném rozsahu (dvé vrtané resp. kopané
sondy a dvé penetracni) z divodu ovéfeni zakladovych poméra.
V prostoru stavenisté se nachézeji tfi geotechnické typy:

L. geotechnicky typ — néplavni hlina pisgita tfidy saSi/F3 MS v tuhé konzistenci, ktera
leZi bliz vodnimu toku, v hloubee 1,3 — 1,8 m. Méfeny dynamicky penetraéni odpor je
1,8 MPa.

II. geotechnicky typ — pisek Stérkovity tiidy grSa/S2 SP stfedn& ulehly (Ip = 0,37).

Meéfeny penetradni odpor je 7,9 MPa.

II1. geotechnicky typ — je zastoupen stfedné ulehlym (Ip = 0,64) pis¢itym $térkem tiidy
saGr/G2 GP. V zeminé bylo zjisténo cca 60% Stérku a 40% pisku. Velikost zrn §térku
Jje 6-10 cm, ojedinéle vylouny mohou mit az 16 cm. Jsou dobfe opracované, tvofené
slidnatymi ortorulami.



Hladina podzemni vody byla zjiSténa mélce pod terénem 0,5-0,6m (spojité s vodou ve vodnim
toku).

Hydrologické poméry

Pro zaplavové tizemi toku FrySavka km 0,000 — 21,375 byla zpracovana studie feSici priitoky
(hladiny) velkych vod (Povodi Moravy r. 2009).

Hladiny velkych vod (vyskovy systém Bpv) dle studie Povodi Moravy z r. 2009

»pod mostem* ,,had mostem*
hladina Q500 495,32 496,29
hladina max. GW Q100 495,19 495,98
hladina Q100 dnes 495,10 495,82
hladina Q50 dnes 495,00 495,61
hladina Q20 dnes 494,83 495,33
hladina Q10 dnes 494,69 495,08
hladina Q5 dnes 494,53 494,85
hladina Q1 dnes 494,15 49434

Poznamka: Realizaci stavby dojde k mirnému zlep3eni stavajicich priitokovych pomérd (vétsi
vySka spodni hrany nosné konstrukce nad hladinou, vyusté€ni — zprito¢né€ni inundaénich otvorii
kleneb).

3.6 Pouzité podklady

- Zaméfeni Gizemi — Transconsult s.r.o. brezen 2015

- Doklady stavajicich inZzenyrskych siti vCetné zakresu v zijmovém Gzemi
- Mapové podklady, katastralni mapy

- Zavérecna zprava IG prizkumu, 2G geolog sro, ¢erven 2015

- Prohlidka mista stavby

4. Technické reSeni mostu
4.1 Popis konstrukce mostu

Navrh tprav pro pozadované rozSifeni a upraveny vyskovy priib&h vychazi ze zjiSténi
soutasného stavu. S ohledem na novou nosnou konstrukci hlavniho mostu, novy uloZeni budou
stavajici Glozné prahy a zavémné zidky vybourdny a provedeny nové s Gipravou pro uloZeni.

Stavajici kamennd klenba ziistane zachovédna. Dojde jen krozSifeni vozovky a plynulého
vySkového priibéhu pomoci nové betonové klenby s konzolami vybetonovanych v rubu stavajici

klenby.

4.2  Situacni a vy§kové usporadani

Situace mostu je vztazena ke smérovému vedeni komunikace. Nosna konstrukce odpovida
pribéhu nivelety prevadéné komunikace.
Vyty€eni je vztazeno k soufadnému systému S-JTSK a vySkovému systému Bpv.

4.3 Uloiné prahy a betonova klenba

S ohledem na novou nosnou konstrukei hlavniho mostu s novym ulozenim budou stavajici
uloZné prahy a zavérné zidky vybourany a provedeny nové s odpovidajici ipravou pro uloZeni.
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Stavajici kamennad klenba bude zesilena Zelezobetonovou klenbou s pricelnimi zdmi a
konzolami pro roz§ifeni vozovky.

PouZité materidly:

Betony dle CSN EN 206
Ulozné prahy, zavérné zidky  C 25/30 XF2

klenba C 25/30 XF2
Vyztuz (dle CSN EN 206)

ocel B505 B (10 505 R)
Postup pract:

Provede se demolice nosné konstrukce hlavniho mostu, vybourani aloznych prahii, zavérnych
zidek a odstranéni zasypu za rubovou stranou kamenné klenby.
Kvalita povrchu bednéni Cd dle kap. 18 TKP.

4.4 Nosna konstrukce mostu

Nosné konstrukce je navrzena deskova z monolitického Zelezobetonu s vrubovymi klouby
v uloZeni ¢imZ tvoii rozepfeni opér. Jednd se o desku s konzolami pevné uloZenou na vrubovych
kloubech.

Pouzité materialy:

Betony dle CSN EN 206

Nosna konstrukce C30/37 XF2
Vyztuz dle CSN EN 206

ocel B505 B (10 505 R)

Postup praci:
Betonovani nosné konstrukce se pfedpoklada v celém rozsahu bez pracovnich spar. Pozadavky
na bednéni — dle TKP kap. 18 kategorie Cd pro viechny plochy.

4.5 Sanace a oprava kamenného zdiva

Kamenné zdivo spodni stavby

Stavajici poSkozené zdivo, které nebude vybourdno se opravi piipadn& doplni. Provede se
vy€i§téni spar a nasledné hloubkové nebo povrchové vysparovani (dle rozsahu vypadani malty ve
sparach) veSkerého kamenného zdiva pohledovych ploch s pfesahem zakrytych ploch (dosypanych).

4.6 Izolace, ochrana povrchu

Na rubovou stranu betonové klenby a na nosnou konstrukei hlavniho mostu bude provedena
izolace proti volné stékajici vodé ve skladbé:

- kotevni impregnaéni natér

- natavované asfaltové€ izolacni pasy — jednovrstvi

Asfaltovy izolaini pds musi byt na aktudlnim seznamu schvalenych vyrobki pro pouziti na
mostech pozemnich komunikaci v rdmei MD CR

Rimsy budou opatfeny ochrannym natérem typu S1 dle tab. &.5 TKP 31

4.7 Rimsy

Na obou stranach nosné konstrukce budou zfizeny Zelezobetonové monolitické fimsy. Pochozi
povrch fimsy na povodni strané mostu bude zdrsnén striaZi ve tvaru zamkové dlazby.
V obou fimsach mostu budou dvé chrani¢ky HDPE DN 110 pro vedeni kabelu.



Materialy:

Betony dle CSN EN 206

Fimsy C 30/37 XF4
Vyztuz dle CSN EN 206

ocel B505 B (10 505 R)

Kotveni fims bude z betonaf'ské vyztuZe z konzol nosné konstrukce respektive kiidel.
4.8 Konstrukce vozovky

Na nosné konstrukei bude provedeno vozovkové souvrstvi ve skladbé:

asfaltovy beton pro obrusné vrsty ACO 11+ 50 mm CSN EN 13108-1
lity asfalt MA 111V 40mm CSN EN 13108-6
kotevni impregnaéni natér + izolace asfaltovymi

pasy jednovrstva NAIP 5-10mm  CSN 73 6242

Na klenbé bude provedeno vozovkové souvrstvi ve skladbé:

asfaltovy beton pro obrusné vrsty ACO 11+ 50 mm CSN EN 13108-1
spojovaci posttik asfaltovych emulzi PS-E 0,30kg/m2  CSN 73 6129
asfaltovy beton pro loZné vrsty ACL 16 + 60 mm CSN EN 13108-1
infiltraéni postiik asfaltovych emulzi PI-E 1,3kg/m2 CSN 73 6129

4.9 Zachytné systémy a bezpeénostni zarizeni

Na fimsach zdi bude po celé délce premosténi osazeno ocelové zabradli se svislou vyplni
vySky 1.1m. Zabradli bude rozdéleno na montazni dily délky cca 6 m.

Konstrukce zabradli bude opatfena protikorozni ochranou natérovym systémem pro stupeii
agresivity prostiedi C4 dle CSN EN ISO 12944. Zivotnost PKO vysoka (>15 let). Pozaduje se
minimalné tiivrstvy systém o celkové tloustce suchého filmu (NDFT) 240 pm. Zakladni natér
s vysokym obsahem zinkového prachu. Vrchni natér polyuretan, odstin RAL 9011 (grafitové erna).
Pro névrh, provadéni a kontrolu PKO plati CSN EN ISO 12944,

4.10 Mostni dilataéni zavéry

Na prechodu nosné konstrukce na opéry budou provedeny podpovrchové dilatacni zavéry
umoziujici minimalni posun Imm z prihybu konstrukce.

4.11 flpravy spar

Pracovni spary budou na pfesypanych ¢astech konstrukei tésnény natavenim pruhu asfaltového
pasu. Na vzdu$ném lici budou pracovni spary zakryty kamennym zdivem na lici.

4.12 Odvodnéni

Odvodnéni nosné konstrukce je feSeno pfiénym a podélnym sklonem na obé strany pfemosténi
s odtokem skluzem z lomového kamene a silni¢niho odvodiiovace vyhsténého na okolni terén.
Vypocet odvodnéni — viz. 3. Vypocty

4.13 Prechodové oblasti

Prechodové oblasti jsou navrzeny dle CSN 73 6244 ,,Pfechody mosti pozemnich komunikaci®.
V prechodové oblasti je navrZzen samostatny piechodovy klin z mezerovitého betonu MCB-10.



4.14 Doplnujici konstrukce
Letopodet stavby:

Letopocet rekonstrukce stavby mostu bude vyznacen trvalym zplisobem na vyznadeném misté
fimsy. Vyznadeni letopottu bude mit velikost 400x250 mm a bude provedeno vlysem pod troveii
povrchu lice betonu do hloubky 20 mm.

Definitivni tpravy v okoli objektu

Dot&ené uzemi v okoli mostu bude vy¢isténo (odstranén kamenného zahozu, progisténi klenby)
a uvedeny do piivodniho stavu. Doplnén bude skluz z lomového kamene.

Evidenéni ¢islo mostu

Na obou fimsach bude osazena znacka ,,Evidenéni &islo mostu®.
4.15 Cizi zaFizeni na mosté

Na mosté€ nejsou cizi zafizeni.

5. Demolice stavajiciho mostu

Pfed zahajenim vystavby nové nosné konstrukce mostu je nutné provést v potiebném rozsahu
demolici stavajici mostni konstrukce. Jednd se o nosnou konstrukci a spodni mostni &ast stavbu
kterou tvofi masivni kamenné podpéry. Po odstranéni konstrukce vozovky a zibradli bude
Zelezobetonova deska mostovky bourdna na mist&. Ocelova konstrukce bude rozfezana na jednotlivé
nosniky a vyjmutd z mostniho otvoru. Stévajici podpéry (opéry, pilif) budou ubourany po novy
tlozny prah. Dale budou ubourany priiéelni zdi kleneb a odstranéni nasypu v celém rozsahu.

6. Kaceni drevin

Na levém brehu povodni strany mostu v blizkosti kiidla se nachazeji dva vzrostlé stromy (javor
a jasan), které svym kofenovym systémem zasahuji do zdiva kiidla mostu a poskozuje ho, budou
proto vykaceny.

7. Zatézovaci zkousky

Na mostnim objektu neni pfedepsana zatéZovaci zkouska.

8. Revizni prohlidky a adrzba objektu

Prohlidky a 1drzba objektu bude provadéna pravidelné v terminech ve smyslu
CSN 73 6220 »Prohlidky mostd pozemnich komunikaci®,

S ohledem na charakter mostni konstrukce se vizualni kontrola soustfedi piedevsim na stav
protikorozni ochrany ocelovych konstrukei, poSkozeni betonovych konstrukci vlivem u&inkd
posypovych soli a kamennych kleneb.

9. Vystavba mostniho objektu

9.1 Uvolnéni staveni$té, zemni prace

Pfistup na stavbu se pfedpoklada po stavajici komunikaci v obou smérech. Umisténi staveniits
a pfedpokladany rozsah praci nevyzaduje Zz4dna opatieni ani budovéni prelozek pied stavbou
z divodu uvolnéni stavenisté.

V prostoru mostu jsou umistény stavajici inZzenyrské sité. Prace budou probihat v ochranném
pasmu stavajici ch inzenyrskych siti (sdélovaci kabel O2, kanalizace, vodovod a stfedotlaky
plynovod RWE). Vystavba nového mostu se pfedpoklada za uplného vyloudeni provozu na stavajici
silnici 11/357 za vyuziti objizdné trasy.



9.2 Rozmérové tolerance konstrukei

Nosna konstrukce:

vys$kova tolerance +=20m
rovinatost povrchu 5 mm/2 m lat’

Rimsy, obrubnikové hrany, hrany fims:

smérove + 5 mm
vyskové + 5 mm

9.3 Provadéni a kontrola praci

Pro provadéni a kontrolu praci plati v plném rozsahu TKP vydévanych MD CR. Pro betonaiské
prace plati pfedev§im ustanoveni CSN EN 206.

10. Statické posouzeni
Konstrukce mostniho objektu byla navrzena na zakladé ustanoveni téchto norem:
Zatizeni:

(:ZSN EN 1991-2 Eurokdd 1 — zatizeni mostu dopravou
CSN 73 0037 Zemni tlak na stavebni konstrukce

Navrh a posouzeni konstrukei:

CSN EN 1991 Eurokéd 1: ZatiZeni konstrukci a navazujici

CSN EN 1992-1-1 Eurokéd 2: Navrhovéni betonovych konstrukei — Cast 1-1: Obecna
pravidla a pravidla pro pozemni stavby

CSN EN 1992-2 Eurokéd 2: Navrhovéani betonovych konstrukei — Cast2: Betonové mosty
Navrhovéani a konstrukéni zasady

Piehled provedenych vypodta:

Posouzeni rozhodujicich prifezi piislusnych ¢asti konstrukce mostu

11. Souvisejici objekty

SO 001 Rrovizorni lavka s lavkou
SO 101 Uprava komunikace
SO 102 Chodnik

V Hradci Kralové 11/2015 Prudi¢ Martin



