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	Technické podmínky a další požadavky zadavatele


Stavba: „II/402, III/4025, III/4026 Kněžice průtah, I. etapa“
Předmětem stavby je návrh opravy vozovky silnice II/402 a silnic III/4025, III/4026. Bude zachováno stávající šířkové, směrové a výškové uspořádání. Stavba je koordinována se samostatnou stavbou chodníku v obci. Opravovaný úsek II/402 začíná v křižovatce se silnicí III/4025 v km 22,539 provozního staničení a končí v km 23,652 provozního staničení. Celková délka opravy silnice je 1,106 km. 
Rovněž budou opraveny úseky silnic III/4025 v délce 157 m v provozním staničení km 0,000 do staničení km 0,200 a silnice III/4026 v úseku provozního staničení 8,945 – 9,220 km s délkou opraveného úseku 257 m. Délky úseků jsou odvozeny z projekčně navržených os, jenž byly umístěny do dílčích úseků stavby. Z tohoto důvodu se projekční staničení a provozní staničení od sebe liší. Průměrná šířka silnice se pohybuje v rozmezí cca 6,0 – 7,0 m. Šířkové uspořádání bude respektovat stávající stav komunikace, výškové řešení bude dle možností upraveno zesílením vozovky. V trase silnice II/402 se nachází most ev.č. 402-007 přes potok Brtnice, oprava mostu je součásti stavby a bude řešena samostatným objektem. Dle poslední provedené hlavní mostní prohlídky je stavební stav mostu zařazen do třídy IV - uspokojivý.

Stávající most je proveden jako šikmý dvoupolový, délka přemostění je 15,1 m, celková šířka mostu 9,5 m, volná šířka mostu 9,0 m, plocha mostu 157,7 m2. Nosnou konstrukci tvoří železobetonová deska o dvou polích prostě uložená na opěry. Krajní opěry a křídla jsou vyzděny z opracovaného lomového kamene. Křídla mostu jsou kolmá a tvoří nábřežní zdi. Před opěrami, křídly a kolem podpěry je provedeno šikmé svahované odláždění v nevyhovujícím stavu. Předpokládané založení mostu je plošné. Vozovka na mostě je živičná. Na mostě jsou na návodní i povodní straně chodníky z dlažebních kostek se zvýšenou kamennou obrubou. Šířka mezi obrubami je cca 6,5m. Římsy jsou železobetonové.
Stavba je rozdělena do dvou stavebních objektů:

· SO 101 – Oprava silnic

· SO 201 – Most přes potok Brtnice, ev.č. 402-007

Celková délka všech opravovaných úseků je 1,520 km.

Technické podmínky:
Stavba je rozdělena do dvou stavebních objektů:

· SO 101 – Oprava silnic

· SO 201 – Most přes potok Brtnice, ev.č. 402-007

SO 101 – Oprava silnic

Oprava vozovek silnice III/402, III/4025, III/4026 v rozsahu stávajícího zpevnění vozovky. Rekonstrukcí vozovky budou zachovány směrové a šířkové poměry. Bude upraven příčný sklon vozovky, aby bylo zajištěno funkční odvodnění. Sklon vozovky je primárně navržen k nově vybudované obrubě, která je součástí stavby chodníku související stavby. Charakter úpravy je rozdělen dle provedených sond na dva typy. První typ úpravy spočívá v recyklaci podkladních vrstev vozovky a položení dvou asfaltobetonových vrstev vozovky se zesílením 30mm, druhý typ spočívá pouze v obnově obrusné vrstvy vozovky.

Typ úpravy II. je navržen v přechodových úsecích silnice II/402 od km stavební staničení 0,915-1,106 a na silnici III/4026 v km staničení stavby 0,000-0,066. V ostatních úsecích opravy je navržen typ úpravy I.

Oprava vozovky - typ I. je navržen následovně: 
Odfrézování 70mm, následná recyklace v tl. 200mm a zpětné položení dvou živičných vrstev - ACO 50mm + ACP 50mm. Recyklace za studena bude probíhat ve dvou etapách. V první etapě se podkladní vrstvy vozovky rozfrézují v tl. max. 200mm, doplnění se kamenivo na základě výsledků průkazní zkoušky (předpoklad 10-15%hmotnosti) a provede se reprofilace do požadovaných sklonových poměrů a zhutnění. Následně v druhé etapě bude provedena recyklace za studena na místě s použitím cementu a asfaltového pojiva dle TP 208. Množství cementu a asfaltového pojiva určí průkazní zkouška.

Oprava vozovky - typ II. je navržen následovně:

Odfrézování v tl.50mm a provedení pokládka nové vrstvy ACO tl. 50mm.

Stávající křížení s místními silnicemi a zpevněnými plochami navazujícími na řešenou silnici budou výškově propojeny v nejnutnějším rozsahu. Bude provedeno provázání stávajících asfaltových vozovkových vrstev a doplněny podkladní konstrukční vrstvy vozovky v nutném rozsahu tak, aby byla zachována životnost a funkčnost provázání.

Toto bude provedeno v úsecích silnice II/402 stavební staničení km 0,920- KÚ a silnice III/4026 stavební staničení km ZÚ -0,096 km 

Konstrukce vozovky.

Celková tloušťka opravy konstrukce vozovky je min.300mm

Skladba vozovky v místě recyklace za studena:

Asfaltový beton obrusný (50/70) ACO 11+ 50 mm

Asf. postřik spojovací 0,5kg/m2

Asfaltový beton podkladní (50/70) ACP 16+ 50 mm

Asf. postřik infiltrační 1,0kg/m2

Recyklace za studena min. 200 mm

Konstrukce celkem 300 mm

V místech stávající konstrukce autobusových zastávek bude položena geosyntetikum s výztužnou funkcí. Na připravený povrch se provede postřik asfaltovou emulzí v množství 1,0 kg/m2 do něhož se položí pásy výztužného geosyntetika s pevností v tahu 22kN.

Geosyntetikum se skládá z geotextilie a dvouosé geomříže a tvoří tepelným spojením jediný celek. Kombinací geosyntetika a asfaltového postřiku vznikne pružná membrána.

Systém povrchového odvodnění bude zachován, pouze budou doplněny nové uliční vpusti s přípojkami a zaústěny do stávající jednotné kanalizace. Stávající poklopy a mříže UV, šachet a krycích hrnců šoupátek budou výškově upravena do nové nivelety. Stávající podélné zpevněné příkopy budou pročištěny. Stávající obrubníky budou obnoveny v nezbytně nutném rozsahu s minimálním zásahem do přilehlých ploch za obrubou.

Úpravy vjezdů se provedou ve stávajících prostorových poměrech z materiálu dle tabulky úprav vjezdů viz níže.
[image: image1.emf]
Odvodnění 

Odvodnění silnic je zajištěno podélným a příčným sklonem do stávajících a nových uličních vpustí. Přípojky nově vybudovaných uličních vpustí, budou zaústěny do stávající kanalizace. Systém stávajícího odvodnění bude zachován. Stávající podélný příkop bude pročištěn.

Dopravní značení

Na silnici bude nově provedeno – obnoveno vodorovné dopravní značení jízdního pásu v místě křižovatek II/402 x III/4026 (V4, V2b). Vodorovné značení na komunikacích bude v provedení barvě v konstantní šířce komunikací (V4 š 0,125m). Bude obnoveno vodorovné dopravní značení zastávek V11a. Svislé dopravní značení bude zachováno stávající, bude pouze doplněna reflexní folie na stávající značce „Dej přednost v jízdě“ P4 v křižovatce II/402 x III/4026 a nově E2b „tvar křižovatky“.

SO 201 – Most přes potok Brtnice, ev.č. 402-007

Nosnou konstrukci tvoří železobetonová deska o dvou polích prostě uložená na opěry. Krajní opěry a křídla jsou vyzděny z opracovaného lomového kamene. Křídla mostu jsou kolmá a tvoří nábřežní zdi. Před opěrami, křídly a kolem podpěry je provedeno šikmé svahované odláždění v nevyhovujícím stavu. Předpokládané založení mostu je plošné. Vozovka na mostě je živičná. Na mostě jsou na návodní i povodní straně chodníky z dlažebních kostek se zvýšenou kamennou obrubou. Šířka mezi obrubami je cca 6,5m. Římsy jsou železobetonové. Oprava mostu se týká všech jeho součástí, prostorové řešení zůstane zachováno, průtočný profil pod mostem beze změny.

Opravy spodní stavby mostu obsahuje lokální přespárovaní kamenného obkladu obou opěr i podpěry. Krajní opěry budou v rubu odkopány, bude provedena nová izolace opěry z 1xALP+1xNAIP pod úroveň nové rubové drenáže, která bude vyústěna do potoku přes nově provedené vrty v křídlech. Stávající závěrné zídky budou kompletně ubourány a budou provedeny nové, z betonu C30/37-XF4 a prokotveny do opěry. Přechodová oblast bude tvořena přechodovými klíny z mezerovitého betonu do vzdálenosti 4,0m od rubu opěry. Stávající líc železobetonových úložných prahů bude otryskán a sanován speciálními opravnými maltami tl. do 5mm. Kamenný obklad křídel mostu bude lokálně přespárován, římsa křídel bude otryskána, doprofilována a sanována speciálními maltami. Římsa pravobřežního křídla na povodní straně bude odstraněna a zhotovena nová, monolitická z betonu C30/37-XF4. Před opěrami a křídly bude provedeno nové odláždění z lomového kamene tl. 250 mm do betonového lože tl. 150 mm na šířku cca 1,7m a ve spádu cca 4:1 od opěry a křídel.

Na mostě budou kompletně odstraněny všechny vrstvy vozovky až na nosnou konstrukci, bude odstraněno stávající zábradlí i mostní římsy. Stávající nosná konstrukce bude na spodním líci otryskána vodou a následně sanována opravnými maltami. Horní líc nosné konstrukce bude otryskán a obrokován. Dále bude proveden nový spádový beton tl. 180 – 100 mm. Spádování na mostě bude střechovité s příčným sklonem 2,5%, podélný sklon nosné konstrukce 0,5% ve směru staničení. Na spádovém betonu bude položena celoplošná izolace z modifikovaných asfaltových pásů. Odvodnění izolace bude provedeno svislými vrty přes stávající nosnou konstrukci s vložením odvodňovacích trubiček DN 50 z korozivzdorné oceli s přírubou. Podél obruby je navržen odvodňovací proužek z drenážního polymerbetonu šířky 500 mm. Mostní závěry jsou navrženy jako podpovrchové, umožňující dilataci ± 5 mm s EMZ zálivkou. Nové římsy šířky 1,59m s ozubem délky 1340 mm a tl. 250 mm jsou navrženy z betonu C30/37 XF4 a budou kotvené do monolitické spádové nadbetonávky a do nosné konstrukce kotevním přípravkem do vývrtu. Horní povrch říms je v příčném sklonu 2,5% směrem k vozovce. Hrany jsou zkoseny 15/15mm, popř. 5: u obruby. Výška obruby je 150 mm. Povrch říms je upraven striáží. Chráničky v římsách nejsou vedeny. Na povodní straně u pravobžežního křídla, které je o cca 90° vodorovně zalomeno bude zhotoveno nové služební schodiště z prefabrikovaných stupnic kladených do betonového lože s oboustrannými betonovými obrubami 100/250 mm. Prostor mezi křídlem a schodišťem bude odlážděn lomovým kamenem do bet. lože. Na římsách nosné konstrukce i římsách kolmých křídel bude osazeno nové ocelové mostní zábradlí se svislou výplní, výšky 1,1m nad římsou. Zábradlí bude na římsách osazeno dodatečným kotvením s podlitím plastmaltou. Prostor vodního toku pod mostem bude vyčištěn od naplavených částic a od vegetace až na původní dlážděné dno.
Stavba bude prováděna za vyloučení provozu. Návrh DIO řeší PD v příloze E, případně si jej zajistí zhotovitel.

Veškeré přípravné práce a realizace stavby musí zachovávat obslužnost nemovitostí a průjezd vozidel IZS. 

Zadávací podklady

Soupis prací v programu ASPE, situační mapa. 

Předpokládaná doba plnění




3 měsíce

Dokončení díla vč. předání kompletní dokladové části 
do 1 měsíc od

předčasného užívání 
Předpokládaný termín zahájení prací 



květen - červen 2018
Záruční lhůta






60 měsíců

Pojištění zhotovitele v minimální výši v korunách českých 
17 600 000,00 Kč
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