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Vybudování chodníků a oprava komunikace II/351, obec Žižkovo pole 
SO 101 – Silnice II/351(zadavatel 1)
Předmětem dokumentace tohoto objektu je rekonstrukce vozovky průtahu silnice II/351 v obci
Žižkovo Pole včetně autobusových zastávek. Silnice II/351 v obci Žižkovo Pole slouží zároveň jako
sběrna místní komunikace a prochází po ni autobusová linka č. 600290 (Chotěboř - Česka Běla -
Přibyslav - Šlapanov). V prostoru před mateřskou školkou se nachází obousměrná autobusová
zastávka (Žižkovo Pole), která  bude umístěna v zálivech. Stávající zástavba omezuje návrhovou
rychlost směrového řešeni na 30 km/h. Mezní rychlost pro průjezd směrovými oblouky silnice II/351
do prostoru u mateřské školky a autobusových zastávek je 18,9 km/h a 27,1 km/h (ČSN 736102,
R = 10,2 m a 21 m, p = 2,5 %). Silnice II/351 bude upravena v úseku celkové délky 380,162 m.
Stavební objekt SO 101 Silnice II/351 se nachází na pozemcích p. č. 27/4, 1458/26, 2103/1,
2103/6, 2114/1 a 2143 v k. u. Žižkovo Pole (797596).
Kryt vozovky včetně zálivů autobusových zastávek je z asfaltového betonu.
Průjezdnost vozovky silnice II/351 byla prověřena pro bezkolizní míjeni protijedoucích
návěsových souprav délky 16,5 m s parametry dle TP 171.
Všechny zpevněné plochy jsou vybaveny novými odvodňovacími prvky zaústěnými do nové
dešťové kanalizace, která je napojena na výtokové potrubí z rybníka.
Stavba se nachází  v ochranných pásmech inženýrských síti. Stavba nezabírá pozemky, které jsou
součástí zemědělského půdního fondu. Stavba nemá nároky na zábor pozemků určených k plnění
funkce lesa.
Pojížděné části nových komunikaci odpovídají požadavkům na provoz vozidel HZS, mají šířku
zpevněni min. 5,1 m a průjezdní profil šířky min. 6,1 m a výšky 4,2 m.
Lze předpokládat, že intenzita provozu na rekonstruované komunikaci se nezmění. Intenzita
provozu na silnici II/351 je 505 vozidel/24 hodin (rok 2010).

Konstrukce vozovky silnice II/351:
asfaltový beton ACO11S PMB 25/55-55                         ČSN EN 13108-1      50 mm 
spojovací postřik PS-EP 0,3 kg/m2                                                       ČSN 73 6129
asfaltový beton ACL16S PMB 25/55-55                          ČSN EN 13108-1     60 mm
spojovací postřik PS-EP 0,3 kg/m2                                                       ČSN 73 6129
asfaltový beton ACP22S 50/70                                         ČSN EN 13108-1     70 mm
infiltrační postřik PI-E 1,0 kg/m2                                                            ČSN 73 6129
štěrk částečně vyplněny cementovou maltou ŠCM           ČSN 73 6127-1       200 mm
štěrkodrť ŠDA 0/63 GE                                                                                      ČSN 73 6126-1 min. 200 mm
výztužná geotextílie
                                                                                                        celkem min. 580 mm 

Konstrukce vozovky zálivů autobusových zastávek:
asfaltový beton ACO11S PMB 25/55-55                           ČSN EN 13108-1          50 mm
spojovací postřik PS-EP 0,3 kg/m2                                                          ČSN 73 6129
asfaltový beton ACL16S PMB 25/55-55                            ČSN EN 13108-1        60 mm
kompozitní výztužná geomříž
spojovací postřik PS-EP 0,5 kg/m2                                                           ČSN 73 6129
asfaltový beton ACP22S 50/70                                           ČSN EN 13108-1        70 mm
infiltrační postřik PI-E 1,0 kg/m2                                                               ČSN 73 6129
směs stmelena cementem SC 0/32; C 8/10                          ČSN 73 6124-1                 160 mm
štěrkodrť ŠDA 0/63 GE                                                                                           ČSN 73 6126-1        min. 200 mm
výztužná geotextílie
                                                                                                                    celkem min. 540 mm  

Vozovku lemuji betonové obrubníky 100/15/25 výšky +0,12 m nebo 100/15/15 výšky +0,02 m
nebo +0,05 m. Změny výšky obrubníku budou provedeny na délku cca 1,0 – 1,5 m (rohy navazujících
obrubníků budou seříznuty).
Vozovka zálivu autobusové zastávky je v prostoru nástupiště lemována bezbariérovými
obrubníky k zastávkám a nástupištím 100/40/33 výšky +0,2 m a od vozovky silnice II/351 oddělena,
stejně jako podélné parkovací stání pro osobni automobily, dvojřádkem z drobných žulových kostek
tř. I.
Všechny obrubníky i dvojřádek z žulových kostek jsou uloženy do lože z betonu C 25/30 XF3 tl.
min. 100 mm. Konce obrubníků ukládaných do oblouků je nutno řezat ve směru radiálním tak, aby
vznikla spára konstantní tloušťky.
Při provádění podkladních vrstev z SC (směs stmelena cementem) je třeba provést opatřeni proti
vývoji reflexních trhlin dle ČSN 736124-1.
Asfaltobetonový okraj stávající  vozovky bude v místě napojeni nove časti vozovky zaříznut na
výšku min. 50 mm. Konstrukce vozovky v místě napojeni bude upravena dle průběhu stávajících
konstrukčních vrstev a odstupňována s přesahem min. 100 mm u každé následující vrstvy. Všechny
povrchové pracovní spáry asfaltobetonové vozovky budou upraveny vyfrézováním komůrky
20/40 mm, opatřeny adhezním nátěrem a vyplněny zálivkou z modifikovaného asfaltu.
Povrch všech pochůzných ploch musí byt upraven tak, aby jeho součinitel smykového třeni byl
v závislosti na sklonu plochy (0,5 % - 12,5 %) min. 0,51 - 0,63. 
Odvodněni povrchu všech nových zpevněných ploch je řešeno podélným a příčným sklonem
k novým uličním vpustím. V km 0,370537 je do levého přikopu umístěna horská vpust, která
zachycuje povrchovou vodu stékající z navazujícího úseku silnice II/351.
Nove uliční vpusti jsou umístěny ve vozovce těsně pod obrubníkem nebo v úžlabí s mříži
osazenou vždy delší stranou žeber kolmo na směr jízdy a jsou zaústěny pomoci přípojek do dešťové
kanalizace.
Šachty uličních vpusti jsou navrženy z betonových prefabrikátů o vnitřním průměru 500 mm, na
nichž je uložen litinový rám s mříží DIN 19580 třidy zatíženi D 400 kN. Součástí vpusti jsou
protizápachové uzávěry z kameninových tvarovek DN 150 obetonované betonem C 12/15. Součástí
mříže je kalový koš z žárově pozinkovaného plechu o průměru 0,385 m / 0,270 m výšky 0,6 m. Šachty
uličních vpusti jsou uloženy na vrstvě podkladního betonu C 8/10 tl. 100 mm.
Kanalizační přípojky uličních vpusti jsou z plastových trub DN 150 (PVC-U, SN8, SDR34).
Přípojky jsou uloženy v ryze šířky 1,2 m se svislými stěnami. Potrubí je uloženo hrdly proti spadu.
Spoje potrubí jsou těsněny integrovanými gumovými kroužky. Napojeni na kanalizační potrubí je
řešeno předem vysazenými odbočkami.
Horská vpust je z betonového prefabrikovaného dílce o rozměrech 1,500 m x 0,880 m x 1,645 m
(vnitřní rozměr 1,24 x 0,62 x 1,53 m) krytého litinovou horskou mříži s rámem o rozměrech 1,28 x
0,60 m (třida zatíženi C 250). Odtok z horské vpusti je vybaven zápachovým uzávěrem ze dvou
plastových kolen DN 200. Šachta horské vpusti je uložena na vrstvě podkladního betonu C 12/15 tl.
100 mm.
Kanalizační přípojka horské vpusti je z plastových trub DN 200 (PVC-U, SN8, SDR34). Přípojka
je uložena v ryze šířky 1,2 m se svislými stěnami. Potrubí je uloženo hrdly proti spadu. Spoje potrubí
jsou těsněny integrovanými gumovými kroužky. Napojeni na kanalizační potrubí je řešeno předem
připraveným vtokem do šachty č. 15 nove dešťové kanalizace (stoka B).
Podsyp trub přípojek tl. 150 mm a jejich obsyp do výše 300 mm nad povrchem trub je z písku
frakce max 0/20. Zbývající zpětný zasyp rýh a šachet ve zpevněných plochách bude proveden
vhodnou zeminou dle ČSN 726133. Zasyp bude zhutněn po vrstvách na míru dle ČSN 736133.
Navržené vpusti odpovídají požadavkům ČSN 756101 a ČSN 736005.
Plaň je odvodněna příčným sklonem min. 3 % a ochrannou a drenážní vrstvou ze štěrkodrti (min.
tloušťky 150 mm, zhutněni pod vozovkou na min. Edef2 = 60 MPa) do podélných trativodů z PVC
150 mm, které jsou zaústěny do kanalizačních přípojek vpusti (do jednoduché odbočky vysazené za
protizápachovým sifonem). Vyplň trativodů ze štěrku 8/16 je obalena separační geotextilií. Minimální
podélný sklon trativodu je 0,5 %. 
Zemni práce a demolice představuji sejmuti ornice, vybouraní stávajících konstrukci zpevněných
ploch, výkopy a násypy po plaň nových konstrukci zpevněných ploch, výkopy pro uloženi trativodů,
prvků uličních vpusti a jejich přípojek a chrániček inženýrských sítí a vyrovnání a zhutněni planě.
Jako násypový materiál a materiál pro zpětné zásypy lze bez úpravy použit pouze zeminy vhodné
dle ČSN 736133. Zásypy i násypy budou zhutněny po vrstvách na míru dle ČSN 736133.
Při výkopových pracích musí zhotovitel zajišťovat soustavné odvádění povrchových vod
systémem svahových ploch, příkopů a provizorních drénů tak, aby nedošlo ke zhoršeni únosnosti
zemni planě.
Předpokládá se, že plaň a aktivní zona komunikace ve výkopech jsou tvořeny navážkami
a zpětnými zásypy dříve uložených inženýrských síti, eluviálními sedimenty a jíly nebo sprašemi.
Tyto zeminy tvoři dle ČSN nevhodné až nepoužitelné podloží komunikace. Proto je navržena v celém
rozsahu vozovek včetně zálivů autobusových zastávek a parkovacích stání (mimo násypová tělesa)
úprava podloží v tl. 300 mm. Úprava spočívá ve výměně nevhodné zeminy v podloží za
štěrkopískovou, propustnou, nenamrzavou zeminu splňující podmínky ČSN (min. 15 % CBR).
Po provedeni výkopů je nutné posoudit zeminu podloží v úrovni planě pro konstrukci vozovky dle
TP 170. Dle výsledku tohoto posouzeni je třeba provést připadne úpravy podloží na základě
skutečného stavu.
Plaň komunikace musí odpovídat požadavkům ČSN 721006 a ČSN 736133. Předpokládá se, že
plaň vozovky bude zhutněna na únosnost charakterizovanou modulem přetvárnosti podložní zeminy
min. Edef,2 = 45 Mpa. Tyto hodnoty musí být prokázány kontrolními zkouškami. 
Násypy budou hutněny po vrstvách tl. max. 300 mm min. na P. S. = 102 %.
Ornice bude skryta v tl. 100 mm. Skryta ornice bude použita k vegetačním úpravám zelených
ploch dotčených stavbou.
Zemina z vykopu bude odvezena na skládku do vzdálenosti cca 10 km, stavební odpad bude
odvezen na skládku do vzdálenosti cca 18 km. Zemina pro násypy a zásypy bude dovážena ze
vzdálenosti cca 19 km. Kamenné kostky ze stávajícího povrchu vozovky silnice II/351 budou
odvezeny do vzdálenosti cca 20 km dle pokynů správce komunikace.
Výkopy v ochranném pásmu 1,0 – 1,5 m (dle druhu sítě) na každou stranu od všech podzemních
inženýrských sítí (trubních i kabelových) se musí provádět ručně. Předpokládá se, že zemni práce
budou prováděny v třidě těžitelnosti I a II, lepivost 30 %.
[bookmark: _GoBack]Po odstranění kostek bude provedena statická nebo dynamická zatěžovací zkouška. Na základě výsledku této zkoušky bude případně upravena stávající skladba, která byla navržena dle Katalogových listů pro daný typ komunikace dle dopravního zatížení.
SO 102 – Napojení místních komunikací(zadavatel 2)
Předmětem dokumentace tohoto objektu je úprava napojení 7 místních komunikací (místní komunikace III. třídy) na rekonstruovanou vozovku průtahu silnice II/351 v obci Žižkovo Pole. Stavební objekt SO 102 Napojení místních komunikací se nachází na pozemcích p. č. 1458/26, 2103/1, 2103/6, 2114/1, 2128/21, 2143 a 2228 v k. ú. Žižkovo Pole (797596). Kryt vozovky místních komunikací je z asfaltového betonu, Rozhledová pole křižovatek byla prověřena dle požadavků ČSN 736102 pro vozidla skupiny 2. Všechny zpevněné plochy jsou vybaveny novými odvodňovacími prvky zaústěnými do nové dešťové kanalizace, která je napojena na výtokové potrubí z rybníka. Stavba se nachází v ochranných pásmech inženýrských sítí. Stavba nezabírá pozemky, které jsou součástí zemědělského půdního fondu. Stavba nemá nároky na zábor pozemků určených k plnění funkce lesa. Pojížděné části nových komunikací odpovídají požadavkům na provoz vozidel HZS, mají šířku zpevnění min. 4,05 m a průjezdní profil šířky min. 4,55 m a výšky 4,2 m. Lze předpokládat, že intenzita provozu na rekonstruovaných komunikacích se nezmění.
Konstrukce komunikace je navržena dle TP 170 – Navrhování vozovek pozemních komunikací.
Místní komunikace:
Asfaltový beton obrusný			ACO 11S PMB 25/55-55	50 mm
Postřik spojovací				PS-EP				0,30 kg/m2
Asfaltový beton podkladní			ACP 22S 50/70		70 mm
Infiltrační postřik				PI – EP			1,0 kg/m2
Štěrk částečně vyplněný cem. maltou	ŠCM				200 mm
Štěrkodrť 0/63				ŠDA 			   min. 200 mm
Výztužná geotextilie			  						
Celkem								   min. 520 mm
Vozovku lemují betonové obrubníky 100/15/25 výšky +0,12 m nebo 100/15/15 výšky +0,02 m nebo +0,05 m. Změny výšky obrubníku budou provedeny na délku cca 1,0 – 1,5 m (rohy navazujících obrubníků budou seříznuty).
Všechny obrubníky jsou uloženy do lože z betonu C 25/30 XF3 tl. min. 100 mm. Konce obrubníků ukládaných do oblouků je nutno řezat ve směru radiálním tak, aby vznikla spára konstantní tloušťky.
Asfaltobetonový okraj stávající vozovky bude v místě napojení nové části vozovky zaříznut na výšku min. 50 mm. Konstrukce vozovky v místě napojení bude upravena dle průběhu stávajících konstrukčních vrstev a odstupňována s přesahem min. 100 mm u každé následující vrstvy. Všechny povrchové pracovní spáry asfaltobetonové vozovky budou upraveny vyfrézováním komůrky 20/40 mm, opatřeny adhezním nátěrem a vyplněny zálivkou z modifikovaného asfaltu.
Povrch všech pochůzných ploch musí být upraven tak, aby jeho součinitel smykového tření byl v závislosti na sklonu plochy (0,5 % - 12,5 %) min. 0,51 - 0,63. 
Odvodnění povrchu všech nových zpevněných ploch je řešeno podélným a příčným sklonem k novým uličním vpustím. Nové uliční vpusti jsou umístěny ve vozovce těsně pod obrubníkem nebo v úžlabí s mříží osazenou vždy delší stranou žeber kolmo na směr jízdy a jsou zaústěny pomocí přípojek do dešťové kanalizace. Šachty uličních vpustí jsou navrženy z betonových prefabrikátů o vnitřním průměru 500 mm, na nichž je uložen litinový rám s mříží DIN 19580 třídy zatížení D 400 kN. Součástí vpustí jsou protizápachové uzávěry z kameninových tvarovek DN 150 obetonované betonem C 12/15. Součástí mříže je kalový koš z žárově pozinkovaného plechu o průměru 0,385 m / 0,270 m výšky 0,6 m. Šachty uličních vpustí jsou uloženy na vrstvě podkladního betonu C 8/10 tl. 100 mm. Kanalizační přípojky uličních vpustí jsou z plastových trub DN 150 (PVC-U, SN8, SDR34). Přípojky jsou uloženy v rýze šířky 1,2 m se svislými stěnami. Potrubí je uloženo hrdly proti spádu. Spoje potrubí jsou těsněny integrovanými gumovými kroužky. Napojení na kanalizační potrubí je řešeno předem vysazenými odbočkami. Podsyp trub přípojek tl. 150 mm a jejich obsyp do výše 300 mm nad povrchem trub je z písku frakce max 0/20. Zbývající zpětný zásyp rýh a šachet ve zpevněných plochách bude proveden vhodnou zeminou dle ČSN 726133. Zásyp bude zhutněn po vrstvách na míru dle ČSN 736133.Pláň je odvodněna příčným sklonem min. 3 % a ochrannou a drenážní vrstvou ze štěrkodrti (min. tloušťky 150 mm, zhutnění pod vozovkou na min. Edef2 = 60 MPa) do podélných trativodů z PVC 150 mm, které jsou zaústěny do kanalizačních přípojek vpustí (do jednoduché odbočky vysazené za protizápachovým sifonem). Výplň trativodů ze štěrku 8/16 je obalena separační geotextílií. Minimální podélný sklon trativodu je 0,5 %.
SO 103 – Parkovací stání a chodníky (zadavatel 2)  
Předmětem dokumentace tohoto objektu jsou chodníky, sjezdy a parkovací stání realizované v rámci stavby „Vybudování chodníků a oprava komunikace II/351, obec Žižkovo Pole“. Chodníky jsou vedeny převážně v souběhu s trasami vozovek jednotlivých větví komunikací. Šířka chodníků je min. 1,5 m.Bude doplněno 1 podélné parkovací stání u mateřské školky u silnice II/351 a 5 kolmých parkovacích stání na parkovišti před prodejnou uspořádaných kolem páteřní účelové komunikace (větev P) délky 17,051 m (z toho 1 bude vyhrazeno pro osoby s omezenou schopností pohybu). Všechna parkovací stání jsou navržena pro osobní automobily (skupina 1a dle ČSN 736056).                      Do podélných parkovacích stání se předpokládá zajíždění couváním, do kolmých parkovacích stání se předpokládá zajíždění jízdou vpřed. Sjezdy jsou v souladu s vyjádřením Policie ČR fyzicky odděleny od vozovky obrubníkem výšky 0,05 m. Šířky samostatných sjezdů (včetně sdružených samostatných sjezdů) jsou 4,0 m – 9,92 m (S ohledem na kumulaci některých stávajících sjezdů těsně vedle sebe nelze dodržet požadavek ČSN 736110 čl. 10.1.2.12 o maximální délce sníženého obrubníku u sjezdu menší než 6,0 m – jsou respektovány stávající šířky sjezdů.).Povrch vozovky parkoviště před prodejnou, povrch parkovacích stání, sjezdů, chodníků a ploch pro kontejnery na odpad bude z betonové dlažby. Rozhledová pole míst pro přecházení a samostatných sjezdů a účelové komunikace pro 5 parkovacích stání byla prověřena dle požadavků ČSN 736110 na předpokládanou maximální dovolenou rychlost v dotčeném úseku komunikace redukovanou mezní dosažitelnou rychlostí v oblouku (vm dle ČSN 736102). Pro zachování rozhledů ze všech stávajících samostatných sjezdů budou všechny nové stožáry V.O. o průměru menším než 150 mm. Nové stožáry V.O. budou umístěny tak, aby byl vždy zachován průchozí prostor min. 0,9 m.Všechny zpevněné plochy jsou vybaveny novými odvodňovacími prvky zaústěnými do nové dešťové kanalizace, která je napojena na výtokové potrubí z rybníka.Stavba se nachází v ochranných pásmech inženýrských sítí. Stavba zabírá pozemky, které jsou součástí zemědělského půdního fondu. Stavba nemá nároky na zábor pozemků určených k plnění funkce lesa.Pojížděné části nových komunikací odpovídají požadavkům na provoz vozidel HZS, mají šířku zpevnění min. 6,0 m a průjezdní profil šířky min. 6,0 m a výšky 4,2 m.
Konstrukce komunikace je navržena dle TP 170 – Navrhování vozovek pozemních komunikací.
Komunikace parkoviště:
Dlažba betonová				DL				80 mm
Lože fr. 4/8					L				40 mm
Mechanicky zpevněné kamenivo		MZK 0/45		 	200 mm
Štěrkodrť 0/63				ŠDA 			   min. 200 mm
Výztužná geotextilie			  						
Celkem								   min. 520 mm

Sjezd:
Dlažba betonová				DL				80 mm
Lože fr. 4/8					L				40 mm
Směs stmelená cementem			SC 0/32, C 8/10	 	200 mm
Štěrkodrť 0/32				ŠDA 			   min. 150 mm
Celkem								   min. 470 mm
Parkovací stání:
Dlažba betonová				DL				80 mm
Lože fr. 4/8					L				40 mm
Mechanicky zpevněné kamenivo		MZK 0/45		 	200 mm
Štěrkodrť 0/32				ŠDA 			   min. 150 mm
Výztužná geotextilie			  						
Celkem								   min. 470 mm
Chodník:
Dlažba betonová				DL				60 mm
Lože fr. 4/8					L				40 mm
Štěrkodrť 0/32				ŠDB 			   min. 150 mm
Celkem								   min. 250 mm

SO 104 - Dešťová kanalizace(zadavatel 2)
Z důvodu nejasného technického stavu stávající kanalizace a její kapacity je pro účely odvedení dešťových vod z rekonstruované komunikace II/351, navržena nová dešťová kanalizace, která je schopná pojmout nejen dešťové vody z opravované komunikace ale také extravilánové vody do periodicity 1 ( viz ČSN 75 6101 Stokové sítě a kanalizační přípojky, Tab. 4 – Doporučené četnosti pro venkovská území ).
Celkové množství dešťových vod zůstane po opravě komunikace nezměněno. Rozsah zpevněných ploch zůstává stejný.
Nejnižším místem řešeného území je údolnice u stávajícího malého návesního rybníka. Je navrženo, aby nově navržené stoky A a B dešťové kanalizace byly napojeny do odtokového potrubí z rybníka o profilu DN 500. Předpokládáme, že dešťové vody přitékající z povodí nad rybníkem jsou dnes z větší části zachyceny retenční schopností parku nad rybníkem, vlastním rybníkem a dalším výše položeným rybníkem na okraji zástavby. Odtokové potrubí z rybníka je tak podstatně méně zatížené než kanalizace vedoucí okrajem komunikace od České Bělé, pak podél školy až k obecnímu úřadu.Kromě toho je výškové uspořádání rekonstruované komunikace v zatáčce u rybníka takové ( aby byly splněny normové požadavky ), že není z výškových důvodů technicky možné nové vpustě na stávající kanalizaci napojit. Obdobná situace je u kanalizace ve směru od Přibyslavi. Nachází se zde dešťová kanalizace na kterou jsou napojeny řadové rodinné  domy na  okraji  obce  a také  rodinné  domy u  obchodu  s potravinami. Dešťové vody jsou pak odváděny stávající kanalizací do údolnice pod Obecním úřadem a nezatěžují dnes odtokové potrubí přímo u rybníka. Nová kanalizace bude mít dvě větve. Delší z nich povede od konce zástavby ze směru od České Bělé ( stoka B ), kratší ( stoka A ) povede rovněž od konce zástavby a to ze směru od Přibyslavi.Účelem přípravy stavby „Vybudování chodníků a opravy komunikace II/351“ nebylo vyřešení případné výhledové obecní splaškové kanalizace v trase rekonstruované komunikace. Předpokládáme, že obec, jako majitel a provozovatel stávající kanalizace ( označené  jako stoky D ), zajistí vyčištění stávajících vpustí a funkčnost stávající dešťové kanalizace, která zůstane zachována a mohla by pak pojmout extravilánové vody i při menší periodicitě než 1 ( opakující se za více let s větším průtokem )Návrhový déšť je v souladu s ČSN 75 6101, pro venkovská území, stanoven s periodicitou 1 x za 1rok, intenzita deště i=116 l/s/ha ( stanice Polička podle Trupla ). Doba trvání deště 15min.  S četností povodňových stavů 1x za 10 let nebylo uvažováno. Nově navržená kanalizace vyhovuje uvedeným podmínkám a její kapacita stačí na vypočtené množství vody a stávající potrubí z rybníka stačí tyto vody odvádět. Na novou kanalizaci budou napojeny také drenážní vody z konstrukčních vrstev opravované komunikace. Navržené kanalizační potrubí bude položeno v zemi ve vyhloubené rýze. Těžitelnost zeminy se předpokládá tř. 3. Vytěžená přebytečná zemina bude odvážena na skládku. Veškeré zemní práce budou provedeny v souladu s ČSN 73 3050. Po ukončení montážních prací budou dotčené plochy uvedeny do původního stavu.  Při předání staveniště je dodavatel povinen zajistit vytyčení, případně ověření všech podzemních sítí a zařízení. Vytyčení všech sítí a zařízení je nezbytně nutné zaznamenat do stavebního deníku. Při odhalení neznámé sítě bude dodavatel informovat investora nebo projektanta. Pokračování prací je možné až po ověření neznámé sítě. Všechny podmínky pro práci v ochranných pásmech ostatních inženýrských sítí se řídí příslušnou normou a vyjádřením jednotlivých správců sítí. Povrch terénu bude upraven do původního stavu popř. dle projektu zpevněných ploch. Pot Pokládka potrubí bude prováděna v otevřeném výkopu, odpadní potrubí bude pokládáno do rýhy pažené o šířce min. 1,0 m.  Při provádění výkopových prací se nepředpokládá naražení HPV. Případné čerpání podzemní vody bude zaznamenáváno ve stavebním deníku a skutečnost bude ověřována stavebním dozorem na stavbě. Navržené kanalizační potrubí bude uloženo na pískovém loži o tloušťce 10 cm, s obsypem z hutněného štěrkopísku (zrno 8-16mm, oblá zrna) do úrovně min. 100 mm nad potrubí po vrstvách s vynecháním hutnění nad potrubím do úrovně 30 cm nad vrchol trouby a se zásypem rýhy výkopovým materiálem zhutněným opět po vrstvách 200 mm. Nad potrubí bude umístěna signální fólie. Pod komunikací a parkovištěm je nutno provést hutněný zásyp nesedavým materiálem po vrstvách 200 mm tak, aby byla zajištěna podmínka únosnosti pláně min. 45 MPa. Hutnění bude prováděno podle technologického předpisu výrobce, zásyp přímo nad potrubím se nesmí strojně hutnit.
SO 105 - Veřejné osvětlení(zadavatel 2) 
Výstavba kabelového rozvodu veřejného osvětlení (dále jen “VO“) v délce cca 430 m a osazení
nových sloupů s LED svítidly veřejného osvětlení pro rekonstruovanou komunikaci II/350. Součástí projektuje i nasvětlení nového přechodu pro chodce. Osvětlení bude prováděno souběžně s opravou komunikace a vybudováním chodníku.
Nový rozvod VO bude napojen ze stávajícího RVO umístěného na parcele č. 1458/26. Bude
zachováno stávající fakturační měření. Vedle stávajícího rozváděče bude umístěna nová rozpojovací skříň SR322/NK, která bude se stávajícím RVO propojena kabelem CYKY 4x10mm. Z této nové skříně budouvyvedeny 2 samostatně jištěné kabely CYKY 4x6mm.
• První vývod bude smyčkovat 3 nová svítidla 13–15 a u svítidla č. 15 na parc.č. 2128/28,
bude naspojkován na stávající kabel VO pro zachování napájení stávajících svítidel.
• Druhý vývod bude smyčkovat nová svítidla 1-12 a 2 přechodová svítidla P1 a P2. Celé
zapojení je patrno ze Schéma rozvodu VO.Kabel bude v celé své trase uložen ve výkopu s pískovým ložem s hloubkou krytí 0,7m v chráničce Ø63. Při přechodu komunikace bude kabel uložen s krytím min. 1,0m ve zdvojené chráničce Ø63 + Ø110. V celé trase rozvodu bude ve výkopu souběžně uložen zemnící pásek nebo kulatina, která bude zemnit všechny nové stožáry VO.
Typy a výšky stožárů, délky vyložení, typy a náklony svítidel jsou patrné z projektové dokumentace.
Především ze Situačního výkresu a Schéma rozvodu. Kabely budou uloženy v zemi v pískovém loži podle ČSN 736005 a ČSN 332000-5-52.
• Ve volném terénu bude kabel uložen s krytím min. 70 cm (výkop 80 cm) a kabelová rýha bude
provedena otevřeným výkopem.
• Při přechodu komunikace bude kabel uložen s krytím min. 100 cm (výkop 120 cm) a kabelová rýha
bude provedena otevřeným výkopem.
• Po celé délce bude kabel označen výstražnou folií podle ČSN 736006. Kabel bude uložen v
chráničce Ø63. Při uložení v komunikaci bude kabel uložen do chráničky Ø110 a do ní bude teprve
vtáhnuta chránička Ø63 s kabelem VO.
• Při přechodu komunikace otevřeným výkopem bude založena 1 rezervní chránička Ø110.
• Výkopy, zához a úprava povrchu budou provedeny podle vzorového řezu, které byl zpracován podle
ČSN 332000-5-52 a ČSN 736005 a TP 146
• Situace stávajících podzemních sítí technického vybavení podle podkladů správců je zakreslena ve
výkresové části dokumentace. 

SO 106 – Přeložka plynovodu 
Projektová dokumentace řeší zdravotně technické instalace, přeložení plynovodního středotlakého řádu, s napojením stávající plynovodní přípojky pro školu v rámci akce, investorem je Kraj Vysočina, Žižkova 57, 587 33 Jihlava.  Zájmová lokalita se nachází na v centru obce Žižkovo Pole před budovou Mateřské školy, před kterou je pod stávajícím chodníkem položen STL plynovod PE100 d=50mm.V rámci připravované stavby je zde navrhována nová zastávka autobusu a stávající plynovod by se nacházel pod novým silničním obrubníkem. Proto je navrhována jeho přeložka o 1-2m blíže ke škole a nová trasa je sladěna s navrhovanou trasou nového veřejného osvětlení (odstupová vzdálenost 0,6m ) a stávající trasou kabelové televize ( 0,5m ). Nová trasa bude procházet pod novým chodníkem a bude 0,7m od nově navrženého otevřeného přístřešku autobusové zastávky. Stávající plynovod je koncovou částí jedné z větví a v prostoru navržené přeložky je na něj napojena škola a dům č.p. 17. Navrženou přeložkou bude dotčena pouze přípojka pro školu, která bude na novou trasu přepojena. Hlavním bodem projektové dokumentace je přeložení stávajícího středotlakého plynovodu o rozměru d50mm. Překládaný usek je o délce cca 198,0m. Napojení na stávající rozvod proběhne pomocí elektro tvarovek  a to přesuvných spojek d50, z obou stran napojení na plynovod. Montáž muže pouze provádět odborná montážní firma s danými zkouškami a oprávněním. Na nově přeloženém řádu bude dopojena stávající středotlaká plynovodní přípojka d32mm pro školu. Napojení proběhne pomocí nového T-kusu odbočkový/monoblok/ - 50/32 s osazením pro navrtání. 
SO 701 – Přístřešky pro cestující(zadavatel 2)
Předmětem projektové dokumentace objektu SO 701 je vybudování a úprava přístřešku pro cestující u nových zálivů autobusové zastávky Žižkovo pole. Obousměrná zastávka, která je umístěna v prostor před mateřskou školkou, slouží pro autobusovou linku č. 600290 (Chotěboř-Česká Bělá-Přibyslav-Šlapanov).
Stávající přístřešek
Stávající přístřešek na zastávce ve směru Přibyslav-Česká Bělá o rozměrech 4,36 x 2,1 x 2,3 m bude demontován a přemístěn do nové polohy. Stojky přístřešku budou kotveny do základových bloků o rozměrech 0,3 x 0,3 x 0,7 m z betonu C 25/30 XF3 uloženými na vrstvě podkladního betonu C 12/15 tl. min. 100 mm. Každá stojka bude do základového bloku kotvena kotevními šrouby M12x330 mm. Závitové tyče budou kotveny na chemickou kotvu HILTI HIT-HY 150 nebo, popřípadě jiná srovnatelné kvality. Přístřešek je místěn na chodníkové ploše rozměrech 4,8 x 2,2 m (součást SO 103), která má povrch z betonové zámkové dlažby. V místě základů je betonová dlažba nalepena na povrch základů flexibilním tmelem. Povrch chodníkové plochy má podélný sklon max. 0,5% a příčný sklon max. 2,0%.
Nový přístřešek
Na zastávce ve směru Česká Bělá-Přibyslav bude umístěn nový přístřešek a stávající dřevěný přístřešek o rozměrech 4,1 x 3,2 x 3,9 bude odstraněn včetně panelových základů. Nový přístřešek bude o rozměrech 4,22 x 1,855 x 2,55 m s nosnými prvky z ocelových uzavřených profilů obdélníkového průřezu (80x60x4mm a 100x60x3mm) integrovanými do zadní stěny a střechy. Jedná se o přístřešek bez bočních stěn. Zadní stěna i střecha jsou tvořeny z kaleného skla tl. min. 8 mm s bezpečnostním potiskem. Základy přístřešku budou tvořeny čtyřmi monolitickými betonovými patkami/bloky o rozměrech 0,6 x 1,1 x 0,6 m z betonu C 25/30 XF3 uloženými na vrstvě podkladního betonu C 12/15 tl. min. 100 mm. Povrch základů je v místě středu přístřešku 0,2m pod úrovní zpevněné chodníkové plochy. V každém základovém bloku je umístěna čtveřice kotevních šroubů M16x250 mm (součást dodávky přístřešku) a ve vnitřní dvojici základových bloků je umístěna dvojice kotevních šroubů M12x200 mm pro lavičku (součást dodávky přístřešku). Kotvy vyčnívají 70 mm nad betonový základ. Šrouby (závitové tyče) jsou kotveny ve vrtaných otvorech o 4 mm větší, než je průměr šroubu pomocí chemické malty (dovolené namáhání v tahu kotvy ᴓ12 mm – min. 9kN, dovolené namáhání v tahu kotvy ᴓ16 mm – min. 12kN). Závitové tyče budou kotveny na chemickou kotvu HILTI HIT-HY 150 nebo, popřípadě jiná srovnatelné kvality.
Součásti přístřešku bude lavička délky 1,36 m se sedákem šířky 0,36 m z pěti lamel z masivního borového dřeva, opatřených venkovní povrchovou úpravou. Lavička bude pevně kotvena do betonových patek. Ocelové prvky přístřešku i lavičky budou opatřeny ochrannou vrstvou zinku a práškovým vypalovacím lakem (RAL 9006 – světlá stříbrná). Přístřešek je umístěn na chodníkové ploše o rozměrech 4,8 x 2,55 m (součást SO 103), která má povrch z betonové zámkové dlažby. Povrch chodníkové plochy má podélný sklon 3,0 % a příčný sklon 0,0 – 1,0 %. 



Silniční uzavírka
  
Rekonstrukce všech stavebních objektů proběhne za úplného vyloučení silniční dopravy. Silniční doprava bude během stavby převedena na objízdnou trasu.  Dopravně inženýrská opatření, uzavírku, vyznačení objízdných tras včetně zřízení a odstranění přechodného dopravního značení zajistí zhotovitel stavby. 

Zadávací podklady
Požadavky na opravu silnice a souvisejících objektů jsou specifikovány v projektové dokumentaci, kterou ve stupni DPS+PDPS, spolu se soupisem prací v programu ASPE, vypracovala firma ArchSta servis, s.r.o. Lidická 700/19, 602 00 Brno , zpracování dokončeno 02/2018

Stavba bude realizována v souladu se stavebním povolením č. j.: MHB_ST/573/2017/Ha s nabytím právní moci dne 19. 9. 2017 pod názvem stavby „Vybudování chodníku a oprava komunikace II/351, obec Žižkovo Pole SO 101, SO 102, SO 103, SO 104 Žižkovo Pole“.
                                                                                                             
                                                                        
Předpokládaný termín zahájení prací					05/2018
Předpokládaná doba plnění (délka trvání uzavírky)			 5 měsíců
Dokončení díla vč. předání kompletní dokladové části 	do 1 měsíce od
(vyjma zpracování geometrického plánu)	předčasného užívání 
Dokončení a předání ověřeného geometrického 	do 3 měsíců od
plánu příslušným KÚ  	předání stavby do předčasného užívání
Záruční lhůta na dílo							60 měsíců
Pojištění zhotovitele v minimální výši v korunách českých 		33.000.000,00 Kč		
Vypracoval: 22.3.2018 Miroslav Burian
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