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1. Uvod

Na zakladé objednavky byla provedena diagnostika stavu vozovky silnice [11/35429
v pratahu obci Pavlov v okrese Zdar nad Sazavou.

Posouzeni stavu vozovky a navrh opatieni byly provedeny v souladu s

« TP 82 Katalog poruch netuhych vozovek (schvaleno MD CR pod &. j. 164/10-910-IPK s
ucinnosti od 1. bfezna 2010),

« TP 87 Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek (schvaleno MDS CR pod &. j. 165/10-
910-IPK/1 s u€innosti od 1. bfezna 2010),

« TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci (schvaleno MD CR OPK pod &. j.
517/04-120 RS/1 ze dne 23. 11. 2004 s ucinnosti od 1. prosince 2004)

TP 170 Dodatek (schvaleno MD — OSI, ¢&j. 682/10-90-IPK/1 ze dne 12. 8. 2010, s ucinnosti
od 1.zafi 2010).

Mé&Feni unosnosti bylo provedeno v souladu s TP 87 a CSN 73 6192 — Razova zatéZovaci
zkou$ka netuhych vozovek a podlozi.

2. Lokalizace useku

Lokalizace sledovaného useku silnice dle uzlového lokalizaéniho systému RSD CR —
Silniéni databanky:

Dotéené uzlové useky Provozni stanic¢eni Délka Plocha
Okres Silnice | gisl uzel od uzel do Od Do
© [m] [m] [m] [m?]
JZR 35429 1 2324A059 2324A090 2060 2613 553 2599
JZR 35429 2 2324A090 2324A092 2613 2 806 193 926
JZR 35429 3 2324A092 2324A105 2806 3 056 250 1260
Soucet 996 4785

Staniéeni mé&fenych mist Ginosnosti vychazi z idaji RSD CR — Silniéni databanky a z hodnot
zjisténych pfi vlastnim méreni. Toto je automaticky zaznamenavano méficim zafizenim pouzitym
pfi diagnostice. Mé&feni bylo provedeno v obou smérech komunikaci. Jizdni pruh 1 je pravy ve
sméru staniCeni, jizdni pruh 2 je levy (proti sméru staniceni).

3. Charakteristiky prostredi

Pfedmétné useky silnic byly dle TP 170 a TP 87 zpracovatelem zafazeny do navrhové
urovné poruseni D1.

Dopravni__zatiZzeni bylo stanoveno na zakladé dat =z celostatniho scitani dopravy
provadéného RSD CR vroce 2010. Na daném useku leZi séitaci Usek &.6-7250, pro ktery je
uveden podet t&Zkych nakladnich vozidel v hodnoté TNV=21. Cast useku je ale dle mistniho
Setfeni pojizdéna autobusovou linkou v Cetnosti 16 linek tam a zpét za den. O tento typ dopravy
bylo s¢itani korigovano. Vyslednou hodnotou pro vypocet dopravniho zatizeni pak byla hodnota
TNV=54, coz odpovida tfidé dopravniho zatizeni V.

Pro Ucely posouzeni unosnosti byl proveden prepocet na denni pocet prejezdi navrhovou
napravou (Ng), ktery je podrobné uveden v pfiloze 2.

Konstrukce vozovky byla zadana na zakladé informaci obdrZenych z odebranych jadrovych
vyvrtd a sond akreditovanou laboratofi CONSULTEST, viz. pfiloha 3. Vozovky jsou na
posuzovanych Usecich tvofeny konstrukci z penetraéniho makadamu (PM) oSetfovaného natérem
na SD. Z pohledu navrhovani a dimenzovani vozovek je stavajici konstrukce nevyhovujici.




4. Vizualni prohlidka

Vizualni prohlidkou bylo zjisténo prakticky totozné poruSeni vozovky v celém sledovaném
useku.
e Povrch vozovky tvofeny penetracnim makadamem je znacné otevieny s hloubkovou korozi
lokalné udrzovan ¢etnymi vyspravkami natérem, pfipadné asfaltovou smési.
e Prakticky na celém useku se vyskytuji plosné deformace se sitovymi trhlinami, tedy
konstrukcni poruchy znacici snizenou unosnost vozovky
e Celkové je hodnocen stav povrchu vozovky jako HAVARIJNI.

5. Popis méreni a posouzeni unosnosti vozovky

Posouzeni unosnosti vozovky bylo provedeno na zakladé méfeni unosnosti vozovky razovym
zarizenim — deflektometrem CarlBro PRIMAX 3000 (SN-9705-050 / 0805-302). Vyhodnoceni bylo
provedeno vyhodnocovacim programem RoSy® Design v. 10.0.18.

Princip méfeni spoCiva v padu zavazi o dané hmotnosti z dané vy3ky na zatéZovaci desku
tak, aby dynamicky raz vyvolany padem zavazi odpovidal ucinku pfejezdu kola navrhové napravy
rychlosti 50-70 km/h. Tento dynamicky raz, resp. jeho Sifeni je zaznamenano sadou snimacu
umisténych na povrchu vozovky za ucelem popsani charakteristik dvou az tfivrstvého systému
konstrukce vozovky. Na zakladé zmérené prlhybové &ary jsou na kazdém méfeném bodé
programem stanoveny moduly pruznosti vrstev systému.

Dle definovaného dopravniho zatiZeni je nasledné stanovena zbytkova Zivotnost vozovky.
V mistech méfeni, kde neni dosazeno Zivotnosti stejné jako je délka navrhového obdobi, program
navrhne zesileni konstrukce vozovky pfidanim vrstvy AB tak, aby bylo dosazeno Zivotnosti 25 let
(tj. b&€Zné navrhové obdobi).

Méfeni bylo v podélném sméru provedeno metodou s krokem méfeni 100 m stfidavé v obou
jizdnich pruzich s pfihlédnutim k lokalnim podminkdm, v pfiéném sméru ve vnéjsSi stopé kol
vozidel tak, jak pfedepisuji pFislusné TP a CSN.

Mé&Feni bylo provedeno ve dnech 12.3.2013 za zataZeného pocasi a teploté povrchu vozovky
cca +6°C. Podrobné vysledky méfeni jsou uvedeny v priloze 1 a 2.

Vypocet byl proveden s uvazovanim dalSich doplnujicich parametrd:

e soucinitel pretvoreni (Poisson(v koef.) v=0,35
e meziro¢ni narast intenzity TNV m=0%
e E-modul zesilovaci vrstvy E=5500 MPa
¢ navrhova teplota t=20°C

6. Vyhodnoceni unosnosti

Na zakladé vypoctu unosnosti Ize konstatovat nasledujici zavéry:

e Prdmérné hodnoty moduld pruznosti jednotlivych vrstev vozovky odpovidaji stavajici
nevyhovujici skladbé vozovky,

e Hodnoty modull pruznosti krytu jsou nehomogenni s variabilitou vy$$i nez 50%

e Hodnoty modulu pruznosti podlozi jsou rovnéz promeénlivé, lze nalézt Casti Useku
s vyhovujicimi parametry, véts§i Cast Useku je vS8ak se zcela nevyhovujicimi parametry
unosnosti podlozi,

e Primérna zZivotnost je 12 let zejména diky unosnému Useku pfed mostem (do st. cca
2300m), pficemz bodu se snizenou unosnosti je 77%.




7. Navrh opatreni

Na zakladé uvazovaného dopravniho zatizeni, stavu porudeni povrchu vozovky,
odebranych jadrovych vyvrtl a vysledk( z vypoctu unosnosti Ize doporugit nize uvedena opatieni,
ktera ve smyslu TP 87 a TP170 uvedou vozovku do takového stavu, aby mohla spolehlivé plnit
vSechny provozni funkce.

Rekonstrukce vozovky

Na zakladé informaci ziskanych vizualni prohlidkou, vysledky jadrovych vyvrtd a méfeni
unosnosti vozovky Ize navrhnout jako jediny zplsob opravy vozovky jeji celkovou rekonstrukci,
ktera rovnéz umozni sanaci podlozi, zejména v useku 2300-3060 m. Sanace podlozi by méla byt
provedena bud vyménou podlozi do hloubky min.300mm za zeminu vhodné zrnitosti, pfipadné
stabilizaci cementem nebo vapnem — o receptufe bude rozhodnuto po odbéru a rozboru vzorku
zeminy na odkryté plani. Sanace podlozi musi byt doprovazena patficnym opatfenim k odvodnéni
vOzOVKy.

Navrh konstrukce vozovky je zalozen na olCekavaném dopravnim zatizeni TNV=54
v nasledujicim konstruk&nim slozZeni:

ACO 11 40 mm ; CSN EN 13108-1  (obrusna vrstva)
PS-E 0,20-0,30kg/ m? CSN 73 6129 (spoj. postik)
ACP 16 + 60 mm ; CSN EN 13108-1  (lozni vrstva)
PI-E 0,60-1,3 kg/m2 CSN 73 6129 (infiltracni postfik)
SDa 180 mm CSN 73 6126-1

MZ 220 mm CSN 73 6126-1

celkem 500 mm

Posouzeni pomoci programu LayEPS (dle TP170)

Posouzeni vozovky : Pavlov-prutah DIN3-V-SD-PIII
Urovern poruseni D1 pocet kol 2
Navrhové obdobi 25
delta z 1.00 Cl = .50 polomér otisku 120.3
delta k 1.00 C2 = .70 intenzita .55
TNVo 54. C3 = .70 vzdélenost kol 344.0
TNVc 246375. c4 = 2.00
Vrstvy : ¢is. materidl tl. spoluplis. pomérné poruseni
1 ACO 40. .000 .0000
2 ACP + 60. .000 .6841
3 SD 180. .000 .0000
4 Mz 220. .000 .0000
celkem 460. min. tl. 500.
Podlozi : modul sttedni 50. pomérné poruseni .7607
modul jarni 50.
index mrazu 550.

rezim penduldrni
nebezpecné namrzavé

V Useku pfed mostem, tedy ve staniCeni 2060-2300 m, muze byt vzhledem k vyhovujici
unosnosti od sanace podlozi upusténo, oprava mlze byt tedy zaméfena pouze na kryt vozovky,
tedy vybourani konstrukce vozovky do hloubky 300 mm, dprava podkladu pFehutnénim a
vyrovnanim, poloZeni vrstvy SD vtloustce 180 mm a jeji zhutndni a nasledna pokladka
asfaltovych vrstev na infiltracni, resp. spojovaci postfik.



8. Zaver

Diagnostika pfedmétného Useku vozovky byla provedena za ucelem zjisténi urovné porudeni
vozovky a navrh optimalniho zpUisobu opravy vozovky.

Vzhledem k nedostateCnému konstrukénimu slozeni vozovky a tim nevyhovujici unosnosti
vozovky byla navrZzena celkova rekonstrukce. Na &asti useku by bylo mozné alternativné pfistoupit
k CasteCné rekonstrukci krytovych vrstev, kdy do podkladni vrstvy by bylo moZné pouzit pretfidény
recyklat z odebrané &asti konstrukce vozovky jako nahradu za vrstvu SD v souladu s TP208 —
Recyklace konstrukcnich vrstev netuhych vozovek za studena.

V Brné dne 30.4.2013 Zpracoval : Ing. Ludék Malis



Diagnostika vozovky

Meéreni unosnosti

1 1 Tabulka mérenych dat
1 2 Graf méfenych prahybu

PavEx® Consulting, s.r.o. © 2013



PavEx Consulting, s.r.o. Srbska 53, 612 00 BRNO

Mérena data unosnosti

Zakaznik: Ing. Hynek Seiner
Soubor: JZR-Pavlov
Silnice: 35429 Useky: 1-3
Uzly:
PavEx
Nazev akce: Pavlov-pritah Zacatek: 2060 m Meéril:  Pavel Zirek
Datum méreni: 12.3.2013 Konec: 3056 m Vyhodnotil: Ing. Ludék Malis
Datum zpracovani: 18.3.2013 Délka: 996 m Typ povrchu vozovky: AB
Bod Staniceni Pruh Tlak Teplota Y1 Y2 Y3 Y4 Y5 Y6 Y7 Y8 Y9
= [m] [kPa] povrchu  [um] [wm]  [wm]  [pm]  [pm]  [pm]  [pm]  [pm]  [pm]
3 Uzlové Provozni [°C] 0 200 300 600 900 1200 1500 1800 2100
:5 1 2 060 2 060 1 746 5,1 552 442 348 211 124 74 48 29 23
p 2 2075 2075 2 753 5,7 499 382 291 154 85 47 32 18 17
pn 3 2109 2109 1 768 5,1 534 399 285 148 83 43 30 19 16
4 2125 2125 2 751 5,7 548 404 297 151 77 44 30 19 16
5 2150 2150 1 747 5,1 624 502 381 200 97 46 28 12 14
6 2175 2175 2 747 5,7 555 453 353 200 116 63 42 25 20
7 2200 2200 1 741 5,7 482 385 288 140 80 60 49 32 26
8 2225 2225 2 730 5,7 617 509 414 259 164 107 81 56 45
9 2 250 2 250 1 718 5,7 643 520 426 266 174 131 101 59 70
10 2275 2275 2 749 5,7 478 411 355 245 172 128 98 75 62
11 2284 2284 1 722 5,0 614 502 424 284 182 127 96 70 69
12 2 325 2325 2 722 5,7 649 526 415 238 143 102 80 62 53
13 2 350 2 350 1 715 5,7 883 651 540 299 173 119 109 71 60
14 2375 2375 2 740 5,7 755 598 472 271 141 80 50 28 23
15 2400 2400 1 710 5,7 853 681 555 278 139 77 51 31 26
16 2425 2425 2 707 5,7 1016 820 700 449 265 169 116 93 67
17 2450 2450 1 701 5,7 1016 858 708 426 219 115 68 45 38
18 2 475 2475 2 696 5,7 1106 843 717 399 214 122 80 52 45
19 2500 2500 1 718 5,7 923 768 625 352 174 86 46 27 20
20 2525 2525 2 695 5,7 1264 1016 795 423 233 139 88 55 45
21 2535 2535 1 717 5,7 854 728 591 353 204 127 88 58 50
22 2 575 2575 2 699 5,7 1080 885 725 426 243 156 113 84 72
23 2600 2600 1 707 5,7 935 723 582 307 166 108 85 64 54
24 2612 2612 2 702 5,7 1 066 849 702 430 249 156 108 77 66
25 1 2614 1 763 5,7 712 503 371 177 92 49 30 18 13
26 25 2638 2 721 5,7 927 771 631 348 179 107 76 54 42
27 50 2663 1 766 5,7 782 591 456 194 72 30 19 24 18
28 75 2688 2 713 5,7 1036 793 606 325 156 83 52 29 28
29 100 2713 1 743 5,7 692 490 360 158 70 31 21 14 13
30 125 2738 2 703 5,7 1026 828 665 362 185 106 71 48 37
31 150 2763 1 729 5,7 871 674 536 267 109 43 22 15 14
32 175 2788 2 699 5,7 1094 875 731 429 245 146 93 58 68
33 193 2 806 1 707 5,7 1087 841 706 402 201 136 72 47 39
34 25 2831 2 686 5,7 1427 1071 812 324 102 48 38 27 23
35 50 2 856 1 730 5,7 949 772 616 271 102 50 32 21 44
36 75 2 881 2 715 5,7 1003 788 624 334 158 80 50 32 27
37 100 2906 1 655 5,7 3651 1626 1277 463 100 78 68 57 52
38 122 2928 2 724 5,7 1045 798 612 226 85 37 19 13 10
39 150 2 956 1 733 5,7 817 629 505 302 183 122 96 64 44
40 175 2981 2 717 5,7 1218 872 677 241 74 36 21 39 11
41 200 3 006 1 712 5,7 1042 821 630 326 170 84 52 29 21
42 225 3031 2 721 5,7 902 693 534 213 72 22 17 12 11
43 250 3 056 1 742 5,7 1106 744 571 198 79 39 27 19 42

PavEx® Consulting, s.r.o. © 2013



JZR - 35429 - Pavlov-prutah

Prahybové ¢ary

¢né

dle staniCeni, jizdni pruhy spole

sefazeno

Provozni stani¢eni [m]

3056 | 250
3031 | | 205
3006 | 1 200
2981 |({ 1 475
2956 | 1 150
2928 || 1 122
2906 | 1 100
2881 | 175
2856 | | 0
2831 | | 25
2806 193
2788 | 1 475
2763 |, 1 150
2738 | | 125
2713 || 1 100
2688 | 175
2663 | | 50
2638 | | 25
2614 | 14
2612 2612
2600 | 1 2600
2575 | | 2575
25351 | 2535
2525 | | 2525
2500 | 1 2500
2475 | | 2475
2450 | 1 2450
2405 | | 2425
2400 | 1 2400
2375 | | 2375
2350 | 1 2350
2325 | | 2325
s -]
2284 8 | 2284
I g |
2275 2275
2250 | 1 2250
2225 | 1 2225
2200 | 12200
2175 |, 12475
2150 || 12150
2125 || 12125
2109 || 12100
2075 || 12075
2060 | 1 2060
o o o ° ° o o N ° ° o
Q g 3 & S Q m m m m

[wri] gAynid

Uzlové stani¢eni [m]

—Y3 —Y4 —Y5 —Y7 —Y8 —Y9 Y6

Y2

e A

PavEx® Consulting, s.r.0. © 2013



Diagnostika vozovky

Vyhodnoceni unosnosti

1 Vypocet dopravniho zatizeni

2 Tabulka vyhodnoceni inosnosti

3 Graf zesileni a zbytkové zivotnosti

4  Graf modulli pruznosti

5 Prehledné mapové schéma méreného useku s GPS
lokalizaci mérenych mist Unosnosti

PavEx® Consulting, s.r.o. © 2013



Dopravni zatizeni dle dat RSD CR a pfepoéet dle TP 170  Rsp¢r2010

Parametry useku Parametry dopravy Vypocet dopravniho zatizeni
: 2
2 E
1ERE 5%
3| & o | LN sn|snp[ TN |TNP[NSN] A [AK| TRITRP| & & |TNVy| Nd |G |8 | S | S| S| 1DZ
0,
7R | 35420l 6.7250 2170 3] 1] 2[ 36] of 1] 5 86%] 54 05[0,7]0,7[2,0]1,0] V

Pripustné hodnoty souciniteltl dopravniho zatizeni

Soucinitel rozdéleni dopravy

1,00 jednopruhové komunikace

0,50 obousmérné dvoupruhové

0,45 se dvéma pruhy v jednom sméru
0,40 s tfemia vice pruhy v jednom sméru

C1

Soucinitel fluktuace stop TNV

1,0 pro urovern DO a D1 a tfidu lll az S, autobus, trolejbus zastavky
C2 . .

0,7 pro ostatni kombinace

Soucinitel spektra zatizeni TNV
0,5 bézné zatiZeni
C3 0,7 podil 10% - 20% naprav nad 10 t ( mezinarodni a dalkova doprava, zastavky autobusU a trolejbust)
1,0 podil nad 20% naprav nad 10 t (blizkost vyroby surovin a stavebnich hmot)

Soucinitel rychlosti pohybu TNV
ca 1,0 navrhova rychlost nad 50 km/h
2,0 navrhova rychlost 50 km/h a menS&i nebo pfi zastavovani vozidel

Soucinitel spolehlivosti poruseni vozovky
0,6 uroven navrhového poruseni DO
Y Di 1,0  droven navrhového poruseni D1
2,8 urovef navrhového poruseni D2

Uvazované typy vozidel dle TP 170

LN - lehka nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost do 3.5t),[vozidel/den]

SN - stfedni nakladni vozidla (uZite€na hmotnost 3.5-10t), [vozidel/den]

SNP - stfedni nakladni vozidla s pfFivésy, [vozidel/den]

TN - téZka nakladni vozidla (uZite€na hmotnost nad 10t), [vozidel/den]

TNP - tézka nakladni vozidla s pfivésy (uzite€na hmotnost nad 10t), [vozidel/den]
NSN - navésove soupravy nakladnich vozidel, [vozidel/den]

A - autobusy, [vozidel/den]

AK - koubové autobusy, [vozidel/den]

PavEx® Consulting, s.r.0. © 2012



PavEx Consulting, s.r.o. Srbska 53, 612 00 BRNO

Vypocet charakteristik Unosnosti méreného useku

Zakaznik : Ing. Hynek Seiner
Soubor :
Silnice : 35429 Useky: 1-3
Uzly:
PavEx
Nézev akce: Pavlov-pratah Zacatek: 0m Navrhové obdobi: 25
Datum meéreni: 12.3.2013 Konec: 3056 m Dopr.zatizeni TNV: 50
Datum vyhodnoceni: 18.3.2013 Délka: 3056 m Typ povrchu vozovky: AB
Viypoctové parametry Soupis zkratek poznamek
Polomér zat. desky 150 mm A mozaik./blokové lokalni trhliny  T,R trhlina pfi¢na, rozvétvena F6 koleje
Dotykovy tlak 0,707 MPa F4 mozaikové plodné trhliny N,F5 sitové trhliny lokalni/ploSné
Poissonovo &islo 0,35 V,F3 vytluky lokalni,plosné D,F1 deformace voz. lokalni/ploSna
Ro¢ni rist dopravy  0,0% F vyspravky M most
Navrhova teplota 20 °C F8 ztrata drsnosti, poceni povrchu ! anomalie v méfenych datech
Sezonni faktor 1,00 E,F2 lokalni eroze, ploSna hl. koroze K poruchy pfi krajnici
Modul zes.vrstvy 5500 MPa W vpust, poklop kanalizace (0] obrus, zacinajici hl. koroze
Bod Staniceni Poznamky Tloustky vrstev Moduly pruznosti vrstev Unosnost
% Poruseni - S ‘s
» Pruh . H1 H2 H3 El E2 E3 Ep o 3 £ 2
= o s 2 %
QN N N
Projektu  Provozni [mm] [MPa] [Nd] [rokt] [mm]
g_’! 1 2060 2060 1 30 110 250 3967 3967 544 91 26 25 0
9 2 2075 2075 2 30 110 250 3641 3641 431 119 26 25 0
& 3 2109 2109 1 N 30 110 250 3128 3128 404 120 26 25 0
4 2125 2125 2 30 110 250 2847 2847 297 125 26 25 0
5 2150 2150 1 ND 30 110 250 3546 3546 365 83 26 25 0
6 2175 2175 2 E 30 110 250 4413 4413 441 89 26 25 0
7 2200 2200 1 30 110 250 4603 4603 57 171 26 2 75
8 2225 2225 2 ND 30 110 250 3683 3683 345 80 26 25 0
9 2250 2250 1 30 110 250 3149 3149 172 92 26 12 25
10 2275 2275 2 D 30 110 250 6522 6522 530 91 26 25 0
11 2284 2284 1 PREDM 30 110 250 3792 3792 382 78 26 25 0
12 2325 2325 2 30 110 250 3293 3293 135 94 26 35
13 2350 2350 1 ND 30 110 250 1618 1618 236 71 26 10 30
14 2375 2375 2 ND 30 110 250 2704 2704 393 68 26 25 0
15 2400 2400 1 E 30 110 250 2245 2245 244 63 26 16 15
16 2425 2425 2 NDE 30 110 250 1802 1802 557 43 26 20 10
17 2450 2450 1 30 110 250 2951 20951 313 39 26 15 20
18 2475 2475 2 30 110 250 1111 1111 637 44 26 15 15
19 2500 2500 1 30 110 250 2934 2934 332 47 26 22 5
20 2525 2525 2 D 30 110 250 1388 1388 152 42 26 3 60
21 2535 2535 1 OP,ZED 30 110 250 2920 2920 270 55 26 23 5
22 2575 2575 2 ED 30 110 250 1957 1957 218 45 26 35
23 2600 2600 1 30 110 250 1676 1676 189 64 26 40
24 2612 2612 2 C 30 110 250 1971 1971 291 44 26 12 30
g 25 1 2614 1 C 30 120 160 1660 1660 241 103 26 14 20
9 26 25 2638 2 N,DE 30 120 160 2078 2078 196 54 26 45
& 27 50 2663 1 D 30 120 160 1710 1710 173 90 26 35
28 75 2688 2 30 120 160 1413 1413 213 53 26 4 60
29 100 2713 1 30 120 160 1658 1658 233 104 26 13 20
30 125 2738 2 DE 30 120 160 1696 1696 199 49 26 4 60
31 150 2763 1 DEV 30 120 160 1640 1640 421 58 26 35
32 175 2788 2 D,EV 30 120 160 1668 1668 248 42 26 3 65
33 193 2806 1 CD 30 120 160 1351 1351 184 51 26 3 65
g 34 25 2831 2 E 30 110 160 1089 1089 30 55 26 0 160
9 35 50 2856 1 DE 30 110 160 2373 2373 73 67 26 1 85
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Bod Staniceni Poznamky Tloustky vrstev Moduly pruznosti vrstev Unosnost
% Poruseni - S ‘e
@ Pruh . H1 H2 H3 El E2 E3 Ep ce £ 2
> ¥ 8% 3 2
QN N N

Projektu  Provozni [mm] [MPa] [Nd] [rokG] [mm]

'g'i) 36 75 2881 2 E 30 110 160 1965 1965 288 50 26 5 55

37 100 2 906 1 ND,EIN 30 110 160 107 107 11 56 26 0 275

38 122 2928 2 DE 30 110 160 1672 1672 49 75 26 0 120

39 150 2 956 1 E 30 110 160 2211 2211 281 70 26 10 30

40 175 2981 2 NDV 30 110 160 1141 1141 30 80 26 0 160

41 200 3006 1 E 30 110 160 1860 1860 255 49 26 4 60

42 225 3031 2 ND 30 110 160 1680 1680 177 70 26 5 45

43 250 3 056 1 ND 30 110 160 1029 1029 55 91 26 0 125

MIN 107 107 11 39 0 0

i MAX 6522 6522 637 171 25 275

$ PRUMER 2369 2369 263 73 12 45

X SMODCH 1179 1179 149 27 9 54

Variabilita 50% 50% 57% 38% 77% 121%
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Diagnostika vozovky

Priloha 3

Konstrukcni slozeni vozovky

3_1 Protokol z odebranych jadrovych vyvrta
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ZkusSebni laborato ¥ CONSULTEST s.r.o., Veve i 95, 662 37 Brno

PavEx Consulting s.r.o.

Ing. Ludék Malis
Srbské 53

612 00 Brno

PROTOKOL O ZKOUSCE
¢. 123/13/ZB

Stanoveni tlous tky asfaltovych vrstev

Diagnostika vozovky
Silnice 111/35429 Pavlov

ZkuSebni laboratof CONSULTEST s.r.o. prohlasuje, Ze vysledky zkou3ek se tykaji pouze
zkuSebnich vzork( a protokol neznamena schvaleni vyrobku organem udélujicim akreditaci, ani
Zadnym jinym organem.

Protokol muze byt reprodukovan jediné cely, jinak s pisemnym souhlasem zkuSebni laboratore.
Protokol nebo jeho Casti nesméji byt ménény.

Tento protokol obsahuje 3 strany psané textovym editorem na PC a je vypracovan ve
2 vyhotovenich. Soucasti protokolu jsou pfilohy - fotodokumentace.

Vytisk €islo: 1 2

Brno, dne 29. 4. 2013

Ing. David Frybort
vedouci ZL Brno
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1. ZPRACOVATEL PROTOKOLU ZL CONSULTEST s.r.o.
Vevefi 95
662 37 BRNO

2. OBJEDNATEL ZKOUSKY

IDENTIFIKACE OBJEDNATELE: PavEx Consulting s.r.o.
Ing. Ludék Malis
Srbska 53
612 00 Brno

CiSLO OBJEDNAVKY: zakazka 034/2013/ZB

3. UDAJE O VZORCICH

Na Zadost objednatele byly dne 24. 04. 2013 pracovniky zkuSebni laboratofe provedeny a
odebrany 3 jadrové vyvrty a 2 kopané sondy za Ucelem stanoveni tloustek a druhu asfaltovych
a konstruk&nich vrstev diagnostikované vozovky. Jadroveé vyvrty a kopané sondy byly odebrany
ze silnice 111/35429 v obci Pavlov.

Stani¢eni odbérovych mist bylo provedeno v souladu s pfedepsanymi podklady pro odbér.
Pocatek staniceni byl v kfizovatce se silnici 11/354 v obci Zahradisté, konec stani¢eni pak v obci
Pavlov.

Mista provedenych jadrovych vyvrtd a kopanych sond byla zvolena objednatelem a jsou
specifikovana v Tabulce 1.

Tabulka 1: Mista provedenych jadrovych vyvrt G a kopané sondy

Oznaceni " s . ,

Akce Stani €eni Umist éni jadrového vyvrtu, Pozn

Jadrovy Kopana [km] pfipadn é kopané sondy '
vyvrt sonda
1 2,205 P 1,1 m od krajnice
2 - 2,395 L 1,4 m od krajnice
Diagnostika
Silnice 111/35429 KS1 2,525 P
Pavlov
3 - 2,696 P 1,6 m od krajnice
KS 2 2,881 L

4. ZPUSOBY ZKOUSENI
4.1 ZKUSEBNI METODY A POSTUPY
CSN EN 12697-36, mimo 4.2 Stanoveni tloustky asfaltové vozovky.

4.2 ZKUSEBNI ZARIZENI

Ocelové méfidlo.

ZkuSebni zafizeni byla fadné kalibrovana.

4.3 ZKUSEBNIi POMUCKY

Vrtaci souprava pro odbér jadrovych vyvrtd, pomucky k provedeni kopanych sond.
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5. UDAJE O ZKOUSENI
5.1 ODBER VZORKU A JEJICH PRIPRAVA

Odbér jadrovych vyvrtll asfaltovych vrstev byl proveden jadrovou vrtackou s fezaci korunkou
priméru 100 mm do arovné podkladni vrstvy. Vyvrty byly ozna¢eny a dopraveny v prepravnich
paletach do zkuSebni laboratofe. Mista odbéru byla stani¢ena viz Tabulka 1.

Kopané sondy. Vzorky z konstruk&nich vrstev vozovky byly oznaCeny a dopraveny v igelitovych
pytlich do zkuSebni laboratofe. Mista odbéru kopanych sond byla stani¢ena - viz. Tabulka 1.

5.2 PRUBEH ZKOUSEK

Laboratorni a polni prace byly provedeny uvedenymi pracovniky ve dnech 24. az 25. 4. 2013
podle citované CSN EN 12697-36, mimo 4.2.

Jadrové vyvrty byly ocistény, oznaceny, fotodokumentovany a byla zméfena tloustka
jednotlivych vrstev.

U kopanych sond byla stanovena tloustka konstruk&nich vrstev a vizualné uren druh vrstvy.

6. VYSLEDKY ZKOUSEK

Na zakladé laboratornich zkousek byly stanoveny hodnoty uvedené v nasledujicich tabulkéch.

Tabulka 2: Jadrové vyvrty — tlouS  tky jednotlivych vrstev

Ozn. 1 2 3
Asfaltové
vrstvy — 1 PM 120 PM 150 PM 120
druh,
tlous tka Suma 120 150 120
[mm]
Druh podkladni vrstvy SD 3D &D

Tabulka 3: Kopané sondy — tlous tky jednotlivych vrstev

Oznaceni KS 1 KS 2
1 PM 140 mm PM 130 mm
. SD SD
Konstruk ¢ni 2 80 mm 160 mm
VIStvy — (do 63 mm) (do 32 mm)
druh, 3D
tlous tka 3 (do 125 mm) > 180 mm - —
SUMA > 400 mm 290 mm
Podlozi vozovky nezastizeno Stérkovita hlina

Poznamka: * Stanoveni tloustek jednotlivych vrstev na kopanych sondach je mimo rozsah akreditace.

Zkousel: Vaclav Kolar, Miroslav Karlicek
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Foto €. 1 — Detail vyvrtu €. 1

Foto €. 2 — Detail vyvrtu €. 2
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Diagnostika vozovky

Priloha 4

Fotodokumentace
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