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Bezpec&nostni inspekce kfizovatky silnic 11/639 a 111/1335

1. UVOD, IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1. Tato zprava popisuje bezpecCnostni inspekci a souCasné analyzu dopravni
nehodovosti v prostoru kfizovatky silnic 11/639 a IIl/1335 a zaroven se
zabyva navrhem opatfeni eliminovat bezpecCnostni rizika vzniku dopravnich
nehod.

1.2.

Resitel:

Ing. Jifi Bouchner

Prokopa Holého 1055

Havli¢kav Brod

1IC0:76276783

Tel. 731118105

1.3 Objednatel:
KSUSYV reditelstvi
Kosovska 16,
586 01 Jihlava
ICO: 000 90 450

2. ZADANI, VYCHOZi PODKLADY

e Objednavka KSUSV, Jihlava ze dne 13. 8. 2015

e Pasport komunikace

e Vypis podrobnych udaju z protokolu tfi dopravnich nehod ve sledovaném useku
komunikace.

e Pozorovani provozu v prubéhu zpracovani bezpecnostni inspekce

e Metodika identifikace a feSeni mist Castych dopravnich nehod, CDV, duben 2001

e Bezpednostni audit pozemnich komunikaci metodika provadéni, CDV, kvéten
2006

e Metodika bezpec€nostni inspekce pozemnich komunikaci, CDV, fijen 2007.

Uvod

ZkuSenosti feSitelského tymu potvrzuji, Ze zasahy do pozemni komunikace, respektive
do dopravniho prostfedi, maji prokazatelné velké moznosti ovlivhovat bezpecénost
silnicniho provozu. Vyspélé staty Evropské unie jsou si téchto moznosti v naprosté
vétsiné védomy a investice do bezpecné dopravni infrastruktury povazuji za jedny
z nejefektivnéjSich.

Pro spravné pochopeni realné vahy jednotlivych slozek systému Fidi¢-vozidlo-
komunikace jsou dulezité znalosti o faktorech usnadrujicich vznik nehod ze strany
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Bezpec&nostni inspekce kfizovatky silnic 11/639 a 111/1335

pozemni komunikace. Tyto znalosti je nevhodnéjSi ziskat analyzou nehod na
nehodovych lokalitdch pomoci metody koliznich diagram(. Takto provedena analyza,
nasledna identifikace rizikovych faktord a navrh a realizace vhodnych sanacnich
opatfeni je velmi ucinnou metodou snizovani nehodovosti nejen v zahranici, ale i
v Ceské republice.

U nas bohuzel stale prevlada tendence formulovat opatfeni pro prevenci nehodovosti
pouze na zakladé policejné-pravniho posouzeni nehody. ZkuSenosti z odborné literatury
potvrzuji, Zze pravé policejné-pravni hodnoceni nelze jednoduSe vyuzit pro pfimeé
odvozovani opatfeni pro prevenci nehodovosti. Pravni vyklad nehody neni pro hledani
preventivnich opatfeni podstatny. Aby se feSitel vyvaroval podobnych zjednodusenych
postupu, bylo pfi analyze pfFi€in dopravnich nehod i pfi hledani moznych FeSeni
uzkostlivé dbano vSech znamych zasad a doporuceni, ktera mél feSitel k dispozici.
V konkrétnim pfipadé se nejedna o nehodovou lokalitu ve smyslu pfisluSsnych pfedpisu,
ale bylo pozorovano mnoho udalosti v dopravé, které bychom mohli zafadit do kategorie
skoro nehoda.
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Bezpec&nostni inspekce kfizovatky silnic 11/639 a 111/1335

3. SOUCASNY STAV, ZJISTENI INSPEKCE

Resitel se zaméf¥il na vychozi otazku eliminace pFigin dopravnich nehod: ,Jaké okolnosti
a faktory z hlediska uspofadani komunikace, jejiho vybaveni a okoli usnadriuji vznik
dopravnich nehod? Co musime na pozemni komunikaci (respektive v dopravnim
prostfedi) zménit, aby k dopravnim nehodam nedochazelo?
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Obr. €. 01 SirSi vztahy

Kfizovatka silnice €. 11/639 a I11/1335 se nachazi severné od obce Batelov. Od
stykové kfizovatky 51 m je do silnice 11/639 zausténa vétev silnice 111/0394 a tvofi tak
jednu odsazenou kfizovatku, ktera ma velky potencial vzniku dopravni nehody.

Resitel navstivil posuzovanou lokalitu opakovan& pfi prohlidkach a ovéfovacich
méfenich. Bylo postupovano podle Metodiky zpracovani bezpelnostni inspekce
pozemnich komunikaci (CDV fijen 2007).

Posuzovany usek silnice €. 11/639 v prostoru odsazené kfizovatky se silnici €. 111/1335 a
[11/0394 byl podroben smérovému scitani dopravy a byla provedena analyza dopravni
nehodovosti. Ve sméru stani€eni silnice 11/639 ze sméru od Batelova:
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Bezpelnostni inspekce kfizovatky silnic 11/639 a 111/1335

Obr. 02: Pohled na vySkovy oblouk pfed kfizovatkou, km 28,950

Site zpevnéni komunikace je 5,75 cm, kryt vozovky celistvy bez zjevnych poruch. Dal$i
fotka feSi dopravni znaceni. Dopravni znacka ¢. B20a ,70“ je 150 m umisténa pred
vlastni kfizovatkou.

Obr. 03: Pohled na dopravni znaCeni pred vySkovym obloukem
5
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Bezpecdnostni inspekce kfizovatky silnic 11/639 a 111/1335

Z pohledu fotky je zfetelné, Ze se nachazime v prostoru silnice s nedostacujicim
vyhledem na komunikaci. DalSi foto ukazuje vyhled do prostoru kfizovatky silnice 11/639
a 111/1335 a na odsazenou vétev silnice 111/0394.

Obr. 04: Odsazena kfizovatka silnice II/69, 111/1335 a 111/0394

Na krytu vozovky jsou zfetelné stopy po intenzivnim brzdéni. V tuto chvili je fidi¢ od
kfizovatky vzdalen pouze cca 98 m od vilastni kfizovatky. Prfesto, ze na silnici je
omezena rychlost na 70 km/hod, Ize tvrdit, Ze Fidi¢ na vzniklou situaci pfed sebou
v dopravé bude mit malo €asu a nebude schopen bezpefné zastavit vozidlo za jinym,
které bude stat na hlavni silnici, protoze potfebuje davat pfednost pfi levém odboceni.
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Bezpelnostni inspekce kfizovatky silnic 11/639 a 111/1335

Obr. 05: Pohled na vétev kfizovatky na silnici €. 111/1335 smér Rohozna

Na dalSi fotografii je pohled na kfizovatku ze sméru od Rohozné. Je patrny nedostacujici
vyhled na hlavni silnici ze sméru od Batelova /zprava/. Je to pohled cca 60 m pred
kfizovatkou.

Obr. 06: Pohled na kfizovatku z Vtve silnice 111/1335

Rozhledové pole na levou stranu ze sméru od Jihlavy je komfortni a dava moznost fidici
7
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Bezpecdnostni inspekce kfizovatky silnic 11/639 a 111/1335

se spravné rozhodnout pfi vjezdu na hlavni silnici.

Obr. 08: Pohled na kfizovatku ze sméru od Jihlavy
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Bezpelnostni inspekce kfizovatky silnic 11/639 a 111/1335

4. Sc¢itani dopravy za rok 2010
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\\%\\ SEitani dopravy 2010 — hodnoty RPDI [voz/24h] -
Rohomd \'qh Stitaci Usek £. g

Komunikace £. 639
TV (t8Zké motorova vozidla celkem) 405
0 (o=obni a dodavkova vozidia) 2585
M (jednostopd motorova vozidla)
5V (zoutet vEech vozidel)

Dolni'Cereksa

iz ']

"lq:"
SEitani dopravy 2010 (s€.0sek: 6-3100) k.
Rocni prumér dennich intenzit dopravy IN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v o M SV
RPDI - viechny dny [voziden | 180| 85| 8| 23] 27| e2| 21 o[ 1] 18| 4os|2sss| 23] 3;i3
LN SN SNP TN TNP | NSN A AK TR TRP ™ o] M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voz/den 236 85 10 29 35 30 23 [1] 1 22 506 | 2803 20| 3329
RPDI - volné dny (mimo swatky) | voz/den 75 22 2 g 8 17 12 1] o 7 152 | 2039 25| 2220
Hodinowva intenzita dopravy W sV
Padesatirdzova intenzita dopravy voz/h 49 368
Spitkova hodinova intenzita dopravy voz/h 45 334
T&zka nakladni vozidla - TNV [ [ ™
Hodnota TNV [ voziden | | 324
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypoéty 0A NA NS  |Cellkem
Rotni pramér intenzit, den (06-18) voz/den 2075 263 7| 2415
Rotni praméar intenzit, vetsr (18-22) voz/den 355 17 3 381
Roéni primér intenzit, noc (22-D6) voziden 178 25 10 216
Emise [ | oa [ LNnA | TNA | NS | BUS [Celkem
Rotni 3pifkova hodinova intenzita dopravy | vozh | [ ama] 2| 4] 4] 3] 43
Koeficienty nerovnomeérnosti dopravy alfa beta | gama | PS
Koeficient neravnomémnosti dopravy | - 0.83 1.10 075 | B5:35
Intenzita cyklistické dopravy (2
Cyklisticka doprava |c: ykla/den 54

Obr. €. 09: Vysledky scitani dopravy na silnici 11/639

Komentar k sc¢itani dopravy: Jedna se o sCitani dopravy, které je jiz 5 let staré. Bohuzel
z roku 2015 jesté neni dispozici. Pfesto, Zze se jedna o starSi data, |ze z nich Cist, Ze na
silnici 11/639 je velka intenzita dopravy se skladbou dopravniho proudu, kde prevladaji
osobni vozidla a jedna pétina vozidel jsou vozidla téZké nakladni dopravy.
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Bezpec&nostni inspekce kfizovatky silnic 11/639 a 111/1335

5. Identifikované bezpecnosti nedostatky a jejich zhodnoceni

Z prevladajicich typd nehody a stejnorodych dopravnich konfliktd se odvozuji mozné
nedostatky (prfedpokladané zavady komunikace a chyby v chovani u€astnikl silni¢niho
provozu), resp.” faktory usnadnujici vznik nehod“.

|dentifikovana rizika

Krizovatka silnic ¢. 11/639 — 111/1335

Riziko 1

Stavebni uspofadani kfizovatky s velkym vySkovym obloukem, ktery znemoznuje radny
rozhled smérem k Batelovu pfi vyjizdéni ze silnice I1I/1335 od Rohozné. Smérem na
Batelov je rozhled na 80 m a smérem na Jihlavu 160 m. Prvni rozhled nevyhovuje
rychlosti 70 km/hod, na kterou je rychlost upravena na silnici 11/639.

Reseni

Uprava nivelety vozovky silnice 11/639. Jedna se o odstranéni terénni viny v délce cca
140 m a niveletu komunikace vyspadovat cca 1,6 % smérem ke kfizovatce. Bude se
muset premistit cca 650 m* zeminy a vybudovat novu komunikaci. Problém je naznaéen
v podélném profilu ¢asti silnice - vykres €. 4.

Riziko 2

Nedostate¢ny rozhled na silnici 11/639 na stojici vozidlo, které odbocuje doleva na obec
Rohoznou.

Reseni

Opét provést upravy nivelety vozovky 11/639 a zfidit samostatny pruh pro levé odboceni
nebo levé odboceni fesit zménou organizace dopravy. Popsano ve vykresu €. 6.

Riziko 3

Jedna se o odsazenou kfizovatku, kde vedlejSi vétve silnic jsou od sebe vzdaleny cca
51 m. Kratky ¢as na bezpeéné a srozumitelné kfizovatkové pohyby. Nebezpeci dopravni
nehody, kdy fidi¢ najede do kfiZzovatky z jedné vedlejSi vétve a vyjede z druhé vedlejSi
vétve.

Reseni

Prelozka silnice 111/1335 nebo silnice 111/0394. DalSi je moznost zaslepeni silnice €.
[11/0394 a v prostoru zausténi vybudovat autobusovou zastavku. Tato stavebni uprava
velmi zjednoduSi kfizovatkové pohyby. Je mozné zvazit zjednosmérnéni silnice 111/0394
smeérem ven od kfizovatky.

Riziko 4

Na vedlejSich silnicich jsou umistény dopravni znacky ¢. P4 , dej pfednost v jizdé®,
avsak rozhledové pole tomu neodpovidaji.
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Bezpec&nostni inspekce kfizovatky silnic 11/639 a 111/1335

Reseni
Dopravni znacky €. P4 nahradit dopravnimi znackami €. P6 s doplnénim vodorovného
dopravniho znaceni €. V6b.

Riziko 5

Na vSech komunikacich chybi vodorovné dopravni znacCeni. Za snizené viditelnosti
chybi smérové vedeni pro fidite. Ridi¢ se t&Zko orientuje v prostoru hranice vedlejsi
silnice s hlavni. Riziko dopravni nehody — vyjeti vozidla mimo silnici nebo vjeti vozidla do
profilu hlavni silnice.

Reseni

Instalace vodorovného dopravniho znaceni dle TP 133.

KFiZovatka silnic €. 11/639 — 111/0394

Riziko 6

Nedostacujici rozhledové pole smérem na Batelov.
Reseni

Uprava nivelety vozovky silnice 11/639.

6. Smeérové scitani na vytypovanych krizovatkach

Cilem smérového scitani je ziskat udaje o sméru, intenzitach a kvalité a hodinovych
intenzitach, které se dale pouZiji pro posouzeni kfizovatek z hlediska kvality dopravy a
bezpecCnosti provozu na vybranych kfizovatkach. Pro analyzu souCasného stavu se
vyuziva intenzit zjisténych dopravnim prizkumem.

Doba a ¢as pruzkumu

Doba pruzkumu byla stanovena podle TP 189 v ¢asovém rozpéti od 10:00 hod do 12:00
hod. a v odpolednich hodinach od 13:30 hod do 15:00 hod.

Sledované druhy vozidel

Pro sledovani sméru prujezdu dopravy se sledovala nasledujici vozidla:
M — Motocykly

O — Osobni automobily

N1 — Lehké nakladni vozidla

N — Nakladni vozidla nad 7 t

A — Autobusy

Zohlednéni skladby dopravnich proudu se pfi kapacitnim vypoc&tu provede
prenasobenim prfevodnimi koeficienty na jednotkova vozidla (j. voz.):
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Bezpec&nostni inspekce kfizovatky silnic 11/639 a 111/1335

Tabulkal — Pfevodni koeficienty zohledriujici dopravni proud

Typ kfizovatky

Motocykly

Osobni vozidla

Nakladni vozidla a
autobusy

Nakladni soupravy a
kloubové autobusy

Prisecéné nebo
stykove

0,5

1

2

2,2

ZpUsob provedeni smérového prizkumu

Na kfizovatce bylo provedeno rucni s€itani dopravy rozdélené podle sméru
projizdéni kfizovatkou. Vysledky scitani byly zaznamenany do tabulek. Ovéfovaci
pruzkum dopravy byl proveden ve stfedu 9. zafi 2015 v souladu s TP 189.

Rijen 2015
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Tabulka 2 — upravené vysledk

Bezpec&nostni inspekce kfizovatky silnic 11/639 a 111/1335

ze scitani dopravy ze dne 9. 9. 2015 — denni intenzity

skutecny

vétev smér druh podet prevodni | poctet | . | celkovd
dopravy [ = | koeficient jv. Suma
0] 30 1 30
N1 2 2 4
vlevo N 5 2 10 48
A 1 2 2
Od Batelova M 0 L 0 862.5
0] 578 1 578
N1 82 2 164
pfimo N 31 2 62 814,8
A 4 2 8
M 5 0,5 2,5
0] 620 1 620
N1 74 2 148
piimo N 62 2 124 893
A 2 0
M 2 0,5 1
Cglfje:()\;e 0 92 1 9 1017,5
N1 4 2 8
vpravo N 10 2 20 124,5
A 2 2 4
M 0,5 0,5
0] 24 1 24
N1 2 14
vpravo N 2 15 55
A 2 0
Od Rohozné M 2 0,5 1
0] 56 1 56
N1 8 2 16
vlevo N 2 2 4 76
A 0 2 0
M 0 0,5 0
13
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Bezpec&nostni inspekce kfizovatky silnic 11/639 a 111/1335

Vyhodnoceni dopravniho priizkumu

Ze smérového scitani dopravy na kfizovatce silnic €. 11/639 a 111/1335 je zfejmé, Ze jsou
pomérné velké intenzity dopravy na vyjezdu z vedlejSi komunikace. Pochopitelné
pfeviada silniéni provoz ve sméru silnice /639 v pfimém sméru. Pro feSitele
bezpecCnostni inspekce je zajimavy udaj, ze denni intenzita levého odbocCeni ze sméru
od Batelova smérem do Rohozné je 48 vozidel. Z duvodu jednoduché dopravni situace
nebyl vypracovan pentlogram kfizovatky.

7. Analyza dopravni nehodovosti
(na 200 m dlouhém useku sil. 111639 a kfizovatky se sil. 111/1335)

K uspéchu jakychkoli sanaCnich opatfeni je nezbytné podrobné poznani nehodového
déje na konkrétni nehodové lokalité, podpofené vyuzitim standardnich nastroja pro tento
ucel konstruovanych (napf. analyza na bazi koliznich diagramu). Obecné plati, Zze ¢im
hlubSi poznani zakonitosti nehodového déje, tim je vétdi nase Sance na uspésné vyuziti
jednoduchych, finanéné dostupnych opatfeni.

Pfi analyze souboru dopravnich nehod na feSeném uUseku byla pouzita metodika
typologie dopravnich nehod, ktera je vhodna pro lokalni vyzkumy dopravni nehodovosti.

Analyza nehodovych dat byla provedena podle bézné uzivanych postupl a podle
Metodiky identifikace a feseni mist Castych dopravnich nehod (vydalo CDV v r. 2001,
schvaleno MD CR €. j. 210088/01-150).

Dopravni nehodovost na posuzované kfizovatce silnic 11/639 a 111/1335 byla posuzovana
podle vypist topografickych sestav dopravnich nehod z databaze Policejniho prezidia
CR (r. 2009 — 2015) a dale z GIS MD JDVM (pro roky 2007 - 2015).

Tabulka 5: Prehled nasledk( dopravnich nehod

Z toho dopravni
h
Dopravni | ¢ ggoggl?’mi Smrtelné Téské Lehké Hmotna koda
nehody . zranéni zranéni zranéni celkem K¢
Rok nasledky
celkem
(z protokolu)
2009 1 1 0 0 1 30500
2010 2 2 0 0 4 60000
2011 0 0 0 0 0 0
2012 0 0 0 0 0 0
2013 0 0 0 0 0 0
2014 0 0 0 0 0 0
Celkem 3 3 0 0 5 90500
14

textova Cast

Rijen 2015



Bezpec&nostni inspekce kfizovatky silnic 11/639 a 111/1335

Na sledované kfizovatce byly zaznamenany v obdobi Sesti let celkem tfi dopravni
nehody. Byly zjistény 3 DN s osobnimi nasledky na zdravi s nasledky lehkého zranéni
v celkovém poctu 5 pfipadl. Dopravni nehody bez osobnich nasledkd nebyly zjistény.

Kfizovatky nebo useky o délkach az 250 m se posuzuji jako mista ¢astych dopravnich
nehod, jestlize se na nich staly:

e Nejméné 3 nehody s osobnimi nasledky za 1 rok nebo
e Nejméné 3 nehody s osobnimi nasledky stejného typu na za 3 roky nebo
¢ Nejméné 5 nehod stejného typu za 1 rok.

Za nehody v kfizovatce se povaZzuji nehody, které se pfihodily blize nez 125 m od stfedu
kfizovatky.

Vycisleni celospoleenskych ztrat osobnich nasledkd dopravnich nehod:

e Smrt—19 mil. Ké
e Tézké zranéni — 5 mil. K&
e Lehké zranéni — 0,433 mil. K&.

V nasem pfipadé se jedna o 2 165 tis. korun celospoleCenskych ztrat.

15
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Bezpecdnostni inspekce kfizovatky silnic 11/639 a 111/1335

MD Jednotnd dopravni vektorovd mapa @

oha:
T

Statistické vyhodnoceni nehodovosti v

silnicnim provozu na vybrané lokalité

Obdobi: 2007/01/01 - 2015/07/31
Spravni izemi vybrané lokality: Dolni Cerekev (Kraj Vysocina)

V3eobecny prehled o nehodach v zadané lokalité
Pocet nehod celkem

3
Pocet nehod s nasledky na zdravi 3
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) hd 0
Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.) 4 0
Besarlahes sanznich peab (S do 24 a) 2 c
Statistika nehod podie pfitomnosti alkoholu nebo drog u vinika nehody
Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby
ne 3 0 0 5
@ COV v.v., Rediesstyi dulby dopravni police Naposiedy wtidténo 26.10.2015 19:5235;
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Bezpelnostni inspekce kfizovatky silnic 11/639 a 111/1335

hh—rnaﬁ'usmn MD Jednotria doprawni veltonnd mapa &
Uaiha: :mu mlu!;u & statistickd robrazeni dat die deemndia v
Trathvni Hskovy wystup 2 GIS JOVM

Diruh nehady Podet nehod Usmrcend osoby  Té#ce zranéné Lehce zranéné
asoby 050!

nedodrZeni bezpeiné vzdalenosti za vozidlem 1 '] 0 3

prati piikazu dopravni znafky DE] PREDMOST 1 0 0 1

jizda po nesprévng strand; vieti do protisméry 1 [1] 1] 1

Statistika nehod podle drubu

Druh nehody Poést nehod Usrmrcend osoby — TéZce zranéné Lehcs zranénéa
osoby 050

giadks = jodoucim pelaleiowim vozidlem 2 1] '] F

Druh nehody Poést nehod Usrmrcend osoby — TéZce zranéné Lehcs zranénéa
osoby 50l

fidicem motoroveho vozidla 2 0 0 4

fidiem nemotoroveho vozidla 1 [i] [i] 1

Druh nehody Poéet nehod Usmircend osoby Té"zl:be zranéné Lehice zranéné
osoby osol

osobni automobil bez piivisu 2 1] 0 4

daoiial i 2 2 1

Statistika nehod v zadané lokalité podle druhu pevné prekaiy
Druh nehody Podst nehod Usmircend osoby  Téice zranéné Lehice zranéné
asoby 50

v.oiekazkou 3 1] ['] 5

nepiichazi v Uvahu, nejde o srafku s

Diruh nehady Podet nehod Usmrcend osoby  Té#ce zranéné Lehce zranéné
asoby 050

dobrj;, bez zivad 3 [1] 1] 5

Druh nehody Poéet nehod Usmrcend osoby  TéZce zranéné Lehce zranénéa
osoby osoby

ve dne, viditelnost nezhorgena wivem 3 0 0 5

Diruh nehady Podet nehod Usmrcend osoby  Té#ce zranéné Lehce zranéné
osoby osoby

dobré 2 L] L1} 4

& vlivem prechodné vegetace (tréva, obili) 1 1] [1] 1

Statistika nehod v zadané lokalité podle specifickich mist a objeltd v misté nehody
Druh nehody Poéet nehod Usrmircens osoby Té"zl:be zranéné LEhE!-;. zZranéne
050

osoby

wey - wl, I 3 o 0 =

© CON v.v.l., Redielst dubly dopraval palice Mapesledy vytifiing 26.10.3015 19:52:38
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Bezpecdnostni inspekce kfizovatky silnic 11/639 a 111/1335

raficky informating MD» Jednotrid dopravni velkdorovd mapa &
AV T , grafick a statistickd robeazeni dat die Geemnd vyl
Ilz:rmaﬁmn tiskovy wystup z GIS J0VM

aha:
Statistika nehod s Easti chodee v zadane lokalité podle chovani chodee
Diruh mehdy Padet nehad Usmrcene osoby  Téce zranéné Lehce zranéne
osaby o0
Zadné z uvedenych 3 0 1] 5
Statistika nehod s ifast chodee v zadané lokalité podle situace v misté nehady
Diruh mehody Podet nehad Usmrcené osoby  TéZce zranéné Lehce zranéné
osoby 050
jina situace 3 0 1] 5
@ COV v, Redieshd slublyy doprawni policie Maposledy wytifiéng 26.10.2015 lggjglﬂg
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Bezpec&nostni inspekce kfizovatky silnic 11/639 a 111/1335

Komentar k analyze nehodovych dat:

Byla analyzovana vSechna dostupna data. Z analyzy pficin dopravnich nehod, ale i z
stykové kfizovatky silnic 11/639 a I11/1335. NejdulezitéjSim deficitem pro kfizovatku jsou
pomérné malé rozhledové poméry. Zejména se jedna o nedostacujici rozhledoveé pole
v rozhoduijicich kfizovatkovych pohybech. Resitel Bl navrhuje v prvém okamziku Gpravu
stavajiciho dopravniho znaceni — vykres €. 2 — nahradit DZ P4 za P6 ,stUj, dej pfednost
v jizdé" a dopravni znacku B20a ,70“ nahradit za dopravni znacku zvyraznénou , 70" se
symbolem dopravni nehody. Ve vykresu €. 3 jsou znazornény rozhledové trojuhelniky,
které jsou ze sméru od Batelova nevyhovujici. DalSi vykresy feSi odstranéni zjiSténych
nedostatkl, zejména zménou nivelety vozovky a zménou organizace dopravy. Jsme v
situaci, kdy mizZeme pozitivné a v€as reagovat na zjisténé nedostatky a tak zabranit
budoucim nehodam s horSimi celospoleCenskymi nasledky.

8. Popis navrzenych opatreni

Zadanim bezpecnostni inspekce byla uréena kfizovatka silnic 11/639 a 111/1335 mezi
obcemi Batelov — Dolni Cerekev. Usek silnice 11/639 ve sméru staniéeni zacina cca 160
m pred vlastni kfizovatkou. Silnice ve sméru staniCeni stoupa cca 2,4 % 50 m a poté
vySkovym obloukem cca 4,5 % klesa ke kfizovatce v délce 70 m. VySkovy oblouk vytvaFi
nepfehlednou situaci v prostoru kfizovatky, kdy fidi€¢ jedouci po hlavni silnici ma kratky
¢as na jakoukoliv reakci vzniklou pfed nim. Obdobny problém je i pfi vyjezdu z vedlejSi
vétve kfizovatky. Na zakladé provedené inspekce, pozorovani provozu, ale i po analyze
dopravnich nehod pfistoupil feSitel k formulovani moznych fesSeni, ktera by snizila
bezpecnostni rizika souCasného stavu. Navrzena opatfeni je mozné rozdélit na dvé
kategorie a to nizkonakladové a optimalni se zlepSenim stavebniho uspofadani
komunikace.

8.1 Nizkonakladové varianty realizace

Varianta ,,A“ — vykres €. 02

Zcela zachovat stavajici uspofadani komunikaci, ale zaméfit se na upravu svislého a
vodorovného dopravniho znaceni. Na vétvi kfizovatky sil. 111/1335 nahradit stavajici
dopravni znacku P4 ,dej prednost v jizdé“ za DZ P6 , stlj, dej pfednost v jizdé"“.
V souvislosti s touto upravou se osadi v patficné vzdalenosti DZ P4 + E3b a odstrani se
DZ P3 , konec hlavni silnice“. Dulezitou véci je obnova vodorovného dopravniho
znaceni, jako je vodici ¢ara a €ara s napisem stop /V6b/, ktera stanovi jednoznacné
misto, kde Ffidi¢ zastavi vozidlo pfed vjetim na hlavni silnici. Pro pfehlednost navrhuji
odstranit dopravni znacky €. A30, E7b, A31a jako znacky nadbytecné. Dopravni znacka
A30 se umisti nad DZ A31b. Snizeni rychlosti na ,70“ ve sméru silnici 11/639 navrhuiji
podpofit instalaci dopravni znacky B20a, ktery bude zvyraznéna zlutozelenym pozadim.
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Bezpec&nostni inspekce kfizovatky silnic 11/639 a 111/1335

v s

8.2 Optimalni dopravni feseni a naro€néjsi investice
Varianta ,,B“

Vykres €. 03 rozhledové trojuhelniky jednoznacné popisuje, Ze rozhledovy trojuhelnik je
nevyhovujici pfi odboCovani doleva ze silnice 111/1335. Vykres €. 04 znazorfiuje podélny
profil ¢asti silnice €. 11/639 v délce 220 m. Terénni vina v ose silnice znemoZznuje
potfebny vyhled. Podélny profil naznaCuje mozné feSeni. Odstranit terénni vinu /cca 650
m?/ a postavit novou silnici, ktera bude klesat cca 1,6 % ke kfizovatce se silnici 111/1335.
Tato stavebni uprava uvolni rozhledové pole na vzdalenost 170 m, na kterou bude vidét
i vozidlo Cekajici pro mozné odbocCeni doleva. Presto feSitel doporuCuje ponechat
snizeni rychlosti na 70 km/hod. Pro bezpeéné kfizovatkové pochyby je nutné vyresit
vozidla jedouci ze sméru od Batelova a odbocujici doleva smérem na Rohoznou. Dle
smérového scitani se jedna o cca 50 vozidel za den v€etné autobusu. Tento problém lze
vyfeSit nékolika zplUsoby. Za prvé standartnim zplsobem, to je postavit samostatny
jizdni pruh pro levé odbocCeni. Pro danou dopravni situaci doporucuji navrhovat jizdni
pruh pro levé odboceni bez Cekajiciho useku. Navrhované feSeni Ize velmi dobfe
nahradit feSenim, které zna pfislusna norma a to je rozsifeni jizdniho pruhu na Sifi 5,5 m
v délce Lr cca 50 m. Pfi vystavbé jizdniho pruhu lze vyuzit i material ziskany pfi
odtézeni terénni viny. Navrhované fesSeni je zakresleno na vykresu €. 05A a 05B. Dale
navrhuji zruSeni vyusténi stavajici silnice 111/0394 na silnici 11/639. Jsem pFesvédcCen, Ze
toto dopravni napojeni je nepotfebné, je vyuzivano malo a zbytecné komplikuje dopravni
situaci na sledované kfizovatce. Prostor dopravniho pfipojeni je mozné vyuZit pro
autobusovy zaliv. Nerealizovat opatfeni pro usnadnéni levého odbocCeni znamena
vytvofeni velkého rizika vzniku téZkych dopravnich nehod. Ponauceni lze hledat na
obdobnych kfizovatkach.

Varianta ,,C“

Varianta ,C* navrhuje feSit levé odbocCeni za pomoci pfelozky silnice 111/0394, ktera se
dopravné napoji na dopravni objekt postaveny vpravo od silnice 11/639. Levé odboceni
se bude realizovat tak, ze nejprve vozidlo odboc&i vpravo a po kratkém oblouku muaze
pokraCovat s naslednym kolmym pfejetim hlavni silnice. Vyhody jsou zfejmé, umozni
dopravni napojeni silnice [11/0394 do pruse¢né kfizovatky a vozidlo, které ma Cekat pro
levé odbocCeni, mize Cekat mimo dopravni prostor silnice 11/639. DalSi moznost je
realizovat prelozku silnice 111/1335 tak, ze osa silnice bude prelozena do prostoru osy
silnice 111/0394. Vyhoda navrhu je zvétSeni rozhledového pole pro kfizovatkové pohyby.
To znamena odsazenou kfizovatku pfebudovat v kfizovatku prisecnou.

Pudorysné feSeni varianty ,C* je zobrazeno ve vykresu €. 06.
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Bezpec&nostni inspekce kfizovatky silnic 11/639 a 111/1335

9. Odhad nakladu jednotlivych variant:

Ve varianté ,B“ se stavajici plochy asfaltovych vozovek vyfrézuji, odstrani se nepotfebny
material a postavi se nova konstrukce vozovky sil. 11/639 vCetné pfikopu. Varianta ,A*
pfedpoklada odstranéni stavajicich znacek, které jsou navrhovany na odstranéni a
nainstaluji nové. Pfi odstranovani terénni viny lze vytézeny material za pfedpokladu, Ze
bude vyhovovat technickym pozadavkim, vyuzit pro stavbu jizdniho pruhu pro levé
odboceni nebo prelozku silnice.

Tabulka 7: odhad nakladu

Varianta A Varianta B Varianta C
ODHAD CEN ODHAD CEN ODHAD CEN
Zména dopravniho znaéeni 100 000,- KE [vozovka asfaltova odstranéni. 150 000 K&  [vozovka asfaltova poloZeni 1 300 000 K&
vozovkla asfaltova pokladka 1000 000,-K3 Sterkoye vrstvy 200 000 K&
komunikace komunikace
Odstranéni konstrukénich vrstev 130 000 K& Prlkopy a krajnice 150 000 K&
komunikace
Odstranéni zeminy 600 m 250 000 K& Odtézeni ornice 100 000 K&
Stérkové vrstvy 300 000,- K&
Kltajn!ce + pFikopy, 120 000.- K&
travnik
Jizdni pruh levé odboéeni 700 000,- K&
soucet za variantu A | 100 000,- K¢ |soucet za variantu B ‘ 2 700 000 K¢ |soucet za variantu C 2000 000.- K&

10. Zavéry a doporuceni bezpe€nostni inspekce:

Zpracovatel analyzy pfi hodnoceni nehodovosti posuzoval nejen zjisténa rizika na misté,
ale také poznatky, zjiSténé pfi opakovaném pozorovani provozu na posuzovaném
useku. Zjisténi z analyzy pfic¢in dopravni nehodovosti byly promitnuty do zavéru
inspekce. Stavebni upravy ke sniZeni bezpecnostnich rizik byly zpracovatelem
roz€lenény do skupin podle narocnosti realizace. S pfihlédnutim na technickou a
finanéni narocnost byly mozné varianty popsany v kapitole 8 a to od nizkonakladovych
az po optimalni varianty. DilCi opatfeni je mozné navzajem kombinovat i s doporucenimi
z kapitoly 5 a v zavislosti na pfipadné vysi investiCnich prostfedku Ize zvolit odpovidajici
kombinaci.

Zpracovatel doporucuje:

e Zadat projektovou dokumentaci na realizaci stavebni upravy kfizovatky a
komunikace podle optimalni kombinace navrZzenych uprav, tedy variantu ,B“ se
zfizenim samostatného jizdniho pruhu pro levé odboceni.

e Pokud by nebyla realizovana varianta ,B“, doporucuiji realizovat variantu ,C + A"
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Bezpec&nostni inspekce kfizovatky silnic 11/639 a 111/1335

e Nizkonakladova opatfeni ve varianté ,A“ doporuluji realizovat v co mozna
nejkratsi dobé. Predpokladany pfinos téchto opatfeni bude podle odborného
odhadu vétsi nez vynaloZené naklady.

e Veénovat pozornost svislym dopravnim znackam, jejich umisténi a zplUsob uziti
sladit s TP 65. Rovné je nutné zajistit obnovu vodorovného dopravniho znaceni
vCetné realizace DZ V6b.

Zpracovatelé bezpecnostni inspekce dikladné zvazovali pfedevSim varianty, které fesi
stavebni Upravu, zejména Upravu nivelety silnice 11/639. Uprava nivelety je nutna a
podmifiuje dalSi navrzené opatfeni. Zajisténi zakladnich parametrl rozhledového
trojuhelniku a vyhledd na stojici vozidlo je nutny a zakladni pfedpoklad vsem
kfizovatkovym pohybim. Resitel zvaZoval zaslepeni stavajici silnice 111/0394 a
doporuduje realizovat zastavkovy zaliv v prostoru dopravniho pfipojeni silnice na 11/639.
Dopravni vyznam této Casti silnice I11/0394 je nepatrny. Je také mozZné zvazovat jeji
zjednosmérnéni ve sméru od hlavni silnice.

Resitel bezpe&nostni inspekce touto cestou dé&kuje spravci komunikace, Policii CR,
dopravnimu inspektoratu v Jihlavé za spolupraci pfi zajisténi nezbytnych podkladl pro
zpracovani této inspekce.

Rijen 2015

Ing. Jifi Bouchner
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