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„III/38711 Věžná – most ev. č. 38711-2“ 
Stavební práce budou spočívat v rekonstrukci stávajícího silničního mostu ev. č. 38711-2, který převádí silnici III.třídy č. 38711 přes potok Věžnou v intravilánu obce Věžná na katastrálním území Věžná na Moravě, v okrese Žďár nad Sázavou, kraj Vysočina. 
Stávající nosnou konstrukci představuje železobetonová deska tl. 0,3m, která je  vyztužená 11 žebry, která jsou tvořena ocelovými válcovanými nosníky I 260 ve vzájemné vzdálenosti 1,75m. Uložení nosné konstrukce přímé na opěry, bez ložisek. Římsy ŽB jsou monolitické v. 0,40m a š. 0,35m. Stavební výška 0,4m. Podrobný popis spodní stavby-opěry zděné z lomového kamene. Křídla jsou tvořena nábřežními zdmi z lomového kamene.  

Současný stavebně - technický stav mostu není uspokojivý – spodní stavba stupeň IV -  uspokojivý a nosná konstrukce je hodnocena stupněm VII – havarijní. 

Předmětem rekonstrukce je proto úplná demolice stávajícího mostu a výstavba nového. 


Technické podmínky:
Stavba je rozdělena do stavebních objektů:
· SO 000 Vedlejší a ostatní náklady
· SO 151 Dopravně inženýrská opatření
· SO 201.1 Most ev. č. 38711-2
· SO 201.2 Vodovodní řad DN 90
· SO 301 Úprava koryta

Požadavky:


Stavební objekt SO 201.1 Most
    V rámci rekonstrukce bude vybudována zcela nová mostní konstrukce. 
    Před zahájením výstavby je nutno fyzicky vytýčit stávající podzemní inženýrské sítě. Přednostně bude provedena přeložka vodovodu – viz. samostatný objekt SO 201.2. Vzhledem ke geotechnickým podmínkám (písčité a štěrkovité podloží) a stísněným prostorovým poměrům bude stavební jáma otvírána pod ochranou mikrozáporové stěny. Zařízení staveniště bude zřízeno v obvodu staveniště, popř. samotnou dohodou zhotovitele s obcí Věžná.
[bookmark: _GoBack]
    Mikrozápory z ocelových profilů HEB 100 dl. 6,0 m budou osazeny do vývrtů provedených ze stávajícího terénu v celém rozsahu stavby. Rozmístění musí respektovat stávající inženýrské sítě, předpokládá se rozteč cca 1,5 m. Při otevírání stavební jámy po etapách bude postupně prováděno vypažování (dřevěné fošny tl. 60 mm) a stabilizace šikmými kotvami pomocí ocelových zemních hřebíků – závitová tyč M16 dl. 2,0 m do cementové zálivky. Hřebíky budou kotveny přes vodorovnou převázku ( 2x ocelový profil U č. 80 ) pomocí kalotových kotevních podložek a dopínacích matic.
   Celá konstrukce mikrozáporové stěny je dočasná, předpokládá se, že po dokončení bude ponechána na místě, horní část se podle potřeby zkrátí pod úroveň upraveného terénu.
Konkrétní návrh mikrozáporové stěny bude proveden v rámci RDS.
   Průtoky v korytě potoka po dobu výstavby až do průtoku Q5 budou převáděny pomocí mobilního provizorního zatrubnění DN 800 a zemních hrázek viz. SO 301. Vzhledem k úrovni hladiny podzemní vody nad úrovní základové spáry je nutno počítat s čerpáním vody ze stavební jámy v průběhu zakládání.

   Umístění stavby a charakter dopravy vylučuje možnost náhradní objízdné trasy po stávajících komunikacích, a též i osazení provizorního přemostění. Proto je navržena výstavba nového mostu ve dvou etapách, se zachováním omezeného průjezdu stavbou.
   V 1. etapě bude vybourána povodní část stávajícího mostu a průjezd bude zajištěn po ponechané návodní části v šířce vozovky min. 4,5 m, vymezené provizorním betonovým svodidlem, kotveným do stávající konstrukce mostu. Tato část stávající konstrukce bude provizorně podepřena výdřevou pro zesílení konstrukce na průjezd zemědělské techniky, současná zatížitelnost mostu je 8 tun (normální) a 11 tun (výhradní). Provizorním podepřením se předpokládá zvýšení výhradní zatížitelnosti na 22 tun. Na provizorní podepření bude zpracována realizační dokumentace stavby (RDS).
   Ve 2. etapě bude provoz převáděn po povodní části nové mostní konstrukce a bude vybourána návodní část stávající konstrukce a dokončena návodní část nové konstrukce.
Celková doba výstavby se předpokládá 4 měsíce.

   Nový most bude mít větší kapacitu mostního otvoru pro převedení povodňových průtoků než konstrukce stávající. Navržená konstrukce je prostá rozpěráková mostní deska, plošně založená na stěnových opěrách, prodloužených jako nábřežní zdi, se základovými pasy. Vše z monolitického železobetonu. Konstrukce bude příčně rozdělena a dilatována na dvě části (s ohledem na etapovitost výstavby) podpovrchovým dilatačním závěrem. Podélné dilatace nejsou. Jako ložiska jsou navrženy betonové vrubové klouby.

   Mostní opěry budou založeny na základových pasech ze železobetonu C 25/30 XC2, výškově odstupňovaných podle podélného spádu upraveného koryta potoka. Výškové odstupňování bude korespondovat s dilatační spárou mezi oběma výrobními částmi mostní konstrukce jednotlivých etap výstavby. Základová spára bude zpevněna podkladním betonem, je nutno počítat s provedením čerpacích jímek pro odčerpávání spodní vody.
   Mostní opěry stěnové železobetonové C 25/30 XF2 s konzolovitými přesahy přes základové pasy do stávajících nábřežních zdí budou provedeny z lícních ploch pohledové a budou navazovat na nový stupeň ve dně potoka (SO 301) a stávající nábřežní zdi. Ubourané stávající kamenné nábřežní zdi budou navázány na nové mostní opěry přezděním stávajícího materiálu na maltu cementovou MC 20. Výztuž železobetonových konstrukcí se předpokládá B500B.
   Základové pasy budou odděleny pracovními spárani (prosté přibetonování) podle výškového odstupňování, v místě příčné dilatace mostní konstrukce bude v základovém pasu provedena prostá, netěsná dilatace polystyrenovou vložkou tl. 20 mm, v opěře dilatace s polystyrénovou výplní tl. 20 mm na rubu těsněná natavenými asfaltovými izolačními pásy se zvýšenou průtažností, v líci těsnícím tmelem. Dilatační spára v opěrách bude propojena typizovanými dilatačními trny. Ruby opěr se opatří izolací proti stékající vodě, chráněnou drenážní geotextílií, ostatní přístupné povrchy betonu na styku se zeminou se opatří nátěrem proti zemní vlhkosti. Spára podél vrubového kloubu se utěsní tmelem a překryje přetaženou pásovou izolací se zvýšenou průtažností.
   Desková nosná konstrukce je kosodélníková se šikmostí 45°, beton C 25/30 XF2, výztuž B500B, základní tl. 400 mm. Podhled NK je rovinný, kvalita betonu pohledová, na fasádách bude kryta mostní římsou. NK bude také dělena po výrobních etapách na dvě části, oddělené dilatační spárou tl. 20 mm, vyplněnou polystyrénem, na povrchu krytou podpovrchovým dilatačním závěrem PPD +-5 mm, na spodním povrchu těsnícím pružným tmelem. Dilatační spára bude propojena typizovanými dilatačními trny. Povrch mostovkové desky pod níže položenou římsou bude opatřen protispádem pro odvodnění izolace.                                           
   Na povrchu NK bude provedena izolační vrstva z natavených asfaltových pásů na pečetící vrstvě. Vozovka je navržena živičná, třívrstvá, celková tl. 130 mm (včetně izolace).
Vozovka v místě mostu bude mít příčný sklon jednostranný 4,64%, podélný sklon proměnný. 
Konstrukce vozovky bude provedena v následující skladbě: 
- Asfaltový beton pro obrusné vrstvy 		ACO 11,  tl. 40 mm		
- Spojovací postřik z emulze		 		PS-EA,  0,5 kg/m2		
- Asfaltový beton pro ložní vrstvy	 		ACL 16,  tl. 50 mm		
- Spojovací postřik z emulze		 		PS-EA,  0,5 kg/m2	
- Asfaltový beton pro podkladní vrstvy		ACP 8+, tl. 35 mm
- Celoplošná izolace na pečetící vrstvě      	            NAIP,  tl. 5 mm
- Železobetonová deska C25/30 XF4		            tl. 400 mm

    Římsy na mostě se provedou monolitické železobetonové C 30/37 XF4, pochůzné plochy se zdrsní. Spára podél obrubníku se opatří zálivkou AZM. Izolace pod římsami bude chráněna asfaltovým pásem s kovovou vložkou. Římsy se ukotví vodotěsnými kotvami přes izolaci do NK – viz. VL4.
   Most se opatří ochranným ocelovým zábradlím, výšky 1,1 m s přesahem na opěry (nábřežní zdi), kde se naváže na stávající zábradlí. Protikorozní ochrana OK (zábradlí, obslužný žebřík) bude navržena dle TKP MD ČR v dalším stupni PD (RDS), včetně barevného provedení dle požadavků investora.
   Stávající povrchový žlab a navazující chodník vpravo za mostem se v nezbytném rozsahu předláždí. V rámci majetkového vyrovnání bude provedena úprava sjezdu do dvora č.p. 5.
   Protože prostor mezi opěrami a mikrozáporovou stěnou nelze řádně zhutnit, je navržen zásyp z mezerovitého betonu. Pod obrusnou vrstvu vozovky na přechodu z NK mostu do předmostí se uloží (vlepí do spojovacího postřiku) tahová geomříž š. 2,0 m.
   Pod novým mostem bude vydlážděno koryto z lomového kamene. Na vtoku pod most a za mostem bude odláždění ochráněno proti podemletí příčnými betonovými prahy.
Z obou stran budou před mostem osazeny tabulky s evidenčním číslem mostu.

Stavební objekt SO 201.2 Vodovodní řad DN 90
   Vedle mostu na návodní straně je pod korytem potoka uložen vodovod DN 90. Tento vodovod bude z důvodu prohloubení koryta výškově přeložen a přednostně bude řešena přeložka tohoto vodovodu.
   Vodovod DN 90 na návodní straně mostu se výškově přeloží pod prohloubené koryto potoka. Předpokládá se snížení o 0,70 m. Odstávka se předpokládá pouze krátkodobá (cca 4 hodiny) při přepojování potrubí.

Stavební objekt SO 301 Úprava koryta
   Je navrženo přesunutí stávajícího výškového stupně z pozice pod mostem směrem proti proudu nad nový mostní objekt. Nové koryto se tím pod rekonstruovaným mostem prohloubí a tím i zkapacitní. Součástí navrhovaných úprav je nové opevnění koryta toku. Délka úpravy je 28,5 m + zpevnění dna 2,0 m před a 3,0 m za navrhovanou úpravou.
   Na začátku úpravy bude proveden příčný práh z monolitického prostého betonu C 30/37 XF3 do zemní rýhy 500 x 900 mm v projektové úrovni dna. Na konci úpravy bude proveden přepadový stupeň z monolitického prostého betonu C 30/37 XF3 500 x 1350 mm s převýšením přítokového a odtokového dna 700 mm do bednění na podkladním betonu tl. 100 mm. Mezi prahy se dno koryta opevní kamennou dlažbou z lomového kamene tl. 200 mm s hlubokým vyspárováním, dom betonového lože tl. 150 mm C 16/20 X0. 
   V přepadovém stupni bude zřízen prostup pro drobné živočichy dle závazného stanoviska OŽP MěÚ B.n.P. – viz. dokladová část.

Stavební objekt SO 151 Dopravně inženýrská opatření
   Stavební práce na mostním objektu budou prováděny za částečného vyloučení silničního provozu, jelikož nelze řešit objízdnou trasou, ani provizorním přemostěním. Provoz v obou etapách bude obousměrný, v jednom jízdním pruhu, kyvadlově řízeným světelnou signalizací. Návrh je součástí výkresové dokumentace. Předpokládaná doba uzavírek je 2 měsíce v 1. etapě a 1,5 měsíce ve 2. etapě. Přípravné a dokončovací práce, zejména vrtání mikrozápor, přeložka vodovodu a pokládka obrusné vrstvy komunikace, budou prováděny při krátkodobých dopravních omezeních.
   Navržená  omezení se nedotknou veřejné hromadné dopravy. Vzhledem k charakteru upravované komunikace (slepá, neprůběžná komunikace) se během stavby předpokládá zachování provozu pouze vozidel třídy O (osobní) a N1, N2 (lehká a střední nákladní), dále pak běžné zemědělské techniky. Neuvažuje se s provozem kamionové dopravy nebo nadměrné zemědělské techniky (žacích kombajnů).


Silniční uzavírka
   Stavba bude probíhat za částečného vyloučení silničního provozu. Provoz bude v obou etapách stavebních prací na mostě obousměrný v jednom jízdním pruhu, kyvadlově řízený světelnou signalizací.
Dopravní koridor bude v obou etapách vyznačen přechodným svislým dopravním značením.
Zajištění kompletní inženýrské činnosti DIO, zajišťuje zhotovitel.



Zadávací podklady
Požadavky na rekonstrukci mostního objektu jsou specifikovány v projektové dokumentaci, kterou ve stupni DSP a PDPS vypracovala firma RYBÁK-PROJEKTOVÁNÍ STAVEB spol. s.r.o., Havlíčkova 139/25a, 602 00 Brno, zpracování dokončeno 03/2019. 



Předpokládaný termín zahájení prací                                                  po podpisu smlouvy,
                                                             			               předpoklad červen 2019
Předpokládaná doba plnění (délka trvání uzavírky)			4. měsíce
Dokončení díla vč. předání kompletní dokladové části 	do 1 měsíce od
(vyjma zpracování geometrického plánu)	předčasného užívání 
Dokončení a předání ověřeného geometrického 	do 3 měsíců od
plánu příslušným KÚ  	předání stavby do předčasného užívání
Záruční lhůta na dílo							60 měsíců
Záruční lhůta na izolace mostovky vč. detailů				120 měsíců
Pojištění zhotovitele v minimální výši v korunách českých 		6 000 000 Kč	
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