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Technické podmínky a další požadavky zadavatele
 „II/134, II/402, III/13423 Batelov průtah 

křiž. náměstí Míru“
	Technické podmínky a další požadavky zadavatele


„II/134, II/402, III/13423 BATELOV PRŮTAH KŘIŽ. NÁMĚSTÍ MÍRU“
Předmětem zakázky je realizace stavebních úprav pro dva zadavatele, Krajskou správu a údržbu silnic Vysočiny, příspěvkovou organizaci a Městys Batelov, spočívající v rekonstrukci náměstí Míru a s tím souvisejících průtahů silnic II. a III. třídy. V případě investora KSÚSV se jedná o rekonstrukci silnice II/134 v části průtahu městysem Batelov v úseku od železničního přejezdu ev. č. 134-012 po vyústění z náměstí Míru ve směru na Novou Ves v délce 660 m; dále rekonstrukce silnice II/402 v úseku od křížení se silnicí II/134 v délce 85 m; dále rekonstrukce silnice III/13423 v úseku od křižovatky se silnicí II/134 v délce 80 m; a nakonec realizace nové okružní křižovatky těchto tří silnic, nahrazující původní velkorysou a nepřehlednou průsečnou křižovatku. Městys Batelov je investorem úprav povrchů a organizačního uspořádání přístupových komunikací na náměstí Míru v rozsahu plochy okolo barokního kostela Sv. Petra severně přes novou okružní křižovatku až po plochy před radnicí a kulturním domem. Součástí původního návrhu dle DSP bylo i přemístěné autobusové nádraží, které však nebude v této zakázce realizováno. Jednotlivé části náměstí budou řešeny kombinací zelených ploch a zpevněných povrchů, zahrnujících betonovou zámkovou dlažbu, historizující kamennou dlažbu a asfaltobetonové povrchy. Stavebními úpravami tak dojde k homogenizaci šířek a rekonstrukci vozovek silnic II. a III. třídy, doplnění a úpravě pěších tras, úpravě odvodnění a úpravě křižovatek.

Technické podmínky:

Stavební objekty zadavatele č. 1 Krajské správy a údržby silnic Vysočiny, příspěvkové organizace

SO 101 Silnice II/134

Předmětem tohoto objektu je rekonstrukce vozovky silnice II/134 v délce 660 m v úseku od železničního přejezdu ev. č. 134-012 po vyústění této silnice z Náměstí Míru jižním směrem na Novou Ves. Jedná se o obousměrnou komunikace s jedním jízdním pruhem v každém směru. Šířka stávající vozovky je proměnná, předimenzovaná a vykazuje již četné poruchy způsobené stářím vozovky a intenzitou dopravy. Vozovka je v celé délce lemována převýšenými obrubami, které jsou již staré, poškozené a s lokálně nevyhovujícím výškovým a směrovým vedením. Rekonstrukcí vozovky dojde k sjednocení šířkového uspořádání. Šířka mezi novými kamennými obrubami bude 7,0 m, na začátku řešeného úseku bude šířka 6,5 m z důvodu návaznosti na již zrekonstruovaný železniční přejezd a návazný úsek k silnici II/639. Budou tedy zřízeny dva jízdní pruhy šířky 3,0 m a vodicí proužky šířky 0,5, respektive 0,25 m.

V úseku silnice se stavebním staničením km 0,000 po km 0,134 je navržena kompletní obnova konstrukčních vrstev komunikace včetně případné sanace zemní pláně a její odvodnění pomocí podélné drenáže se zaústěním do uličních vpustí. Skladba vozovkových vrstev dle TP170, D1-N-2-PIII-IV, bude následující:

· Asfaltový beton pro obrusné vrstvy ACO11+ 50/70

50 mm


· Postřik spojovací kationaktivní asfaltovou emulzí PS-E 0,5 kg/m2 

· Asfaltový beton pro ložní vrstvy ACL16+ 50/70

60 mm

· Postřik spojovací kationaktivní asfaltovou emulzí PS-E 1,0 kg/m2

· Asfaltový beton pro podkladní vrstvy ACP16+ 50/70
50 mm

· Postřik infiltrační kationaktivní asfaltovou emulzí PI-E 1,0 kg/m2 s podrceným kamenivem HDK 2/4 4,0 kg/m2

· Mechanicky zpevněné kamenivo MZK-I 0/32

150 mm

· Štěrkodrť ŠDA 0/63





150 mm

V úsecích silnice se stavebním staničením km 0,134 – 0,373 a 0,404 – 0,600 (s přerušením v okružní křižovatce) je navrženo frézování v proměnné tloušťce 0 – 70 mm, kterým dojde k odstranění stávajících porušených asfaltových vrstev a vyrovnání podkladu. Po mechanickém očištění a vizuální prohlídce budou vytipovaná porušená místa (zejména s širokými příčnými trhlinami) dále frézována v tloušťce 50 mm (předpokládá se provedení lokálních vysprávek na cca 25% plochy vozovky) a provedena pokládka ACP16+ s vyztužením skelnou geomříží. Vzhledem k očekávané proměnné tloušťce asfaltových vrstev může být při frézování porušených míst zastižen podklad z penetračního makadamu nebo štěrkodrti (předpoklad cca 50% plochy lokálních vysprávek). Pokud se tak stane, bude tento podklad v místě odstraněn do hloubky dalších 50 mm a provedena pokládka ACP16+. Po provedení lokálních vysprávek bude provedena celoplošná pokládka asfaltových vrstev:

· Asfaltový beton pro obrusné vrstvy ACO11+ 50/70

50 mm


· Postřik spojovací kationaktivní asfaltovou emulzí PS-E 0,5 kg/m2 

· Asfaltový beton pro ložní vrstvy ACL16+ 50/70

60 mm

· Postřik spojovací kationaktivní asfaltovou emulzí PS-E 1,0 kg/m2

-------------------------------------------------------------------------------

· Skelná geomříž

· Asfaltový beton pro podkladní vrstvy ACP16+ 50/70
50 mm

· Postřik infiltrační kationaktivní asfaltovou emulzí PI-E 1,0 kg/m2

-------------------------------------------------------------------------------

· Asfaltový beton pro podkladní vrstvy ACP16+ 50/70
50 mm

· Postřik infiltrační kationaktivní asfaltovou emulzí PI-E 1,0 kg/m2

V úseku od km 0,600 po konec úpravy v km 0,660 dojde pouze k výměně obrusné vrstvy frézováním tl. 50 mm a pokládkou ACO11+ na spojovací postřik.

· Asfaltový beton pro obrusné vrstvy ACO11+ 50/70

50 mm


· Postřik spojovací kationaktivní asfaltovou emulzí PS-E 0,5 kg/m2 

Odvodnění silnice bude řešeno příčným a podélným sklonem vozovky do uličních vpustí.

SO 102 Silnice II/402

Tento objekt zahrnuje rekonstrukci silnice II/402 v délce 85 m od křížení se silnicí II/134 ve směru na Třešť. Jedná se o obousměrnou komunikaci s jedním jízdním pruhem v každém směru. Průměrná šířka stávající vozovky je 8,5 m, kryt je asfaltový. Silnice je lemována převýšenými obrubníky s lokálně nevyhovující výškou nášlapu a směrovým vedením, případně na silnici navazují další zpevněné plochy. Rekonstrukcí vozovky silnice dojde ke sjednocení šířkového uspořádání na 7,0 m mezi novými betonovými obrubami (2x jízdní pruh šířky 3,0 m a 2x vodicí proužek šířky 0,5 m). Zároveň také dojde k mírnému vychýlení osy silnice jižním směrem v návaznosti na nově budovanou okružní křižovatku a vybudování dělícího ostrůvku před ní. V místech kde nová vozovka opustí stávající trasu bude provedeno odstranění stávajících konstrukčních vrstev a plocha bude rekultivována, případně poslouží pro realizaci chodníku nebo parkovacích stání. V místech rozšíření vozovky bude skladba vozovky provedena dle TP170, D1-N-2-PIII-IV s následujícím složením: 
· Asfaltový beton pro obrusné vrstvy ACO11+ 50/70

50 mm


· Postřik spojovací kationaktivní asfaltovou emulzí PS-E 0,5 kg/m2 

· Asfaltový beton pro ložní vrstvy ACL16+ 50/70

60 mm

· Postřik spojovací kationaktivní asfaltovou emulzí PS-E 1,0 kg/m2

· Asfaltový beton pro podkladní vrstvy ACP16+ 50/70
50 mm

· Postřik infiltrační kationaktivní asfaltovou emulzí PI-E 1,0 kg/m2 s podrceným kamenivem HDK 2/4 4,0 kg/m2

· Mechanicky zpevněné kamenivo MZK-I 0/32

150 mm

· Štěrkodrť ŠDA 0/63





150 mm

V ostatních plochách bude provedeno odfrézování proměnné tloušťky 0 – 70 mm pro výškové vyrovnání podkladu a odstranění stávajících porušených vrstev. Poté se povrch mechanicky očistí a vizuálně posoudí. Pokud bude podklad v dobrém stavu, bude provedena celoplošná pokládka svrchních dvou asfaltových vrstev ACO11+ a ACL16+ spolu s rozšiřovanými plochami s vyztužením skelnou geomříží v napojeních na tyto plochy. Porušená místa budou frézovana na dalších 50 mm a provedena pokládka ACP16+ s vyztužením skelnou geomříží (předpoklad cca 25% plochy). V případě zastižení podkladu z penetračního makadamu nebo štěrkodrti bude tento podklad odstraněn do hloubky dalších 50 mm a provedena pokládka ACP16+ (předpoklad cca 50% plochy v lokálních vysprávkách). 

· Asfaltový beton pro obrusné vrstvy ACO11+ 50/70

50 mm


· Postřik spojovací kationaktivní asfaltovou emulzí PS-E 0,5 kg/m2 

· Asfaltový beton pro ložní vrstvy ACL16+ 50/70

60 mm

· Postřik spojovací kationaktivní asfaltovou emulzí PS-E 1,0 kg/m2

-------------------------------------------------------------------------------

· Skelná geomříž

· Asfaltový beton pro podkladní vrstvy ACP16+ 50/70
50 mm

· Postřik infiltrační kationaktivní asfaltovou emulzí PI-E 1,0 kg/m2

-------------------------------------------------------------------------------

· Asfaltový beton pro podkladní vrstvy ACP16+ 50/70
50 mm

· Postřik infiltrační kationaktivní asfaltovou emulzí PI-E 1,0 kg/m2

Odvodnění silnice bude řešeno příčným a podélným sklonem vozovky do uličních vpustí. Dále bude v místech rozšíření položen trativod pro odvodnění zemní pláně se zaústěním do uličních vpustí.
SO 103 Silnice II/13423

Rekonstrukce vozovky silnice III/13423 bude řešena v délce 80 m. Jde o obousměrnou komunikaci s jedním jízdním pruhem v každém směru. Průměrná šířka stávající vozovky je asi 6,5 m (2x jízdní pruh š. 2,75 m a 2x vodicí proužek š. 0,25 m), na levé straně je vozovka ohraničena převýšenými obrubníky, na pravé straně pak stěnou obytné zástavby. Rekonstrukcí dojde ke sjednocení šířkového uspořádání na 6,0 m mezi zvýšenými obrubami a dojde také k mírnému posunutí komunikace a to od stávající zástavby doleva a v návaznosti na napojení na nově realizovanou okružní křižovatku. V místech posunutí vozovky mimo stávající trasu bude bude skladba vozovky provedena dle TP170 ve složení D1-N-2-PIII-IV. Vzhledem k délce úseku je i přes nižší zatížení uvažováno se stejnou konstrukcí jako u ostatních stavebních objektů a to ve skladbě:

· Asfaltový beton pro obrusné vrstvy ACO11+ 50/70

50 mm


· Postřik spojovací kationaktivní asfaltovou emulzí PS-E 0,5 kg/m2 

· Asfaltový beton pro ložní vrstvy ACL16+ 50/70

60 mm

· Postřik spojovací kationaktivní asfaltovou emulzí PS-E 1,0 kg/m2

· Asfaltový beton pro podkladní vrstvy ACP16+ 50/70
50 mm

· Postřik infiltrační kationaktivní asfaltovou emulzí PI-E 1,0 kg/m2 s podrceným kamenivem HDK 2/4 4,0 kg/m2

· Mechanicky zpevněné kamenivo MZK-I 0/32

150 mm

· Štěrkodrť ŠDA 0/63





150 mm

V rekonstruované části vozovky bude provedeno frézování v tloušťce až do 70 mm dle potřeby vyrovnání povrchu a odstranění porušených stávajících asfaltových vrstev. Dále se povrch mechanicky očistí a vizuálně posoudí. V místech porušených podkladních vrstev (předpoklad cca 25%) bude provedeno další frézování do hloubky 50 mm a položeno ACP16+ na infiltrační postřik s překrytím skelnou geomříží před pokládkou celoplošných vrstev. Pokud dojde při tomto frézování k narušení podkladních vrstev z penetračního makadamu nebo štěrkodrti, budou tato místa vybrána do hloubky dalších 50 mm a provedena pokládka ACP16+ na infiltrační postřik (předpoklad 50% výměry lokálních výsprav). Celoplošně bude provedena pokládka dvou asfaltových vrstev pro sjednocení všech typů konstrukcí.

· Asfaltový beton pro obrusné vrstvy ACO11+ 50/70

50 mm


· Postřik spojovací kationaktivní asfaltovou emulzí PS-E 0,5 kg/m2 

· Asfaltový beton pro ložní vrstvy ACL16+ 50/70

60 mm

· Postřik spojovací kationaktivní asfaltovou emulzí PS-E 1,0 kg/m2

-------------------------------------------------------------------------------

· Skelná geomříž

· Asfaltový beton pro podkladní vrstvy ACP16+ 50/70
50 mm

· Postřik infiltrační kationaktivní asfaltovou emulzí PI-E 1,0 kg/m2

-------------------------------------------------------------------------------

· Asfaltový beton pro podkladní vrstvy ACP16+ 50/70
50 mm

· Postřik infiltrační kationaktivní asfaltovou emulzí PI-E 1,0 kg/m2

Odvodnění silnice bude řešeno příčným a podélným sklonem vozovky do uličních vpustí. V místech celé nové konstrukce vozovky budou položeny trativody pro odvodnění zemní pláně, jež budou zaústěny do uličních vpustí. 
SO 104 Okružní křižovatka

Předmětem stavebního objektu je náhrada dnešní předimenzované a nepřehledné průsečné křižovatky křižovatkou okružní se čtyřmi rameny. Dojde tak k usměrnění a zklidnění dopravy v tomto místě a ke zmenšení zbytečných asfaltových ploch ve prospěch zeleně a chodců. Vnější průměr okružní křižovatky bude 31 m se šířkou jízdního pruhu na prstenci 6,5 m. Na vjezdech do okružní křižovatky budou šířky jízdních pruhů 4,5 m, na výjezdech pak 4,0 m. Konstrukce vozovky bude v okružní křižovatce kompletně vyměněna z důvodu jejich homogenizace. Dle TP 170 je navržena konstrukce D1-N-2-PIII-IV:
· Asfaltový beton pro obrusné vrstvy ACO11+ 50/70

50 mm


· Postřik spojovací kationaktivní asfaltovou emulzí PS-E 0,5 kg/m2 

· Asfaltový beton pro ložní vrstvy ACL16+ 50/70

60 mm

· Postřik spojovací kationaktivní asfaltovou emulzí PS-E 1,0 kg/m2

· Asfaltový beton pro podkladní vrstvy ACP16+ 50/70
50 mm

· Postřik infiltrační kationaktivní asfaltovou emulzí PI-E 1,0 kg/m2 s podrceným kamenivem HDK 2/4 4,0 kg/m2

· Mechanicky zpevněné kamenivo MZK-I 0/32

150 mm

· Štěrkodrť ŠDA 0/63





200 mm

Skladba dělících ostrůvků na vjezdech a výjezdech z okružní křižovatky bude z velkých kamenných kostek s vyplněním spar pružnou těsnící hmotou. Kostky budou položeny do lože z cementové „Sika“ malty na vrstvě mechanicky zpevněného kameniva a štěrkodrtě.

· Dlažba z kostek kamenných, velkých DL-I 

160 mm

· Lože z cementové malty M25 XF4


40 mm

· Mechanicky zpevněné kamenivo MZK 0/32

200 mm

· 
Štěrkodrť ŠDA 0/63




220 mm

Skladba středového prstence pro občasný pojezd nadrozměrnými vozidly bude provedena opět z velkých kamenných kostek.

· 
Dlažba z kostek kamenných, velkých DL-I 

160 mm

· Lože z cementové malty M25 XF4


40 mm

· Směs stmelená cementem SC C8/10


150 mm

· 
Štěrkodrť ŠDA 0/63




220 mm

SO 106.2 Dopravní značení trvalé - KSÚSV

Jedná se o objekt pro dopravní značení v rámci rekonstrukce průtahů a realizace okružní křižovatky. Dojde k demontáži některých svislých dopravních značek a jejich odstranění bez náhrady, dále k přemístění stávajících SDZ a montáži nových značek včetně pomocných konstrukcí, jako jsou patky, sloupky nebo příhradové konstrukce. Dále bude realizováno vodorovné dopravní značení, zahrnující středové dělící čáry, dopravní stíny apod.

Součástí stavebních prací je i objekt SO 000.2 – Vedlejší a ostatní náklady, zahrnující DIO, opatření pro BOZP, zařízení staveniště, geodetické práce a další nutné pomocné náklady.

Požadavkem zadavatele č. 2 – Městyse Batelov je použití veškerých kamenných prvků, jako jsou obrubníky, krajníky nebo dlažby, z vlastních zdrojů, z důvodu celkového sjednocení vzhledu na náměstí Míru. U objektů KSÚSV se jedná o položky 58212, 582311, 58241, 917425, 917425A a 917427. U těchto položek bude provedeno nacenění pouze v rozsahu zabudování materiálu a nutné manipulace s ním. Nákup a dodání těchto prvků zajistí po dohodě se zhotovitelem městys Batelov.

Stavební objekty zadavatele č. 2 Městyse Batelov

SO 100 Zpevněné plochy náměstí
Tento stavební objekt je pro provádění rozdělen na dvě samostatné části:

· SO 100.1 – část západní

· SO 100.2 – část východní

· SO 100.3 – část za kostelem

Předmětem je nové stavební uspořádání náměstí Míru v Batelově a ploch podél krajských silnic II/134, II/402 a III/13423. Jedná se o plochy severně od kostela Sv. Petra a Pavla po novou okružní křižovatku západně a východně od silnice II/134 a dále až po železniční přejezd. Nový stav bude vydefinován i rozdílným typem a barvou zpevněných povrchů, čímž dojde k oddělení obslužné dopravy a dopravy v klidu od dopravy průjezdné. Asfaltový povrch nově dostanou pouze průtahy silnic II. a III. třídy a místní komunikace č. 3, souběžné komunikace pro obsluhu přilehlých nemovitostí, sjezdy a chodníky budou tvořeny kamennou nebo betonovou zámkovou dlažbou. Kamenná žulová dlažba bude tvořena drobnými nebo velkými kostkami, kamennou mozaikou a řezanou kamennou dlažbou. Plochy budou lemovány zvýšenými kamennými žulovými nebo betonovými obrubami. Budou použity jak rovné segmenty, tak i obloukové proměnné délky a poloměru. Požadavkem zadavatele č. 2 – Městyse Batelov je použití veškerých kamenných prvků, jako jsou obrubníky, krajníky nebo dlažby, z vlastních zdrojů, z důvodu celkového sjednocení vzhledu na náměstí Míru. U objektů městyse Batelov se jedná o položky 58221, 582311, 58241, 58241A, 58242, 917424, 917424B, 917425B, 91772 a 91772B. U těchto položek bude provedeno nacenění pouze v rozsahu zabudování materiálu a nutné manipulace s ním. Nákup a dodání těchto prvků zajistí po dohodě se zhotovitelem městys Batelov. Odvodnění ploch bude řešeno příčným a podélným sklonem do uličních vpustí včetně odvodnění pláně podélnými trativody. Chodníky budou doplněny o bezbariérové prvky, tj. šikmé nájezdy se sníženými obrubami a barevně a materiálově kontrastní varovné a signální pásy u přechodů pro chodce a míst pro přecházení. Realizovány tak budou obruby podél krajských komunikací, parkovací pruhy a pásy, vjezdy, sjezdy, místní komunikace, chodníky, zpevněná prostranství a zelené plochy.

Místní komunikace č. 3 bude s asfaltovým krytem v následující skladbě:

· Asfaltový beton pro obrusné vrstvy ACO11+ 50/70

40 mm


· Postřik spojovací kationaktivní asfaltovou emulzí PS-E 0,5 kg/m2 

· Asfaltový beton pro podkladní vrstvy ACP16+ 50/70
80 mm

· Postřik infiltrační kationaktivní asfaltovou emulzí PI-E 1,0 kg/m2 s podrceným kamenivem HDK 2/4 4,0 kg/m2

· Mechanicky zpevněné kamenivo MZK-I 0/32

150 mm

· Štěrkodrť ŠDA 0/63





200 mm

s případnou sanací v aktivní zóně.

Konstrukce chodníků bude následující:

· Betonová dlažba zámková

60 mm

(alternativně kamenná mozaika)



· Lože z kamenné drtě 2/4

30 mm

· Štěrkodrť ŠDB



200 mm
Souběžné místní komunikace na náměstí Míru budou provedeny s povrchem z kamenné žulové dlažby s oddělením žulovým dvouřádkem z kostek 100x100:

· Dlažba kamenná




100 mm

· Lože z kamenné drtě 2/4



40 mm

· Mechanicky zpevněné kamenivo MZK 0/32

200 mm

· Štěrkodrť ŠDB
 0/63




200 mm

Přilehlá kolmá nebo parkovací stání budou ve stejné skladbě. Provedena bude případně i sanace v aktivní zóně. 

Vjezdy s povrchem z betonové dlažby budou provedeny s touto konstrukcí:

· Betonová dlažba zámková

80 mm

· Lože z kamenné drtě 2/4

40 mm

· Štěrkodrť ŠDB



200 mm
SO 106.1 Dopravní značení trvalé – Městys Batelov

Jedná se o objekt pro dopravní značení v rámci úpravy vedení místních komunikací na náměstí Míru. Dojde k demontáži některých svislých dopravních značek a jejich odstranění bez náhrady, dále k přemístění stávajících SDZ a montáži nových značek včetně pomocných konstrukcí, jako jsou patky a sloupky. Dále bude realizováno vodorovné dopravní značení, zahrnující např. označení parkovacích míst.

Součástí stavebních prací je i objekt SO 000.1 – Vedlejší a ostatní náklady, zahrnující DIO, opatření pro BOZP, zařízení staveniště, geodetické práce a další nutné pomocné náklady.

Na rekonstrukci náměstí Míru je vydáno pravomocné stavební povolení. 
Zásady organizace výstavby
Dopravně inženýrská opatření včetně příslušných projednání jsou věcí zhotovitele stavby. Stavba bude dle projektové dokumentace prováděna na etapy za úplné nebo částečné uzavírky. 
· 1. etapa

· SO 101 – II/134 v úseku od kostela po okružní křižovatku

· SO 102 – II/402 

· SO 104 – okružní křižovatka

· 2. etapa

· SO 101 – II/134 v úseku od okružní křižovatky po železniční přejezd

· SO 103 – III/13423

· 3. etapa

· SO 100

Vzhledem k pozdnímu přidělení finančních prostředků ze strany zadavatele č. 1, pozdnímu průběhu veřejné zakázky a nutnosti předčasného užívání komunikací kvůli zimní údržbě nejpozději do 31. 10. 2019 bude realizace rozdělena do dvou stavebních sezón. 

· stavební sezóna 2019

· 2. etapa a část 3. etapy

· stavební sezóna 2020

· 1. etapa a zbytek 3. etapy

Požadavkem zadavatele č. 1 je řešit nejprve 2. etapu stavby z důvodu velmi špatného stavu vozovky silnice II/134 na začátku úseku od železničního přejezdu ve směru do centra městyse. Podmínkou je uvedení 2. etapy do předčasného užívání do 31. 10. 2019 – je však možné pracovat souběžně i na objektech 1. etapy (např. na SO 104, okružní křižovatka) v závislosti na podobě a projednání DIO, kde se jinak předpokládá realizace až po ukončení zimní přestávky od 1. 4. 2020. Rozhraní dokončených prací na dotčených silnicích II. a III. třídy a napojení na dosud nezrekonstruované části stavby před zimní přestávkou musí být zvoleno tak, aby byla zachována funkčnost odvodnění a neomezený veřejný provoz a zejména průjezdnost pro techniku zimní údržby. Třetí etapa bude realizována souběžně s první a druhou etapou v obou stavebních sezónách dle zvoleného harmonogramu zhotovitele tak, aby zůstala zachována rozumná dopravní obslužnost přilehlých nemovitostí a dostupnost pro složky IZS.
Zadávací podklady

Požadavky na rekonstrukci opěrné zdi jsou specifikovány v projektové dokumentaci, kterou ve stupni DSP a PDPS, spolu se soupisem prací v programu ASPE, vypracovala firma PROfi Jihlava spol. s.r.o., Pod Příkopem 6, 586 01 Jihlava. 

Předpokládaný termín zahájení prací


srpen 2019
Termín uvedení 2. etapy stavby do 
do 3 měsíců ode dne předání a 

předčasného užívání

převzetí staveniště po podpisu 

smlouvy, nejdéle však do 31.10.2019
Zahájení prací po zimní přestávce
1. 4. 2020
Termín uvedení 1. a 3. etapy stavby do
do 3 měsíců, tj. 30. 6. 2020
předčasného užívání
 
Dokončení díla vč. předání kompletní dokladové části
do 1 měsíce od uvedení 1. etapy do předčasného užívání, tj. nejpozději do 31. 7. 2020
Dokončení a předání ověřeného geometrického plánu
do 3 měsíců od uvedení 1. etapy do
příslušným KÚ
předčasného užívání, tj. nejpozději do
30. 9. 2020
Záruční lhůta na dílo
60 měsíců

Pojištění zhotovitele v minimální výši celkové ceny za provedení díla s DPH.
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