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1. Uvod
V souladu s pozadavky objednatele byla provedena aktualizace diagnostiky vozovky silnice
[1/351 v useku Trebi€ — kfizovatka s 11/399, 2. ¢ast (km 77,369 - km 81,769).

Podkladem pro aktualizaci je plvodni diagnostika vozovky provedena na konci roku 2011
(zprava ¢&. 135/11/ZP, Diagnostika vozovky silnice 118351 Trebi¢ — DaleSice, zpracovatel
CONSULTEST s.r.0., prosinec 2011).

V ramci plvodni diagnostiky byly provedeny nasledujici prace:
- Vizualni prohlidka vozovky s pofizenim fotodokumentace.
- Méreni unosnosti vozovky razovym zatézovacim zafizenim.

- Provedeni jadrovych vyvrtl a kopanych sond pro ovéfeni tloustky asfaltovych a
konstrukénich vrstev vozovky.

- Na vybranych vzorcich byly provedeny laboratorni rozbory.

V ramci aktualizace diagnostiky byly provedeny nasledujici prace:

- Vizualni prohlidka vozovky s pofizenim fotodokumentace.

- Provedeni kopanych sond pro ovéfeni tloustky asfaltovych a konstrukénich vrstev
vozovky v mistech vybranych kfizovatek.

Na zakladé realizovanych praci je zhodnocen stav vozovky (porovnani se stavem zjisténym
v diagnostice z roku 2011) a jsou navrzeny zpUsoby oprav vozovky.

2. Popis useku

Usek silnice 11/351 Trebi¢ — kfizovatka s 11/399 uréeny pro aktualizaci diagnostiky byl
objednatelem rozdélen na dvé &asti.

Pfedmétem této diagnostiky je 2. &ast vymezena staniCenim km 77,369 (186 m pied
kfizovatkou se silnici 111/35121 u obce Vale€) az km 81,769 (kfizovatka se silnici 11/399 v obci
DaleSice). Délka useku je 4,400 km.

Sitkové uspofadani je v délce sledovaného Useku silnice 11/351 jednotné - obousmérna
komunikace s jednim jizdnim pruhem v kazdém sméru. Na zpevnény povrch vozovky
navazuji nezpevnéné krajnice. Odvodnéni je povrchové do pfikopa.

Grafické vyznaceni Useku je v pfiloze 1 této zpravy.

3. Navrhova uroven poruseni, dopravni zatizeni

Vzhledem k dopravnimu vyznamu (silnice Il. tfidy) je komunikace zafazena do navrhové
urovné poruseni D1.

Dopravni zatizeni komunikace je stanoveno z celostatniho scitani dopravy provadéného
vroce 2010 a je udavano hodnotou primérné denni intenzity provozu tézkych nakladnich
vozidel (TNV/24h).

s e . VSechna motorova Tézka nakladni vozidla
Rok scitani Scitaci usek .
vozidla celkem (TNV)
2010 6-3247 3604 voz/den 397 voz/den

Zprava 075/16/ZP 2/9



Hodnota poctu tézkych nakladnich vozidel (TNV) odpovida IV. tfidé dopravniho zatizeni (101
az 500 TNV denné.

4. Vizualni posouzeni a zaznamenané poruchy

Vozovka silnice 11/351 ma v celé délce sledovaného useku asfaltovy kryt. V Useku byla

provedena vizualni prohlidka, byly zaznamenany nasledujici poruchy:

- Ztrata asfaltového tmelu, hloubkova koroze.

- Vytluky (pouze mistné).

- Vyspravky.

- Mozaikové trhliny.

- Pfi¢né trhliny.

- Podélné trhliny.

- Olamovani okraju.

- Nepravidelné hrboly.

- Jiné poruchy - zvySena nezpevnéna krajnice, zanesené prikopy.

Zjistény stav vozovky byl porovnan se stavem zaznamenanym v roce 2011, Ize konstatovat

nasleduijici:

- Na vozovce nebyl (oproti roku 2011) zaznamenam vyskyt dalSich druhlG poruch, fj.
charakterem poruch je vozovka poskozena stale stejné.

- Bylo zaznamenano zhorSeni stavu, tj. doSlo k dalSimu vyvoji pavodnich poruch. Vyrazné
zhorSeni stavu lze konstatovat zejména u poruch charakteru ztraty hmoty z krytu (tj.
ztrata asfaltového tmelu, hloubkova koroze) a dale ve vyskytu trhlin (zejména trhliny
podélné a mozaikové). Doslo rovnéz k opétovnému vyvoji poruch v mistech vyspravek,
pFipadné byly v obdobi provedeny vyspravky nové (tryskova metoda, provizorni vyspravky
vytluk().

- Vcelé délce uUseku Ize konstatovat klasifikacni stuperi 5 — komunikace nesplfiuje
pozadavky provozni zpusobilosti a je tfeba provést udrzbu nebo opravu.

V pfiloze 2 je vybrana fotodokumentace pofizena pfi vizualni prohlidce, kompletni
fotodokumentace je na pfilozeném datovém nosici.

5. Jadrové vyvrty a kopané sondy
Pro posouzeni tloustky a skladby konstrukce vozovky byly vramci plvodni diagnostiky
provedeny jadrové vyvrty priméru 100 mm a kopané sondy.

Usek silnice 11/351 Tiebi¢ — kfizovatka s 11/399 uréeny pro aktualizaci diagnostiky byl
objednatelem rozdélen na dvé casti.

Pfedmétem této diagnostiky je 2. Cast vymezena staniCenim km 77,369 (186 m pred
kfizovatkou se silnici [11/35121 u obce Vale€) az km 81,769 (kfiZovatka se silnici 11/399 v obci
DaleSice), ve které bylo provedeno 10 jadrovych vyvrtl a 3 kopané sondy.
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Jadrové vyvrty

Oznaéeni 1H 1 1J 2J 3J 4] 5J 6J 73 8J
Provoznistaniceni[km] | 77538 | 77971 | 78358 | 78758 | 79158 | 79558 | 80028 | 80358 | 80,758 | 81208

1 39 | 5(N) | 40 40 56 43 30 | 4(N) | 10(N) | 42

2 64 36 36 43 36 38 25 46 49 39

3 42 62 39 59 59 41 65 41 55 83

Asfaltové 4 34 74 57 52 39 41 54 79
vrstvy —
tloustka

[mm] 5 41 96 62 12 73

6 41 98

Suma | 179 177 285 | 290 | 252 175 120 | 316 193 164

Druh podkladni wrstvy PM SD PM PM PM PM PM PM PM PM

Poznamky: 3D — nestmelena vrstva, PM — prolévana vrstva, N — natér

Kopané sondy

Oznadeni KS1 (351.37) KS1 (351.38) KS2 (351.38)
Provozni staniéeni [km] 77,891 79,258 80,708
1 AHV 140 AHV 360 AHV 190

Konstru-

keni 2 8D 280 PM 190 PM 280
vrstvy —

druh, .
tloustka 3 SP 300

[mm]

Suma 720 550 470

Podlozi vozovky

Piscito-hlinita zemina

Piscita zemina

Piscita zemina

Poznamky: AHV — asfaltové hutnéné vrstvy, PM — prolévana vrstva, SD, SP — nestmelena vrstva

-V mistech vyvrtd provedenych v poruchach (trhliny) je ¢asto dokumentovano nespojeni
asfaltovych vrstev, vyvrty provedené mimo poruchy dokumentuji nespojeni vyjimeéné.

- Podklad asfaltovym vrstvam tvofi u vétSiny provedenych vyvrtd penetraéni makadam, u
Casti vyvrtll byla zastizena nestmelena podkladni vrstva charakteru $térkodrti.
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Kopané sondy v mistech vybranych krizovatek

Oznaceni KS1 KS 2 KS 3
Lokalita Krizovatka s 111/35121 Krizovatka s 111/15241 Krizovatka s 111/35123
Staniceni dle PDPS [km] 11,440 12,040 12,300
Provozni staniceni [km] 77,509 78,109 78,369
1 AHV 290 AHV 170 AHV 170
Konstru-
kéni 2 ) 140 HDK 130 ) 250
vrstvy —
druh, N . .
tloustka 3 SP > 240 SD 190 SP > 150
[mm]
Suma > 670 490 > 570
Podlozi vozovky Nezastizeno Piscity jil (F4 CS) Nezastizeno

Poznamky: AHV — asfaltové hutné&né vrstvy, HDK — hrubé drcené kamenivo, SD, SP — nestmelena vrstva

Vysledky provedenych zkouSek v€etné fotodokumentace jsou uvedeny v pfiloze 4.

6. Méreni unosnosti vozovky

Méfeni unosnosti vozovky bylo provedeno v ramci plvodni diagnostiky.

Stav vozovky zjistény aktualizovanou vizualni prohlidkou nezaznamenal vyvoj poruch
ukazujicich na zhorSeni unosnosti vozovky. Opakované méfeni unosnosti vozovky nebylo
provedeno a pro posouzeni byly pouzity vysledky ziskané z méfeni provedeného v ramci
puvodni diagnostiky v ¢asti Useku od km 77,369 do km 81,769.

Zprava o méfeni unosnosti vozovky je v pfiloze 3.

7. Zhodnoceni porusovani vozovky

Sledovany usek silnice 11/351 je s ohledem na zpUsob poruseni, zjist€nou konstrukci vozovky
a provedené méfeni Unosnosti rozdélen na dvé diléi ¢asti.

Km 77,369 (zacatek 2. ¢asti useku) — km 78,425 (kfrizovatka s 111/35123)

- Na vozovce jsou ve velkém rozsahu dokumentovany poruchy zasahujici do krytovych
vrstev a pfiéné trhliny. Na okrajich vozovky jsou dokumentovany sitové trhliny a plosné
deformace vozovky, pfipadné nepravidelné lokalni vyspravky téchto poruch hutnénou
asfaltovou smési.

- Z hlediska odvodnéni Ize konstatovat zvySenou nezpevnénou krajnici a zanesené pfikopy.

- Na vozovce jsou na okrajich dokumentovany poruchy signalizujici snizenou unosnost
vozovky (sitové trhliny, deformace povrchu). Provedené kopané sondy ovSem neodhalily
vyrazné rozdily mezi konstrukcemi vozovek v mistech porusenych a neporusenych okraju
(vozovka je celkové nehomogenni, zna¢né rozdily jsou zejména v celkovych tloustkach
asfaltovych vrstev). Provedené méfeni uUnosnosti neukazuje horSi uUnosnost nez
v pfedchazejicich a navazujicich usecich.
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Lze pfedpokladat, ze vyvoj uvedenych poruch ma souvislost s kolisanim tloustky
asfaltovych vrstev, s nevyhovujicim odvodnénim (v celé délce je zvySena nezpevnéna
krajnice) a Sifkovym uspofadanim komunikace (oproti navazujicimu useku je zde
komunikace uz$i a vozidla vice namahaiji okraje vozovky).

Vzhledem ke kolisajicim tloustkam asfaltovych vrstev se predpoklada oprava vozovky

zesilenim (frézovani obrusné vrstvy s naslednou pokladkou novych krytovych vrstev).
Nutna je rovnéz obnova odvodnéni.

Km 78,425 (kfizovatka s 111/35123) — km 81,769 (kfizovatka s 11/399)

8.

Na vozovce jsou dokumentovany zejména poruchy zasahujici do krytovych vrstev (ztrata
asfaltového tmelu, vytluky, mozaikové trhliny). Tyto poruchy predstavuji vzhledem ke stafi
provedené Upravy a provadéné udrzbé bézné opotiebeni povrchu zplsobené dopravnim
a klimatickym zatizenim.

Vv s

asfaltového souvrstvi. Vzhledem ke zjisténé konstrukci vozovky Ize konstatovat, ze se
jedna o mrazove trhliny.

Z hlediska odvodnéni Ize opét konstatovat zvySenou nezpevnénou krajnici a zanesené
prikopy.

Na vozovce nejsou dokumentované poruchy signalizujici sniZzenou unosnost vozovky,
vyhovujici unosnost je potvrzena rovnéz provedenym mérenim.

Predpoklada se oprava vozovky v urovni krytovych vrstev s mirnym zesilenim vozovky
(vozovka je vedena v extravilanu a mirné navySeni povrchu je mozné). Nutna je rovnéz
obnova odvodnéni.

Navrh opravy

Navrhy oprav vozovky jsou navrzeny jednotné v navaznosti na feSenou 1. ¢ast useku.

Jako prvni je uveden navrh opravy v koncové éasti useku (km 78,425 — km 81,769)
protoze je shodny s navrhem opravy na za¢atku v 1. ¢asti useku.

Km 78,425 (krizovatka s 111/35123) — km 81,769 (krizovatka s 11/399)

Varianta 1

Odfrézovani asfaltovych smési 70 az 80 mm. Frézovanim se odstrani poruSena obrusna
vrstva, Cast lozni vrstvy, tloustka frézovani je uvedena jako proménna, protoze se
predpoklada, ze frézovanim bude povrchu vyrovnan do pozadovaného podélného a
priéného sklonu.

Vizualni prohlidka odfrézovaného povrchu s vyznacenim lokalnich vyspravek (pokradujici
rozvétvené trhliny, rozpady lozni vrstvy, poruchy na okrajich, apod.).

Ve vyznagenych mistech, se provede lokalni frézovani na hloubku 50 mm s naslednou
pokladkou asfaltové vrstvy ACP 16+ (z technologickych duvodu Ize oviem zvolit stejnou
smés jako pro lozni vrstvu, tj. ACL 16+) v tlouStce 50 mm. Pokladka se provede na
spojovaci postfik.

PFi vizualni prohlidce odfrézovaného povrchu se rovnéz vyznaci pficné trhliny, které se
nasledné opravi v souladu s TP 115 nasledujicim postupem:

- Pokud nedochéazi k rozpadu na hrané trhliny, tak se stavajici odfrézovany povrch
v Sifce 1 m na kazdou stranu od trhliny upravi brousenim pro odstranéni ostrych hran
po frézovani a trhlina se nasledné profizne, fadné vycisti a utésni (zalije) pruznou
zdlivkovou hmotou aplikovanou za horka.
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- Pokud bude vozovka v misté trhliny poSkozena tak, Zze neni mozné jeji zaliti (rozpad
asfaltové vrstvy kolem trhliny, rozvétvena trhlina, apod.), provede se v misté trhliny
lokalni vyspravka (viz vy$e uvedeny postup).

- Plocha kolem utésnéné trhliny nebo kolem vyspravky v misté trhliny se ocisti a
provede se spojovaci postfik z modifikované asfaltové emulze, do néhoz se poloZi
pas netkané textilie s vyztuznou sitovinou ze skelnych vidaken a fFadné pfitlaci
valeckem. Doplni se mnoZstvi spojovaciho postfiku na 1,0 az 1,5 kg/m? zbytkového
asfaltu (polozeny vyztuzny prvek musi byt Cerny).

-  Celkova tloustka nasledné pokladanych asfaltovych vrstev (90 mm) spliuje
pozadavek TP 115.

- CeloploSné ocisténi povrchu, naneseni spojovaciho postfiku, pokladka lozni vrstvy
ACL 16+ v tloustce 50 mm.

- Spojovaci postfik, pokladka obrusné vrstvy ACO 11+ (nenahrazovat asfaltovou smési
ACO 11S) v tloustce 40 mm (pro zvySeni zivotnosti Ize pouzit modifikované pojivo).

- Navrzenym zplsobem opravy dojde k zesileni vozovky (navy$eni povrchu) o cca 10 az
20 mm. Soucasti opravy bude obnova odvodnéni.

Varianta 2

Variantou k vySe navrzené opravé je pouziti vrstvy odolné proti trhlinam oznacované
v TP 115 a v TP 148 jako vrstva SAL (Stress Absorbing Layer). Tato polozena vrstva SAL by
méla tloustku 40 mm. Technologicky se obdobné jako v pfedeSlych upravach uvazuje
nasledujici postup:

- Odfrézovani asfaltovych smési 50 az 60 mm. Frézovanim se odstrani poruSena obrusna
vrstva, ¢ast lozni vrstvy, tloustka frézovani je uvedena jako proménna, protoze se
predpoklada, ze frézovanim bude povrchu vyrovnan do pozadovaného podélného a
pfiéného sklonu.

- Vizualni prohlidka odfrézovaného povrchu s vyznacenim lokalnich vyspravek (pokracujici
rozvétvené trhliny, rozpady lozni vrstvy, poruchy na okrajich, apod.).

Ve vyznagenych mistech, se provede lokalni frézovani na hloubku 50 mm s naslednou
pokladkou asfaltové vrstvy ACP 16+ v tloustce 50 mm. Pokladka se provede na spojovaci
postfik.

- CeloploSné ocisténi povrchu, naneseni spojovaciho postfiku, pokladka lozni vrstvy SAL
s pojivem CRmB (pozadované vlastnosti pojiva dle TP 148 - tabulka 3 - pojivo CRmB
s davkovanim pryzového granulatu min. 15 % z hmotnosti pojiva) v tloustce 40 mm dle
TP 147.

- Naneseni spojovaciho postfiku, pokladka obrusné vrstvy BBTM 8A s pojivem CRmB
(pozadované vlastnosti pojiva dle TP 148 - tabulka 3 - pojivo CRmB s davkovanim
pryzového granulatu min. 15 % z hmotnosti pojiva) v tloustce 30 mm.

- Navrzenym zpusobem opravy dojde k zesileni vozovky (navySeni povrchu) o cca 10 az
20 mm. Soucasti opravy bude obnova odvodnéni.

Jako druhy je uveden navrh opravy v zacatecni ¢asti useku (km 77,369 — km 78,425)

protoze je shodny s navrhem opravy na konci v 1. €asti useku.

Km 77,369 (zacatek 2. ¢asti useku) — km 78,425 (krizovatka s 111/35123)

- Opravu lze opét provést stejnymi variantami, jako jsou uvedeny vySe, pouze s tim
rozdilem, Ze bude provedeno vyraznégjsi zesileni vozovky (mensi tloustka frézovani).

Odfrézovani asfaltovych smési se provede nevice na hloubku 50 mm pod stavajici povrch
VvOzovky.
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-V pfipadé lokalnich vyspravek po odfrézovani je tieba pocitat s vySSim procentem oprav
podkladl s ohledem na vy$Si mnozstvi poruch trhlinami, zejména na okrajich vozovky.

RozSireni vozovky v mistech vybranych krizovatek

V mistech vybranych kfizovatek bude provedeno rozSifeni vozovky z dlvodu doplnéni
odboc&ovacich pruhu.

V kfizovatkach byly provedeny dopliujici kopané sondy pro zjisténi skladby konstrukce
vozovky a posouzeni zeminy v podlozi vozovky (pokud bylo zastizeno). Kopané sondy byly
umistény na okraji vozovky, kde byla zastizena relativné velka tloustka asfaltovych vrstev
(od 170 do 290 mm) polozena na nestmelené podkladni a ochranné vrstvé. V misté kopané
sondy KS 1 a KS 3 nebylo podlozi vozovky zastizeno. V navaznosti na zjisténou skladbu
konstrukce stavajici vozovky se pro konstrukci vozovky v misté rozSifeni doporucuje pouziti
typoveé stejnych materialu (ij. asfaltové vrstvy polozené na nestmelené podkladni a ochranné
vrstvé).

Zasady pro rozSifeni vozovky:

- Konstrukce vozovky v rozsifeni musi byt navrzena v souladu s TP 170 a Dodatku TP 170.
S ohledem na navrhovou uroven poruseni, dopravni zatizeni a relativné maly rozsah praci
se pro ochrannou a podkladni vrstvu vozovky doporuduje pouzit $té&rkodrt SD (pouziti
vrstvy mechanicky zpevnéného kameniva MZK nelze doporucit).

VySe uvedenym predpokladiim odpovida napf. vozovka D1-N-2-lll (katalog vozovek
uvedeny v Dodatku TP 170), skladba je opét navrzena v navaznosti na feSenou 1. Cast
useku.

Tloustky jednotlivych asfaltovych vrstev se doporucuje pfizplsobit tak, aby bylo mozné
lozni a obrusnou vrstvu pokladat souvisle v celé Sifce (fj. sjednotit tloustku lozni, resp.
obrusné vrstvy v misté rozSifeni s tloustkami lozni, resp. obrusné vrstvy dle zvolené
varianty opravy stavajici vozovky).

- Spojeni konstrukce puvodni a rozSifované d&asti vozovky musi byt provedeno
s provazanim jednotlivych navazujicich vrstev. Dle moznosti se doporucuje spoj pavodni
a rozS§ifované ¢asti vozovky umistit mimo jizdni stopu vozidel.

-V mistech kopanych sond byly v podlozi vozovky (aktivni zéné) zastizeny nasledujici
zeminy:

e KS 1 - podloZi nezastizeno

e KS 2 —piscity jil (F4 CS)

e KS 3 - podloZi nezastizeno

Uvedena zemina je dle CSN 73 6133 podmine&n& vhodna pro podloZi vozovky (aktivni
zbénu).

V souladu s CSN 73 6133 se uvazuje tloustka UGpravy podloZi vozovky (aktivni zény)
300 az 400 mm.

9. Zaver

V souladu s pozadavky objednatele byla provedena aktualizace diagnostiky vozovky silnice
[1/351 v useku Trebi€ — kfizovatka s 11/399, 2. ¢ast (km 77,369 - km 81,769).

Ve sledovaném useku silnice 11/351 je navrzena oprava vozovky v urovni krytovych vrstev se
zesilenim vozovky. Soucasti opravy musi byt obnova odvodnéni.
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V mistech vybranych kfizovatek, kde se uvazuje rozsSifeni vozovky z dlvodu doplnéni
odbocovacich pruhl, byly provedeny dopliujici kopané sondy. Na zakladé zjisténych
vysledku byla navrzena skladba konstrukce vozovky v rozSifeni véetné posouzeni zeminy
zastizené v podlozi vozovky.
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Zodpovédny za zpracovani:

Ing. David Frybort
Zastupce vedouciho ZL COSULTEST s.r.o.

Prilohy:

Pfiloha 1 - Grafické vyznaceni Useku

Pfiloha 2 - Vizualni prohlidka

Priloha 3 - MéFeni unosnosti vozovky

Priloha 4 - Protokoly o zkousSkach ¢. 1161/11/ZB, 1182/11/ZB, 402/16/ZB, 443/16/ZB

Zprava 075/16/ZP 9/9



