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Dalsi technické podminky

11/401 JAROMERICE NAD ROKYTNOU — MOST EV. €. 401-008“

Stavajici most ev. ¢. 401-008 premostuje Ostry potok mezi obcemi Boriov a Jaromérfice nad
Rokytnou. Jedna se o jednopolovy most s horni mostovkou z roku 1931, ktery prevadi silnici
IIl. tfidy ¢. 401 vkm 16,348, spojujici Jaroméfice nad Rokytnou a silnice 11/351 a 1/23 u
Vladislavi. Zaklady mostu jsou pravdépodobné ploSné. Nosnou konstrukci tvofi
Zelezobetonovy trdmovy rost sestdvajici z péti trama prosté uloZzenych na spodni stavbé,
jednotlivé bez koncového pficniku. Mostovku tvofi Zelezobetonovd deska. Spodni stavbu
tvori dvé masivni tizni zdéné opéry z lomového kamene. Kfidla opér jsou rovnobézna, zdéna,
z lomového kamene. LoZiska ani mostni zavéry nejsou osazeny. Rimsy jsou Zelezobetonovsé,
monolitické. Vozovka na mosté je s Zivicnym krytem. Na mostnich fimsach je osazeno
ocelové zabradli s vodorovnou vyplni. Volnd Sitka mostu je 5 m, celkova Sitka 5,6 m. Délka
premosténi je 4,3 m, délka nosné konstrukce 5 m. Vyska mostu nad terénem 1,76 m.

Stavebni stav spodni stavby je ve stupni VI — velmi Spatny, stav nosné konstrukci ve stupni V
— Spatny. Na mosté jsou osazeny dopravni znacky omezujici nosnost na 11 tun (21 tun
v pfipadé samotného vozidla). Na opérach jsou viditelné trhliny ve spdrovani kamenného
zdiva. Stejny problém vykazuji i mostni kfidla. Zdivo je celkové promacené z divodu absence
rubové izolace. Nosna konstrukce vykazuje korozi odhalené vyztuze a odpadavani kryci
vrstvy betonu. Izolace mostovky a odvodniovaci trubic¢ky jsou nefunkéni. V povrchu vozovky a
v fimsach lokalné vyriista nizkd vegetace. Rimsy jsou povrchové celoplo$né degradované,
horni povrch fimsy neni patrny z divodu silného prevrstveni vozovkovych vrstev. V mistech
sloupkl zabradli jsou trhliny. Zabradli je celkové zasaZzené korozi, sloupky zdeformované.
Koryto pod mostem je bez odldzdéni a zna¢né zanesené. Biehy a okolni svahy jsou zarostlé
naletovou vegetaci.

Na zakladé diagnostického priizkumu mostu od firmy Pontex, s. r. 0., zpracovaného CVUT
v Praze, Kloknerovym ustavem v 12/2015 byly navrieny dvé varianty rekonstrukce
stavajiciho mostu a celkova nahrada objektu novym mostem. S prihlédnutim na odhadované
stavebni naklady a pfedpokladanou Zivotnost bylo investorem rozhodnuto o varianté €. |, tj.
celkové nahradé stavajiciho objektu novym mostem. Na tuto variantu byla nasledné v fijnu
2018 zpracovana projektova dokumentace firmou Projekéni kancelar PRIS spol. s.r.o. ve
stupni DUSP a v dubnu 2019 bylo vydano spoleéné tUzemni rozhodnuti a stavebni povoleni.
Dale zpracovala v dubnu 2019 Projekéni kancelaf PRIS projektovou dokumentaci ve stupni
PDPS véetné soupisu praci, jez je predmétem této verejné zakazky.

Stavba je v rdmci dokumentace a poloZkového soupisu praci rozdélena na 3 stavebni objekty:

- SO 001 Demolice mostu ev. ¢. 401-008
- SO 182 Dopravné inZenyrska opatreni

- SO 201 Most ev. €. 401-008

- (SO _02 Vseobecné konstrukce a prace)

Technické podminky:

SO 001 Demolice mostu ev. ¢. 401-008

Demolice stavajiciho mostu ev. €. 400-001 bude predchazet samotné realizaci mostu nového.
Sejmuta bude kulturni vrstva zeminy vtl. 0,2 m a vrozsahu dotéeném stavbou dle
projektovanych trvalych a docasnych zdbor( suloZzenim na mezisklddce pro zpétné
ohumusovani. Ziviéné vrstvy na mosté a vjeho predpolich budou odfrézovany a bude

Stranka 1z 4



Priloha A3

proveden rozbor vsech stmelenych asfaltovych vrstev na pfitomnost PAU, na zakladé
kterého dojde k odvozu na pfislusnou skladku (v pfipadé nekontaminovaného materidlu je
mozny i odvoz k dal$imu vyuZiti na KSUSV Cestmistrovstvi Namést nad Oslavou). Odstrané&no
bude ocelové zabradli a stavajici dopravni znadeni upozorfiujici na sniZzenou nosnost
stdvajiciho mostniho objektu — tato zafizeni budou taktéZ odvezena na skladku investora.
Dale bude odstranéna izolace a vybourana Zelezobetonovd nosna konstrukce a spodni
stavba. Vykopy a demolice budou provedeny po uUroven nové zdkladové spary. Demolice
bude probihat za dodrZeni stavebniho povoleni, platnych vyjadieni DOSS a zasad BOZP BOZP
(tj. zejména bez pohybu pracovniki pod bouranymi nebo téZzkou technikou pojizdénymi
konstrukcemi. Vhodnd ¢ast zeminy muZe byt pouZita na zpétné zasypy, veskeré dalsi
vybourané materialy budou odvezeny k dalsi recyklaci nebo uloZeni na fizenou skladku.

SO 182 Dopravné inZenyrska opatieni

V pribéhu realizace stavebnich objektl 001 a 201 bude vtomto uUseku vyloucen provoz a
doprava bude vedena po objizdné trase. Projednani a vyfizeni uzavirky a objizdnych tras,
véetné osazeni a udrzby prechodného dopravniho znacdeni je v gesci zhotovitele stavby.
V Useku dotéeném uzavirkou mostu jsou vedeny autobusové linky verejné linkové osobni
dopravy. Objizdna trasa je dle zpracovaného DIO navriena a vedena po silnici 111/4014 a
[11/4015 a to obousmérné v délce cca 4 km. V pripadé dalSich soubéinych dopravnich
omezeni v lokalité mlzZe byt podoba DIO po dohodé sinvestorem a dalSimi dotéenymi
subjekty aktualizovdna a upravena dle moznosti.

SO 201 Most ev. ¢. 401-008

Délka upravy komunikace 11/401 v ramci rekonstrukce mostu ev. ¢. 401-008 bude 82,79 m.
Smérové reseni Useku bude mirné upraveno do oblouku o vétsim poloméru z diivodu
eliminace zaborl na levé strané komunikace. Niveleta je zvySena a upravena do sklonu 0,5 %
z dGvodu odvodnéni povrchu nosné konstrukce mostu a zvét$eni mostniho otvoru. Sitkové
usporadani odpovida kategorii S7,5 v extravilanu. Na mosté nebude realizovan chodnik. Pred
a za mostem bude komunikace plynule Sitkové napojena na stavajici stav. PFricny sklon
vozovky v oblouku bude pravostranny 4 %. Novy most bude v nezménéné poloze a mostni
otvor bude zvétSen tak, Ze prevede 100-letou vodu Q100, ale bez poZzadované normové
rezervy.

Most je navrien jako masivni monoliticky Zelezobetonovy poloram o kolmém rozpéti
3600 mm, zaloZeny hlubiné na vrtanych mikropilotach 89/10 délky 3500 mm s 2500 mm
dlouhym kofenem. Pod kazdym zdkladem bude ve dvou rfadach realizovano 9 ks mikropilot,
nasledné bude zhotoven podkladni beton a vybetonovany zaklady, do kterych budou
vetknuty opéry a nasledné bude vybetonovdna ramova pficle. Na nosnou konstrukci budou
zavéSena kratka rovnobéina Zelezobetonovd kfidla. Veskeré vyztuie budou ocelové
betonarské typu B500B. Vykopy budou provedeny otevienou stavebni jdmou se sklony 1:1.
Zpétné zasypy budou provadény z pavodniho (dle vhodnosti) nebo nakupovaného materialu
a fadné hutnény po vrstvach. Za rubem opér bude zfizena tésnici folie vyspadovana ve
sklonu k drendzni trubce na podkladnim betonu s prostupem skrz kfidla na povodni strané.
Nad tésnici félii bude pfechodovd oblast provedena z mezerovitého betonu. Veskeré
zasypané betonové plochy konstrukce mostu budou opatfeny izolacnimi natéry (1x
penetracni a 2x asfaltovy) a ochrannou geotextilii. Rub opér bude izolovan celoplo$né
natavovanymi pdsy izolace NAIP. Rimsy mostu budou provedeny jako Zelezobetonové &itky
750 mm s kotvenim ocelovymi kotvami do betonu nosné konstrukce. PFriény sklon fims bude
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4 % s klesanim smérem do vozovky. Nad rubem opéry budou fimsy opatfeny dilataci se
zatésnénim. Pod fimsami bude izolace ochranéna asfaltovym pasem s hlinikovou vlozkou. Do
téchto Zelezobetonovych fims bude kotveno zabradelni svodidlo se svislou vyplni s drovni
zadrzeni H2, barvou odstinu RAL 6017 Majova zelen a pfislusnou protikorozni ochranou.
Povrch fims bude opatfen stridzi.

Odvodnéni vozovky mostu bude tvoreno pficnym a podélnym sklonem mostu podél obrub
pfes krajnice do okolniho terénu, pfikopl a vodotece. Svahovy kuZzel u kfidla 2P bude
opevnén lomovym kamenem do betonu. Revizni pfistup zde vzhledem k malé vySce mostu a
nasypu nebude zfizen. Odvodniova¢ nebude osazen, izolace bude odvodnéna 2 trubi¢kami
v UZlabi NK, loZzna wvrstva slouzici jako ochrana izolace bude nahrazena prouzkem
z drendiniho plastbetonu. Podél kridel mostu bude provedeno odlazdéni lomovym
kamenem do betonu. Na koncich fims budou provedeny piechodové kliny z lomového
kamene do betonu pro navazani na stavajici terén s ohrani¢enim obrubami. Zabradelni
svodidlo pfed a za mostem prejde do klasického svodidla s ukonéenim kratkymi nabéhy.
Koryto potoka je v blizkosti mostu lichobéZnikového prafezu s hloubkou cca 200 mm. Béhem
realizace stavby bude potok zahrazkovan a zatrubnén. Nasledné bude koryto vyciSténo a
zpevnéno kamennou rovnaninou s vyklinovanym a urovnanym povrchem.

Vozovka bude provedena v souladu s CSN 73 6121 a pfislusnymi TKP. Skladba vozovky na
mosté bude nasledujici:

- Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO11+ 40 mm
- Spojovaci postrik asfaltovou emulzi PS zbytkovy asfalt 0,3 kg/m2
- Asfaltovy beton pro loZzni vrstvy ACL11+ 45 mm

Konstrukce vozovky mimo most bude ve skladbé D1-N-1-1V-Plll dle TP 170:

- Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO11+ 40 mm

- Spojovaci postrik asfaltovou emulzi PS zbytkovy asfalt 0,3 kg/m2
- Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP16+ 80 mm

- Infiltrani postfik asfaltovou emulzi Pl zbytkovy asfalt 1,0 kg/m2
- Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 150 mm

- Stérkodrt SDB 0/32 min. 200 mm

Minimalni modul pretvarnosti je pozadovan (s maximalnim pomérem Edef,2/Edef,1<2,5):

- nazemni plani 45 MPa
- na Stérkodrti 80 MPa
- naMZK 130 MPa

Vramci rekonstrukce mostu tedy bude v délce Upravy 82,79 m odstranéno stavajici
vozovkové souvrstvi. Podklad bude dohutnén a bude provedena staticka zatéZovaci zkouska.
Pokud nebude splnén poZadovany Edef,2, bude za pfitomnosti geotechnika, AD, TDS a
objednatele rozhodnuto o vyméné podloii za vhodny nenamrzavy material (nap¥. SD) do
hloubky 250 mm na paraplan se separaci geotextilii. Krajnice bude provedena z asfaltového
recyklatu tl. 100 mm. Nad rubem opér a v ndvaznosti na stavajici vozovku budou profiznuty
spary a zality asfaltovou zdlivkou. Zality budou také spary mezi fimsami a vozovkou. Most
nebude vzhledem k typu konstrukce opatfen mostnimi zavéry ani loZisky. Na opérach budou
osazeny nivelaéni znacky a na konstrukci mostu bude vlysem do betonu uveden letopocet
stavby. Stavba se nenachdzi v ochranném pasmu zadnych inZenyrskych siti. Dotéené plochy
budou na zavér zpétné ohumusovany a osety travnim semenem.

Pfed zahajenim vystavby bude zhotovitelem vytycen obvod stavenisté a hranice zdborl dle
projektové dokumentace a bude dusledné dbano na ochranu vodniho toku. Ddle bude
zhotovitel dlsledné plnit plan BOZP. Zhotovitel necha schvdlit havarijni a povodnovy plan.
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Na kontrolni dny bude zvan a na stavbu dohlizet zastupce Povodi Moravy. Pfijezd na
stavenisté bude umoZnén z obou stran po komunikaci 11/401. Jako plochu pro zafizeni
stavenisté je mozné uvazovat silnici 11/401, kterd musi byt uvedena do puUvodniho stavu.
Zarucni doba na komunikaci a most je poZadovana vdélce 60 mésicd od predani
dokoncéeného dila bez vad a nedodélkd. Na izolace je zaru¢ni doba dvojnasobna, tj. 120
mésicu.
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