Priloha A3-Z1

Dalsi technické podminky

111/12813 Velka Chyska - most ev. €. 12813-2

Navrhovana akce ftesSi problematiku rekonstrukce mostniho objektu o dvou polich
vybudovaného vroce 1923 prevadéjiciho silnici 111/12813 provozni stani¢eni km 3,581
v extravildnu mezi obcemi Pacov a Velkd Chyska, okres Pelhfimov, Kraj Vysocina pres feku
Trnavu. Rekonstruovany most véetné Upravy komunikace respektuje stdvajici usporadani a
plynule navazuje na téleso komunikace. Pod mostem ev. ¢. 12813-2 protékd feka Trnava, na
které je stanoveno zaplavové uzemi véetné aktivni zény. V blizkosti stavby se nachazi dalsi dva
mosty (ev. €. 12813-3 a 12813-4), které slouZzi jako inundacni pfi vétsich prltocich.

Vzhledem k nevyhovujicimu technickému stavu mostu — nosna konstrukce i spodni stavba maji
zfejmé zcela degradovanou izolaci, dochazi k ploSnému zatékdni; jsou patrné cetné vyrazné
prasaky s vyluhy a krapniky zdivem klenby; v mistech obnaZeného zdiva je rozpadla sparova
malta; kridla jsou porusend, popraskané sparovani, misty vyrazné; zdivo pilife je narusené, ma
popraskané sparovani dojde k celkové rekonstrukci mostu.

Popis rozsahu rekonstrukce

Nova konstrukce mostu nahrazuje stavajici konstrukci mostu. V ramci rekonstrukce mostu
dojde k uplné demolici stavajiciho mostniho objektu o 2 polich véetné zalozeni a vybudovani
nového mostu o 1 poli tvofeného Zelezobetonovou rdmovou konstrukci bez spodni desky
plosné zaloZzenou na zakladovych pasech. Soucasti mostu jsou Zelezobetonova rovnobéind
kridla vetknutd do ramovych stojek. Na horni desce budou vybudovany Zelezobetonové fimsy,
na kterych bude osazeno zabradelni svodidlo. Pfechody z mostu na ndasypové téleso
komunikace zajisti svahové kuzely. V ramci stavby dojde k Upravé koryta na Sifce potiebné pro
realizaci mostniho objektu. V ramci stavby dojde k zasahu do komunikace v kategorii S6,5.
Jizdni pruhy budou mit Sitku 2,75 m (krajnice 0,5 m, objekt SO 101) tak, aby nebylo zapotiebi
rozsahlych uprav na pfilehlych Usecich silnice.

Celkova délka Upravy silnice 111/12813 je 48,5 m (véetné mostu).

Clenéni stavby

SO 001 Demolice mostu

SO 010 Vedlejsi a ostatni naklady

SO 101 Komunikace

SO 181 Dopravné inZenyrska opatfeni
SO 201 Most ev. ¢. 12813-2

Popis stavajiciho usporadani mostu ev. ¢. 12813-2

Ve stavajicim stavu se jednd o trvaly, silni¢ni, Sikmy most o dvou polich, nosnou konstrukci
tvori segmentové klenby tl. 0,5 m vyzdéné z lomového kamene. Na spodnim lici kleneb je
aplikovana torkretova omitka. Spodni stavbu tvori krajni masivni zdéné opéry a mezilehly
zdény pilif, vSe vyzdéné z lomového kamene. Soucdsti spodni stavby jsou Sikma kridla vyzdéna
z lomového kamene. Na mosté jsou provedeny betonové fimsy na kamenné poprsni zdi, na
kterych je osazeno ocelové silni¢ni svodidlo. Pod mostem je zpevnéné koryto reky. Na
konstrukci navazuji Sikma kridla vyzdénad z lomového kamene. Vozovka je Zivicnd se
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stfechovitym pricnym sklonem, povrch vozovky je odvodnén trubkami pficné zabetonovanymi
v fimsach — po obou stranach v obou vrcholech kleneb. Podél podpér jsou v koryté provedeny
ochranné prahy s cementovou mazaninou.

Délka pfemosténi 12,0 m
Celkova Sirka mostu 7,70 m
Kolma Sifka mezi zvySenymi obrubami 6,50 m
Délka NK mostu 15,00 m
Volna sirka: 6,90 m
Vyska mostu nad terénem 3,80 m
Svétlost kazdého pole 5,30 m
Sikmost: Leva 87,77 g

Stavebni stav mostu je hodnocen jako V — Spatny.
SO 001 Demolice mostu

Od zacdatku opravovaného uUseku az po jeho konec bude provedeno odfrézovani a odstranéni
stdvajicich AB vrstev v predpokladané tl. 150 mm. Za ucelem stanoveni kategorie odpadu dle
Vyhlasky ¢. 130/2019 Sb. budou provedeny laboratorni zkousky AB vrstev a na zdakladé
vysledkli zkouSek bude rozhodnuto o zatfizeni vyziskaného materidlu z frézovani pfrip.
odstranéni a o jeho dalSim vyuziti nebo pripadném uloZeni na skladku pfi obsahu PAU (zejména
dehet).

Demolice mostu je navriena ve dvou fazich vzhledem k prevedeni toku feky Trnavy. Pfevedeni
toku je navrieno sypanymi hrazkami. Tésnéné Stétové jimky nebylo mozné navrhnout
vzhledem k pFfitomnosti skalniho podlozZi v tésné blizkosti zakladovych konstrukci.

Demolice 1. etapa

Nejprve bude provedena podpérnd skrui z prvkd PIZMO v obou polich. Nasledné bude na
skruzi zhotovena ochrannd podlaha z betonovych panelll pro zamezeni spadu bouraného
materidlu do koryta feky. Podlaha bude navrZena na Unosnost 40 kN/m2. Po dokonceni skruze
dojde ke sneseni svodidel a odstranéni vozovkovych vrstev. Ndasledné zapoéne demolice
Zelezobetonovych fims spole¢né sodstranéni zasypu nad klenbami a obnazeni rubu
klenbovych konstrukci. PFi odstranovani zasypu je nutné postupovat rovnomérné tak, aby
nedoslo k nerovnomérnému pfitizeni kleneb. Dale je nutno nezatéZovat stavebni mechanizaci
kamenné klenby pfi odtéZzovani zdsypu. Po obnaZeni rubu klenbovych konstrukci bude
provedena demolice kleneb. Klenby budou provaleny a ubourany. Vybourany material bude
ihned nakladan z podlah skruzi a odvazen, aby nedoslo k padu vybouranych casti do koryta
feky Trnavy.

Po dokonceni demolice nosnych segmentovych kleneb bude skruz rozebrana a pod mostem
zhotovena hrdzka k usmérnéni toku feky Trnavy k opére 2 smér Velka Chyska. Nasledné budou
probihat demolice opéry O1 a pilite P1. Soucasné s demolici opéry O1 budou probihat
vykopové prace za rubem bourané opéry pro prechodovou oblast nového mostu. Pilif P1 bude
ubouran pod uroven dna tak, aby bylo moiné provést betonovou dlazbu. ZaloZeni bude
ponechano.
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Po celou dobu odtéZovani zasypu nad klenbami, pfi jejich demolici a pfi demolici opér a pilite je
nutné dbat zvySené opatrnosti a nevstupovat do otvorli mostu pfi demolici a i po pferuseni
praci na demolici, pokud nebudou nosné klenbové konstrukce kompletné odstranény!

Demolice 2. etapa

V druhé etapé demolice bude nejprve usmérnén tok feky Trnavy k nové vybudované opére O1
opét pomoci sypané hrazky. Nasledné bude demolovana opéra 02 smér Velkd Chyska a zbytek
pilife P1 aZ na potiebnou uroven. Soucasné s demolici opéry 02 budou probihat vykopové
prace za rubem bourané opéry pro prechodovou oblast nového mostu. Casti postupné
demolované a rozebirané nosné konstrukce musi byt v kazdém okamziku stabilni. Na demolici
mostu bude v ramci RDS zhotovitelem zpracovan podrobny technologicky postup. Zahdjit
bouraci prace bude mozné az po schvaleni ptislusného technologického postupu demolice
mostu, v¢. koordinace praci pfi bourani mostu objednatelem a projektantem.

SO 101 Komunikace

Stavajici nosna konstrukce vozovky silnice 111/12813 bude v naznaceném rozsahu odstranéna.
Bude provedena nova zemni plan v urovni dle zvoleného typu konstrukce vozovky. Navrhova
tfida poruseni je D1, povrch vozovky bude Zivicny, tfida dopravniho zatizeni V (dle méreného
Useku ze séitani dopravy r. 2016 — 58 TNV/den).

V souvislosti s navaznosti na tfivrstvou skladbu na mosté byla zvolena skladba dle Katalogu
vozovek TP 170 D1-N-2 TDZ IV Plll o celkové tloustce 44cm. Vozovka na mosté je soucasti
objektu SO 201.

Zakladni Sifka vozovky odpovida kategorii S 6,5/50, jizdni pruhy Sifky 2,75m a nezpevnénou
krajnici 0,5m (z drceného kamenného materialu tl. 10cm). Na mosté bude krajnice zpevnén3,
pfed mostem budou provedeny nabéhy zpevnénych krajnice, které prechazi z nezpevnénych (z
asfaltového recyklatu 0/32), za mostem naopak. Nezpevnéna krajnice bude rozsifena o 1,0m,
tim bude zajisténa pracovni Sitka pro osazenad svodidla. Ocelova svodidla budou urovné
zadrZeni H1, min. na délku 12m pred a za zabradelnim svodidlem, zakon¢eny budou ndabéhy.
Na konci Useku budou kratké nabéhy, kvili dalsSim konstrukcim na uUseku, na zacatku Useku
budou nabéhy dlouhé. Kvili rozsifeni krajnice bude ndsypovy svah v prud$im sklonu 1:1,5. Svah
bude vyztuZen po vrstvach geomaterialem. Povrch svahu bude ohumusovdn a opatfen
hydroosevem, jako protierozni opatfeni bude pouzita kokosova georohoz.

Smérové feSeni odpovida stavajicimu stavu, stejné tak vySkové teseni. Smérové i vyskové
feSeni je pfehledné znazornéno a popsano ve vykresovych prilohach objektu SO 101.

PFicny sklon bude na mosté symetricky, stfecha se sklony 2,5%. V uUseku pfed a za mostem
hrany vozovky plynule navdZzou pomoci sestupnic a vzestupnic na stavajici stav. Pfi napojeni na
stavajici stav bude zajistén presah vrstev min. 50cm.

Odvodnéni komunikace bude zajisténo pficnym a podélnym sklonem, voda bude svedena na
krajnici, ddle na svah a na terén. Na zaéatku Useku na levé strané bude upraven pfikop — mirny
odsun nivelety dna prikopu a drobné navyseni, zplUsobeno potfebou zajistit sklon svahu
nasypového télesa max. 1:1,5.
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Zemni plan bude odvodnéna pricnym sklonem 3,0% a také podélnym sklonem na hranu
nasypu. Zemni plan bude zhutnéna minimalné na predepsané hodnoty dle katalogu vozovek.
Jelikoz se jednda o stdvajici nasyp, po letech pouzivani konsolidovany, predpoklada se
bezproblémové dosazeni pozadovanych hodnot. Pro dobudovani krajnice budou provedeny
odrezy ve stavajicim nasypu ve sklonu 5:1 a 5%. Dosypdvany ndsyp bude z vhodného materialu
do nasypu dle CSN 73 6133, bude hutnén po vrstvach 30cm a vyztuien vhodnymi
geosyntetickymi materidly.

Skladba vozovky v pfedpolich mostu

e asfaltovy koberec pro obrusné vrstvy ACO 11+, 50/70 dle CSN EN 13108-1 tl. 40 mm
e spojovaci postfik emulzi, PSE, C 50 BS, CSN 73 6129 0,3 kg /m?
e asfaltovy koberec pro loini vrstvy ACL 16+, 50/70 dle CSN EN 13108-1 tl. 50 mm
e spojovaci postfik emulzi, PSE, C 50 BS, CSN 73 6129 0,3 kg /m?
e asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+, 50/70 dle CSN EN 13108-1 tl. 50 mm
e Infiltragni postfik asfaltovy, PI, A C 50 BP3, CSN 73 6129 2x0,6kg /m?
o Stérkodrt SDa, fr. 0/32 mm, CSN 73 6125, Eger 2 = 100 MPa tl. 150 mm
o Stérkodrt SDg, fr. 0/63 mm, CSN 73 6125, Eger2 = 70 MPa tl. 150 mm

e Zemni plan Eger,2 min. 45 MPa.

Konstrukce vozovky celkem min. 440 mm

SO 201 Most ev. €. 12813 -2

Zemni prace
Pfedpoklada se, Ze stavebni jamy pro provadéni opér budou provedeny jako nepaiené se
sklonem svah( 1:1.

Vykopy jsou navrieny provadét na 2 etapy, viz vykresova dokumentace. Tok feky Trnavy bude
usmérnén pomoci sypanych hrazek vidy k protilehlé opére.

Stavebni jadmy budou odvodnény do jimek, kde bude cerpdna voda tak, aby nebyla
znehodnocena zakladova spara.

Sanace zakladové spary

V projektu je navrzena sanace zdakladové spary. Ta bude provedena pouze v pfipadé, zZe
zastizend zdkladova spara bude nedostate¢né unosna. Po zhodnoceni spary geologem a se
souhlasem TDI bude zakladova spara sanovany. Pfedpoklada se vyména podlozi v mocnosti cca
0,6 m. Nedostatecné Unosna zemina bude nahrazena Stérkodrti frakce 0-32. Zhotovitel musi pfi
provadéni postupovat tak, aby nedoslo k znehodnoceni zakladové spary. Je tedy nutno Cerpat
vodu jiz pfi tézeni.

ZaloZeni

ZaloZeni je navrieno jako plosné na zakladovych pasech Sirky 3,485 m a vysky 0,90 m.
Zakladové pasy jsou délky 8,40.

Zakladové pasy jsou navrieny ze Zelezobetonu C30/37-XC2, XF3 a budou vyztuZeny
betonafskou oceli B500B.
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Nosna konstrukce a kridla

Nosna konstrukce je navrzena jako poloramova konstrukce. Svétlost rémové konstrukce bude
12,29 m, délka nosné konstrukce 14,1 m a délka mostu 24,1 m, Sitka NK je 7,60 m. Nosna
konstrukce sestava z rdmovych stojek tl. 0,90 m vetknutych do zakladovych pas( a pficle tl. 0,7
m. PFicel se smérem k vetnuti rozSifuje ndbéhem na tl. 0,9 m. Na stojkach je navrzeno v rubu
rozsiteni pro uloZeni prechodové desky.

Nosna konstrukce je navriena z betonu C30/37-XC4,XD3,XF2 a bude vyztuzena betonarskou
oceli B500B.

Horni povrch desky v podélném sméru sleduje niveletu komunikace a klesd ve sméru staniceni
0,54%. V pficném sméru je deska navrieny tak, aby byl zajistén odtok vody, v oboustranném
stfechovitém sklonu ve sklonu 2,5%. Na okraji desky jsou navrzeny protispady do uzlabi ve
vzdalenosti 0,15 m od hrany fimsy 6% smérem k Uzlabi.

Soucdasti nosné konstrukce budou také Zelezobetonova rovnobézna kfidla vetknutd do
ramovych stojek. Na horni desce a rovnobéznych kfidlech budou vybudovany Zelezobetonové
fimsy, na kterych bude osazeno zabradelni svodidlo.

Pro prechod z mostu na nasypové téleso komunikace jsou navrzeny svahové kuzely.

PoZadavky na vodotésné izolace

Izolace je navriena celoplosna z asfaltovych modifikovanych pasd NAIP tloustky 5 mm na
peletici vrstvu dle CSN 73 6242. Material izolace a technologie provadéni musi splfiovat
vSechna ustanoveni TKP ,Kapitola 21. Izolace proti vodé“.

Izolace bude pretazena z NK na pfechodovou desku v délce 1,0 m véetné ochrany izolace. Jako
podklad izolace bude slouzit modifikovany asfaltovy lak penetracni Alp. Na pfechodu pres
spdru bude izolace zdvojena, spodni vrstva bude s pritaznosti min. 30 %. lzolace zasypanych
¢asti koncového pri¢niku a kfidel viz vyse.

Hydroizolace spodni stavby je rozdélena na dva systémy podle umisténi vzhledem k drenazni
trubce (resp. nepropustné fdlii) — nad nebo pod ni.

Pod drendini trubkou v rubu a na lici vSude bude izolace zasypanych ploch betonovych
konstrukci proti zemni vlhkosti provedena penetra¢nim asfaltovym natérem (ALP — min. 0,3
kg/m2) a dvojnasobnym asfaltovym izolaénim natérem (ALN - min. 0,3 kg/m2 kazdy natér).
Izolace provedena na vsech svislych a uklonénych zasypanych plochach. Jako ochrana izolace
bude pouZzita geotextilie min. 600 g/m2.

Nad drenazni trubkou v rubu bude izolace zasypanych ploch betonovych konstrukci proti zemni
vlhkosti provedena penetraénim asfaltovym natérem (ALP — min. 0,3 kg/m2) a natavovanymi
asfaltovymi izolaénimi pasy tl. 5 mm. Jako ochrana izolace budou v této ¢asti pouzity 2 vrstvy
geotextilie, kazda min. 600 g/m2, které budou slouZit zaroven jako plosnd drenaz. Min. tl.
geotextilie je 6 mm (po stlaceni). Bude-li pouZito vice past geotextilie, budou stykovany
presahem. Vrchni pas bude presahovat pfes spodni pas.

Odvodnéni rubu opér je feSeno drenazni trubkou HDPE DN 150. Drenazni trubka je navriena v
jednostranném spadu 5 % a vyvedenim ve svahu.
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Z4sypy a prechodova oblast

Zasypovy material bude ze zeminy vhodné a musi byt ve shodé& s CSN 73 6244. Pfechodova
oblast je navriena s prechodovou deskou z betonu C25/30-XC4,XD1,XF1 vyztuZena z
betonarské oceli B500B dl. 5,0 m uloZzené pres vrubovy kloub na konzolu na rubu ramové
stojky. Sklon horniho povrchu pfechodové desky bude v podélném sméru 10 %.

Nad drendini trubkou a okolo prechodové desky bude proveden ochranny zasyp resp.
prechodovy klin ze Stérkodrti frakce 0-32 mm.

Pro zhutnéni zasypu v aktivni zéné je predepsdna mira zhutnéni min. 100% objemové
hmotnosti zjisténé standardni Proctorovou zkouskou. Hutnéni je doporuceno provadét po
vrstvach tloustky 200 — 300 mm.

Rimsy

Rimsy vlevo i vpravo jsou navrieny itky 0,80 m. Horni povrch ¥imsy bude spadovén ve sklonu
4% smérem k vozovce. V podélném sméru budou fimsy sledovat podéiny profil prevadéné
komunikace. Rimsy jsou navrzeny s odraznym obrubnikem vy$ky 0,15 m, monolitické z betonu
C30/37 — XC4, XF4, XD3 a vyztuzeny oceli B500B.

Rimsy budou kotveny do konstrukce dodate¢nymi kotvami do vyvrtu dle VL4-402.02. Kotvy
budou rozmistény a 1,0m. Na lici Fimsy vlevo bude osazena tabule s letopoétem jako vlys do

bednéni.
Vozovka na mosté

Na nosné konstrukci je navriena tfivrstva vozovka tl. 130 mm (vcetné izolace), horni sklon je
stfechovity 2,5 %, podélny sklon (vychazi s ndvrhu SO 101) 0,54 % - klesa ve sméru Velka
Chyska.

Skladba vozovky na mosté:

e asfaltovy koberec pro obrusné vrstvy ACO 11+, 50/70 dle CSN EN 13108-1 tl. 40 mm
e spojovaci postiik emulzi, PSE, C 50 B5, CSN 73 6129 0,3 kg /m?
e asfaltovy koberec pro lozni vrstvy ACL 16+, 50/70 dle CSN EN 13108-1 tl. 50 mm
e spojovaci postfik emulzi, PSE, C 50 B5, CSN 73 6129 0,3 kg /m?
o lity asfalt MA 11 IV tl. 35 mm
e izolace z natav. izola¢nich past tl. 5 mm

e pecetici vrstva

Konstrukce vozovky celkem 130 mm
Odvodnéni
Odvodnéni vozovky na mosté je zajisténo pricnym sklonem komunikace k okrajam vozovky.

Vzhledem k malému podélnému spadu budou provedeny odvodniovaci prouzky z litého asfaltu
podél obou fims.

Pro odvodnéni izolace budou osazeny odvodnovaci trubky izolace v poloviné rozpéti, které
budou vyustény pod most do vodotece.
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Protikorozni ochrana ocelovych ¢asti

Povrchova uprava sloupkl svodidel je navriena pro stupen korozni agresivity C4- vysoka
s Zivotnosti natéru H- vysoka, Zivotnost vyssi nez 15 let. Skladba protikorozni ochrany je
uvedena v technické zpravé SO 201.

Zabradli a svodidla

Most se nachazi v extravildnu obce Velka Chyska. Rychlost na mosté nebude omezena a z toho
dlvodu budou na fimsy osazena zdbradelni svodidla s urovni zadrZeni H2. Svodidla pred

mostem i za mostem budou navazovat na silnicni svodidlo, viz SO 101.

Svodidla budou kotvena do fims promoci patnich desek pomoci dodatecné vrtanych vlepenych
kotev. Na mosté budou osazeny tabulky s evidenénim ¢&islem mostu.

Uprava prostoru pod mostem

Koryto vodotece pod mostem bude vydlazdéno v délce 19,90 m. Bude provedeno odlazdéni
dna koryta pomoci lomového kamene min. tl. 200 mm do betonového loze tl. min 100 mm
z betonu C25/30nXF3. Ponechané spary cca 70 mm budou sparovany cementovou maltou na
stupen vlivu prostiredi XF4.

U opér budou provedeny vyvySené bermy vyska 0,5 m v Sifce 0,5 m pro pfechod drobného
zvitectva za normalnich pratok(. Koryto bude provedeno do stfelky do osy vodotece pro
prevod malych pratok(.

Pred mostem vlevo je navrzeno revizni schodisté z kamennych stupnt uloZzenych do betonu.
Silnicni uzavirka

Po dobu stavby bude v misté rekonstruovaného mostu uzaviena silnice 111/12813 pro veskery
provoz a budou vyznaceny objizdné trasy. Doprava bude svedena na silnici 11/129 do obce
Horepnik, dale vlevo po silnici 111/12916 pres obec Radéjov do obce Burenice. Z Bufenic pak po
silnici 1111281 do obce Nové Vyklantice a z ni pak vlevo po silnici I11/12813 pFes obec Utéchovice
pod Strazistém do obce Velka Chyska. Objizdna trasa bude obousmérna. Objizdné trasy jsou
zkresleny v samostatném SO 181 Dopravné inzenyrska opatreni. Pfed zahdjenim samotné
vystavby bude objizdna trasa zkontrolovana vybranym zhotovitelem, zda nekoliduje s jinymi
aktudlnimi dopravnimi omezenim. Zhotovitel bude informovat daného zfizovatele (i
zajistovatele autobusové dopravy o vyluce daného useku silnice 111/12813 v pfedstihu min. 1
mésice pred zahdajenim stavebnich praci.

Predpoklddand doba vystavby (po dobu rozhodujicich stavebnich praci) 24 tydn0.
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