Priloha A3

Dalsi technické podminky

111/41017 Radotice - most ev.¢. 41017-3

Navrhovana akce resi problematiku rekonstrukce klenbového mostniho objektu o jednom poli
vybudovaného vroce 1939 prevadéjiciho silnici 111/41017 provozni stani¢eni km 3,881
v intravildnu obce Radotice, okres Ttebi¢, Kraj Viysocina pres feku Zeletavku.

Vzhledem k nevyhovujicimu technickému stavu mostu — zdivo je provlhlé, nedostatecna izolace
rub( opér, v paté vydrolené spary v mistech kolisani hladiny; vlivem zatékani do konstrukce
dochazi vyraznym prisakdm na spodni lici NK, omitka je provlhld, misty zcela odpaddva; izolace
je zcela nefunkéni; asfaltova vrstva vozovky je nerovna s lokalnimi trhlinami; podél fims jsou
necistoty a uchycend vegetace; fimsy betonové, povrchové celoplosné degradovany; lokalné
odpadI|é ¢asti s obnazenou vyztuzi dojde k celkové rekonstrukci mostu.

Popis rozsahu rekonstrukce

Vzhledem k tomu, Ze by nebylo moiné zarucit plnou zatiZitelnost cihelné klenby po
rekonstrukci a také vzhledem k nevyhovujicim Sitkovym parametriim na mosté, bude stavajici
mostni objekt nahrazen novym mostem.

Stdvajici most ev. ¢. 41017-3 bude kompletné odstranén vcetné spodni stavby. Je navriena
nova konstrukce pro prevedeni silnice 111/41017 v kategorii S 6,5 s chodnikem vlevo. Most bude
tvofen obloukovou monolitickou konstrukci ze Zelezobetonu. Oblouk bude vetknuty do
zakladovych past Sitky 3,40 m. ZaloZeni je navrieno jako plosné na skalnim podlozi. Do
obloukové nosné konstrukce budou vetknuty €elni zdi. Navazani na terén zajisti svahova ktidla
ze zelezobetonu. Na ¢elnich zdech budou Zelezobetonové fimsy. Vlevo u chodniku bude fimsa
Sitky 0,5 m, do které bude kotveno nové ocelové zdbradli se svislou vyplni. Vpravo potom fimsa
Sirky 0,8 m, do které bude kotveno zabradelni svodidlo s Urovni zadrZeni H2. Na mosté vlevo je
navrzen chodnik Sitky 2,25 m. Lice ¢elnich zdi budou obloZzeny kamennym obkladem.

Celkova délka upravy silnice 111/41017 je 101,3 m (véetné mostu).

Clenéni stavby

SO 000 Vedlejsi a ostatni naklady

SO 001 Demolice mostu

SO 101 Uprava silnice 111/41017

SO 181 Dopravné inZenyrska opatfeni
SO 201 Most ev.¢. 41017-3

Popis stavajiciho usporadani mostu ev. ¢. 12813-2

Ve stavajicim stavu se jednd o trvaly, silni¢ni, kolmy most o jednom poli. Nosnou konstrukci
tvofi cihelna polokruhova klenba tl. 0,75 m, kterd je vetknuta do kamennych masivnich opér.
Opéry jsou vyzdény z lomového kamene s urovnanim lict. Celni zdi jsou také vyzdény z kamene

a jsou ukonleny fimsami z betonu. Na Fimsach je ocelové zébradli se svislou vyplni. Sifka
komunikace mezi fimsami je 5,0 m.

Délka pfemosténi 12,12 m
Délka mostu ccal8,0m
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Rozpéti nosné konstrukce 12,80 m
Stavebni vyska 1,22 m
Volna vyska pod mostem cca5,70m
Svétlost 12,12 m
Sikmost: Kolmy 90°

Sitka mostu 6,24 m

Stavebni stav nosné konstrukce a spodni stavby je hodnocen jako V- Spatny.
SO 001 Demolice mostu

Od zacdatku opravovaného useku az po jeho konec bude provedeno odfrézovani a odstranéni
stdvajicich AB vrstev v predpoklddané tl. 150 mm. Za ucelem stanoveni kategorie odpadu dle
Vyhlasky ¢. 130/2019 Sb. budou provedeny laboratorni zkousky AB vrstev a na zdakladé
vysledkli zkouSek bude rozhodnuto o zatfizeni vyziskaného materidlu z frézovani pfrip.
odstranéni a o jeho dal$im vyuziti nebo pripadném uloZeni na skladku pfi obsahu PAU (zejména
dehet).

Demolice nosné konstrukce

Demoluje se celd nosna konstrukce. Nejprve bude odstranéno vozovkové souvrstvi a ubourdny
betonové fimsy. Bude odtéZzen zasyp aZz na rub stavajici klenby. Pfi odstrafiovani zasypu je
nutné postupovat rovhomérné tak, aby nedoslo k nerovnomérnému pfitizeni klenby. Dale je
nutno nezatéZovat stavebni mechanizaci cihelnou klenbu pfi odtéZzovani zasypu. Po obnazZeni
rubu klenbové konstrukce bude provedena jeji demolice - pod mostem bude zhotovena
podpérna konstrukce z inventarnich prvk( PIZMO pro zachyceni demolovaného materidlu a
bude provedeno postupné ubourani ¢elniho zdiva a zdiva klenby. Vybourany materidl bude
ihned nakladan a odvazen.

PFi provadéni demolice je vsak nutno splnit nasledujici podminky:

o Je tfeba ochranit pred poskozenim prostor pod mostem.

o Casti postupné demolované a rozebirané nosné konstrukce musi byt v kazdém okamZiku
stabilni.

Demolice opér

Po odbourani nosné konstrukce lze postupné provadét demolici stavajicich opér a kfidel.

Zaroven s demolici konstrukci bude probihat odstrafovani zasypu za jejich ruby. Odstranéni

tohoto zadsypu za opérou a kridly (vykop) je soucasti SO 201.

Na demolici mostu bude v rdmci RDS zhotovitelem zpracovan podrobny technologicky postup.
Zahadjit bouraci prace bude mozné aZz po schvaleni pfislusného technologického postupu
demolice mostu, v¢. koordinace praci pfi bourani mostu objednatelem a projektantem.
Zhotovitel stavby vypracuje VTD podpérné konstrukce

SO 101 Komunikace

Nové je navriena nova konstrukce pro pfevedeni silnice 111/41017 v kategorii MO2 9,25/7,5/30
s chodnikem vlevo. Na mosté vlevo je navrien chodnik Sitky 2,25 m véetné bezpecénostnich
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odstupl. V predpoli pfed mostem dojde k plynulému zlzZeni Sitky vozovky, které navaze na
stavajici stav. Uprava komunikace bude pfed mostem provedena pouze v nezbytném rozsahu
pro umoznéni rekonstrukce mostu. Za mostem bude prodlouzena délka Upravy komunikace po
levy oblouk na konci Useku, cca 60m za mostem. Po levé strané bude doplnéna opérna zed z
betonovych prefabrikovanych tvarnic kotvenych pomoci geosyntetik do svahu nasypu, kterd
bude drzZet svah rozsifené komunikace, mimo most v kategorii MO2k -/7,5/30. Na zidce bude
bezpelnostni zabradli. Jizdni pruhy budou mit Sitku 2,75 m, doplnéné zpevnénymi krajnicemi s.
0,5m (s rozsifenim) a nezpevnénymi 0,5m. Navrh Uprav silnice 111/41007 je soucasti tohoto
stavebniho objektu SO 101.

Délka Upravy silnice 111/41017: 101,30m (relativni stani¢eni 0,052 50 — 0,153 80), dale bude
provedena Uprava vétve kfizovatky (ulice podél toku Zeletavky) v délce 9,94m a Uprava
samostatného sjezdu na parc. ¢. 924/2 v délce 9,0m.

Umisténi stavby je pfiblizné ve stadvajicim stavu, je dodrZena pravé hrana komunikace a
smérem doleva je vozovka rozsifena na Sitku zpevnéni 6,5m.

Do urovné chodniku v naroZi bude upravena i plocha kfizovatky, ktera obnovou asfaltového
souvrstvi navaze na upravenou vozovku silnice 111/41017.

Na zacatku a konci vozovka navazuje na stavajici pficné sklony. V upravovaném Useku jsou
jednostranné sklony 2,5%, nejdfive pravy, nasledné pres inflex vkm 0,110 levy.

Nezpevnéna krajnice bude ve sklonu smérem od vozovky, svahy budou ve sklonu max 1:2
(lokalné v extrému 1:1,5).

Konstrukce zpevnéni a tvarovky
Konstrukce vozovky na silnici 111/41017 D1-N-2 PIII TDZ IV (TP 170):

e asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+, 50/70, CSN EN 13108-1 tl. 40 mm
e spojovaci postfik asfaltovou emulzi, PS-C, CSN 73 6129 0,3 kg/m?
e asfaltovy beton pro loZni vrstvy ACL 16+, 50/70, CSN EN 13108-8 tl. 60 mm
e spojovaci postfik asfaltovou emulzi, PS-C, CSN 73 6129 0,3 kg/m?
e asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+, 50/70, CSN EN 13108-8 tl. 50 mm
e infiltra¢ni postfik asfaltovou emulzi, PI-C, CSN 73 6129 2x0,6 kg/m?
o Stérkodrt SDa, fr. 0/32 mm, CSN EN 13285, Egef2 = 100 MPa tl. 150 mm
o Stérkodrt SDg, fr. 0/63 mm, CSN EN 13285, Egef2= 70 MPa tl. 150 mm

e zemni plan Eger2 min. 45 MPa

Konstrukce vozovky celkem min. 450 mm

Konstrukce vozovky v misté napojeni sjezdu D2-N-3 Pl TDZ O (TP 170):

e asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+, 50/70, CSN EN 13108-1 tl. 50 mm
e spojovaci postfik asfaltovou emulzi, PS-C, CSN 73 6129 0,3 kg/m?
e recyklovany material R-mat CSN EN 13108-8 tl. 50 mm
e infiltragni postfik asfaltovou emulzi, PI-C, CSN 73 6129 2x0,6 kg/m?
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e mechanicky zpevnéna zemina Mz, CSN EN 13285 tl. 200 mm
e Zemni plan Eger2 min. 30 MPa

Konstrukce vozovky celkem 300 mm
Konstrukce napojeni ulice podél toku Zeletavky D1-N-2 PIII TDZ IV (TP 170):

e asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+, 50/70, CSN EN 13108-1 tl. 40 mm
e spojovaci postfik asfaltovou emulzi, PS-C, CSN 73 6129 0,3 kg/m?
e asfaltovy beton pro loini vrstvy ACL 16+, 50/70, CSN EN 13108-8 tl. 60 mm
e spojovaci postfik asfaltovou emulzi, PS-C, CSN 73 6129 0,3 kg/m?
Konstrukce vozovky celkem 100 mm

Hodnoty postfik(i uvadéji mnoistvi zbytkového pojiva. Optimalni davku pojiva postfika je
potfeba poloprovozné odzkouset. V zadném pripadé nesmi dojit k vytvoreni kluzné plochy!
Pracovni spary a spary napojeni na stavajici vrstvy nebo obruby budou pred pokladkou Zivi¢né
vrstvy zafiznuty, ociStény a bude nataven asfaltovy pasek ze strany prfed pokladkou a po
pokladce z horni stranky druhym natavenym paskem bude utésnéna pracovni spdra. Napojeni
ke stavajici zpevnéné plose bude s presahem vrstev min. 25cm.

Konstrukce chodniku na mostu po levé strané D2-D-1 PIIl TDZ CH (TP 170):

e zamkova dlazba betonova DL, CSN EN 73 6131 tl. 60 mm
e loZe z drceného kameniva fr. 4/8 L, CSN 73 6131 tl. 30 mm
o Stérkodrt SDg, fr. 0/32 mm, CSN EN 13285 tl. 150 mm

e Zemni plan Egef2 min. 30 MPa

Konstrukce vozovky celkem 240 mm

Na levé hrané budou silni¢ni obruby 15/25/100 se standardnim pfevySenim min 15cm. Obruby
budou uloZeny do betonového loze C20/25n XF3 tl. min. 10cm. Celkova délka pouzitych obrub
je 34,3m (z toho snizeni k obrubé min 1,0m s prevySenim +2cm na kazdé strané) u chodniku a
51m podél levé hrany za mostem.

Pro nezpevnénou krajnici bude pouZit asfaltovy recyklat fr. 0/22 v tl. min. 10cm. Cast krajnice
vCetné svahovych vyrovnani a svahy nasypu budou ohumusovany s osetim, svah se sklonem
1:1,5 bude zabezpeéen kokosovou georohozi se zahfebikovanim dfevénymi koliky do svahu.

SO 201 Most ev. ¢. 12813 -2

Zemni prace

Stavba mostu bude probihat za Uplné uzavirky prevadéné komunikace v otevieném vykopu.
Vykopy ve skalnim podloZzi budou svahovany ve sklonu 5:1, nad skalnim podloZzim bude sklon
svahu 1:1. Vykopy pro kfidla budou provedeny aZ po dokoncéeni nosné konstrukce mostu.
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Zalozeni mostu

Zalozeni mostu bude plosné na skalnim podloZi. Na zakladové spafe bude rozprostren
podkladni beton C12/15- X0 tl. 100 mm. Zakladové pasy $. 3,2 m budou provedeny z betonu
C30/37 XC2, XF3, XA1l.

Pracovni spary

Pracovni spary budou po provedeni penetraéniho natéru pretazeny v rubu stérkovou izolaci
(200 mm na kazdou stranu od spary). Toto misto bude ochranéno geotextilii o hmotnosti min.
600 g/m2, pevnosti v tahu min. 10kN/m a odolnosti proti protlaceni (CBR) min. 4kN. V lici
potom bude pracovni spara utésnéna trvale pruinym polyuretanovym tmelem. Povrch
pracovnich spar bude mirné vyspdrovan cca 1% nebo prevySen tak, aby po dotvarovani
plastického betonu po ulozeni vznikla alesponl plocha vodorovnd, nikdy vSak bezodtoka.
Pracovni spara musi byt zbavena cementového mléka a pred betondZi dalSich c¢asti musi
splfiovat pozadavky TKP MD CR.

Nosna konstrukce mostu a kridla

Jednd se o Zelezobetonovou klenbovou konstrukci vetknutou do Zelezobetonovych
zdkladovych pasu. Soucasti nosné konstrukce jsou Zelezobetonové celni zdi, které jsou
vetknuté do klenby. VSechny ¢4asti nosné konstrukce budou monolitické z betonu C30/37 XC2,
XD1, XAl vyztuZzeného oceli B500B.

Klenba ma proménnou tloustku 0,45 m ve vrcholu az 1,1 m v paté. Minimalni tloustka zdi (pod
fimsami) je 0,58 m, tloustka se zvétSuje v poméru 1:10 smérem k paté zdi u klenbového pasu.
Na licnich stranach celnich zdi bude proveden obklad tl. 8 cm z hrubého rfaddkového kameniva.
Obklad bude ke konstrukci dodatecné kotven pomoci nerezovych kotvi¢ek ve sparach obkladu
(6ks/m2). Tloustka jednotlivych kamend bude min 50 mm.

Na nosnou konstrukci mostu budou navazovat Zelezobetonova monoliticka kfidla z betonu
C30/37 XC2, XD1, XA1 vyztuzeného oceli BS00B.

Na licnich stranach kridel bude proveden obklad tl. 8 cm z hrubého rfadkového kameniva.
Obklad bude ke konstrukci dodatecné kotven pomoci nerezovych kotvi¢ek ve sparach obkladu
(6ks/m2). Tloustka jednotlivych kamend bude min 50 mm.

Tvar kridel je patrny z vykresovych pfiloh.

Pozadavky na vodotésné izolace

Izolace nosné konstrukce je navrzena celoplo$na z asfaltovych modifikovanych past NAIP

tloustky 5 mm na pecetici vrstvu dle CSN 73 6242. Material izolace a technologie provadéni
musi splfiovat vSechna ustanoveni TKP , Kapitola 21. Izolace proti vodé“.

Hydroizolace spodni stavby je rozdélena na dva systémy podle umisténi vzhledem k drenazni
trubce (resp. nepropustné félii) — nad nebo pod ni.

Pod drendzini trubkou v rubu a na lici vSude bude izolace zasypanych ploch betonovych
konstrukci proti zemni vlhkosti provedena penetra¢nim asfaltovym ndatérem (ALP — min. 0,3
kg/m2) a dvojnasobnym asfaltovym izolaénim natérem (ALN - min. 0,3 kg/m2 kazdy natér).
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Izolace bude provedena na vSech svislych a uklonénych zasypanych plochach. Jako ochrana
izolace bude pouzita geotextilie min. 600 g/m2.

Nad drenazni trubkou v rubu nosné konstrukce bude izolace proti zemni vlhkosti provedena

penetracnim asfaltovym natérem (ALP — min. 0,3 kg/m2) a natavovanymi asfaltovymi
izolaénimi pdsy tl. 5 mm. Jako ochrana izolace budou v této ¢asti pouzity 2 vrstvy geotextilie,
kazda min. 600 g/m2, které budou slouzit zaroven jako plosna drendz. Min. tl. geotextilie je 6
mm (po stlaceni). Bude-li pouZito vice pasl geotextilie, budou stykovany presahem. Vrchni pds
bude presahovat pres spodni pas.

Odvodnéni rubu nosné konstrukce je feSeno drenazni trubkou HDPE DN 150 (SN8). Drendzni
trubka je navriena ve stfechovitém spadu 5 % ke krajim nosné konstrukce a vyusténi je
provedeno skrz konstrukci elnich zdi. Prostup zdi bude proveden dle VL4- 204.1 MD CR.

Zasypy a prechodova oblast

Pfesypand konstrukce klenby tvofi plynuly ndbéh tuhosti podlozi. Zasypy budou provedeny ve
shodé s CSN 736244 ze zeminy vhodné. Pfedpokladd se zasyp z nakupovanych material(. Pro
zhutnéni zasypl je predepsana mira zhutnéni min 100% objemové hmotnosti zjisténé
standardni Proctorovou zkouskou. Hutnéni bude provadéno po vrstvach tloustky max. 300
mm. Pojezd tézké mechanizace po NK je zakdzan. Rozdil vySek zasypu po strandch objektu
nesmi prekrocit 300 mm! Ve vzddlenosti 2 m od objektu je potfeba pouzivat pouze ruéni péchy
a vibracni desky, dale od objektu pak jiz i tézkou techniku.

Nad drovni rubové drenaze bude na zhotovenou hydroizolaci z natavovanych asfaltovych pas(
a geotextilie pred zasypy nejprve proveden ochranny obsyp ze stérku fr. 16-32.

Rimsy

Rimsy na ¢elnich zdech a k¥idlech budou provedeny jako monolitické z betonu C30/37 XF4, XD3
vyztuZeného oceli B500B. Pti¢ny sklon horniho povrchu fims je 4% smérem do vozovky (resp.
rubu kfidla). Sitka fimsy na nosné konstrukci vpravo je 800 mm s odraznym obrubnikem v.
150mm, vlevo 520 mm. Sitka fims na kfidlech je 520 mm. Rimsy budou kotveny do konstrukce
zdi a kfidel pomoci zmonolitiujici betonarské vyztuze.

Vozovka na mosté

Na mosté je navrzena dvouvrstva vozovka tl. 110 mm (véetné izolace) ve skladbé:

e asfaltovy koberec pro obrusné vrstvy ACO 11+, 50/70 dle CSN EN 13108-1 tl. 40 mm
e spojovaci postfik asfaltovou emulzi, PSE, C 50 BS, CSN 73 6129 0,3 kg/m?
e asfaltovy koberec pro lozni vrstvy ACL 16+, 50/70 dle CSN EN 13108-1 tl. 70 mm
e infiltra¢ni postfik asfaltovou emulzi, PI-C 50 BP 3, CSN 73 6129 2x0,6 kg/m?
o Stérkodrt SDa, fr. 0/32 mm, CSN EN 13285, Egef2 = 100 MPa tl. 150 mm
o Stérkodrt SDg, fr. 0/63 mm, CSN EN 13285, Egef2= 70 MPa tl. 150 mm
Konstrukce vozovky celkem 310 mm
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Odvodnéni

Odvodnéni vozovky na mosté je zajisténo jednostrannym pricnym sklonem komunikace 2,5% a
podélnym sklonem 5,0%.

Zabradli a svodidla, dopravni znaceni

Na mosté vpravo bude monolitickd Zelezobetonova fimsa $. 0,8 m, do které bude kotveno
zabradelni svodidlo s Urovni zadrzeni H2 a se zdbradelni vyplni. Pfed a za mostem bude
navazovat svodidlo s Urovni zadrZeni H1. Na mosté vlevo bude chodnik pro chodce $. 2,25 m,
ukonceny fimsou $. 0,5 m, do které bude kotveno ocelové mostni zdbradli se svislou vyplni v.
1,1 m.

Ocelové zébradli bude opatieno protikorozni ochranou dle TKP 19 MD CR. Skladba protikorozni
ochrany je uvedena v technické zpravé SO 201.

Konkrétni natérovy systém musi byt opatien certifikdatem tuzemské akreditované zkusebny,
vcetné technologického postupu a posouzeni pfilnavosti na kovovych povlacich.

Pro zabradli bude vypracovana VTD. Barevny odstin bude urcen pfed vypracovanim VTD dle
pozadavku investora.

Na mosté bude v kazdém sméru umisténa dopravni znacka s evidenénim ¢&islem mostu 41017-3
a nazvem premostovaného toku Zeletavka.

Na licnich strandch nosné konstrukce bude vyznacen rok vystavby mostu jako vlys do bednéni.

Uprava prostoru pod mostem

Most prevadi pozemni komunikaci pres trvaly vodni tok. V ramci stavby bude koryto toku pod
mostem opevnéno dlazbou z lomového kamene tl. 200 mm, ktery bude uloZen do betonového
loZe tl. 100 mm z betonu C25/30n — XF3. Sparovani bude provedeno cementovou maltou MC
25- XF4. Dlazba bude ukoncena betonovym prahem 600x300 mm.

Predpoklada se, Ze koryto toku je tvofeno kamennym podlozim, kamenné odlazdéni tedy bude
provedeno pouze nad vykopy pro zaloZeni mostu a v rozsahu nutném pro plynulé napojeni na
stavajici koryto. Neposkozené kamenné dno bude ponechdno. Predpokladany rozsah odlazdéni
je vyznacen v pfiloze Dispozice nového stavu. Konkrétni rozsah odlazdéni bude stanoven TDI
po usmérnéni vodniho toku zemnimi hrazkami.

Silnicni uzavirka

Stavba bude probihat za Uplné uzavirky dané silnice. Objizdna trasa je vedena obousmérné z
Jemnice po silnici Il. tfidy €. 410 ke kfiZzovatce u obce Lovcovice a dale pak po silnici lll. tfidy ¢.
41020 do Backovic. Samotna obec Radotice je pristupna po silnice lll. tfidy ¢. 41017 od Jemnice
az k hasic¢ské zbrojnici a od Backovic k odbocce k obecnimu uUradu obce Radotice. Trasa pro pési
je vedena po MK podél Feky Zeletavky ve sméru toku ke stavajici lavce pro pési a za lavkou po
UK na silnici 111/41017.

Predpokldadand doba vystavby (po dobu rozhodujicich stavebnich praci) 5 mésica.
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