Priloha A3

Dalsi technické podminky

111/40621 MYSLETICE — MOST EV. C. 40621-3“

Stavajici most ev. ¢. 40621-3 prevadi silnici 111/40621 pres bezejmennou stalou vodotec. Most
se nachazi jizné od obce Mysletice (jihozapadné od mésta Tel¢, okres Jihlava) na rozhrani
Kraje Vysocina a JihoCeského kraje, ve staniceni 3,679 silnice 111/40621. Jednd se o
jednopolovy most s vyraznou levou Sikmosti vybudovany v roce 1925. Nosnou konstrukci
tvofi Sikma rozpérakova Zelezobetonova deska pfimo vybetonovand na piskovcové zdivo
opér. Most je zaloZzeny ploSné. Opéry jsou vyzdéné z piskovce, narozi jsou zvyraznéna
pravidelnymi kvadry. Opéry jsou dale chranény mohutnymi betonovymi prahy, které
pokracuji jako nabrezni zidky mimo most. Mostni kfidla jsou rovnobéznd, zdénd, dodatecné
obetonovana svislymi plentami. Vozovka na mosté je zpenetracniho makadamu se
stfechovitym pfi¢nym sklonem. Podélny sklon je témér vodorovny. Na mosté se nachazi
betonové fimsy, jednou nadbetonované. lzolace na nosné konstrukci je vanova,
v soucasnosti jiz nefunkéni a ztrdvend. Osazeno je dvoumadlové zdabradli z otevienych
ocelovych profild. Svodidla nejsou osazena. Odvodnéni je tvofeno pficnym a podélnym
sklonem vozovky mimo most do krajnic a vodotece, a 4 kusy odvodfiovacich trubicek. Zddné
dalsi cizi zafizeni osazeno neni. Dno pod mostem je vybetonované a vydlazdéné
velkoplosnymi dlazdicemi. Volna Sitka mostu je 5,8 m, celkova Sifka 6,4 m. Délka pfemosténi
je 3,6 m, délka nosné konstrukce 4,4 m. Vyska mostu nad terénem 2,1 m.

Stavebni stav spodni stavby je ve stupni IV — uspokojivy, stav nosné konstrukci ve stupni VI —
velmi Spatny. ZatiZitelnost mostu je omezena dopravnim znaenim na 16 tun (26 tun
v pfipadé samotného vozidla). Do celé konstrukce mostu vlivem ztravené izolace zatéka.
Mostni opéry a kfidla jsou viceméné celistvé, z divodu obetonovani plentami a ochrannymi
prahy. Sparovani je nesoudrzné. Vyztuz nosné konstrukce ma malé kryti, koroduje, kryci
vrstva betonu odpaddava. Pracovnimi sparami u nadbetonovanych fims protékd voda.
Vozovka na mosté je s cetnymi vyspravkami. Odvodniovaci trubi¢ky jsou zanesené a
zkorodované, nadmérné koroduje i vyztuz nosné konstrukce v jejich okoli. Zabradli neni
normové. Koryto vodotece je témér bez zavad, poruchy vsak vykazuje zemni téleso silnice a
jeho svahy u reSeného mostu.

Na zakladé stavebné technického prizkumu mostu od firmy Ing. Milan Macko, Mosty a
konstrukce staveb, Projekéni a konstrukéni kanceld¥, zpracovaného Ustavem zkusebniho
stavebnictvi, s.r.o. v 02/2019 bylo doporuceno stavajici konstrukci neopravovat ale nahradit
ji novym mostem. Stdvajici most je jiz za hranici své Zivotnosti a neni ekonomicky ani
technicky mozné zachovat a vyuZit pavodni ¢asti konstrukce. Dale neni mozné zlepsit Sirkové
parametry na kategorii S6,5 a osadit normovy zachytny systém. V souladu s témito
okolnostmi byla ndsledné zpracovana projektovd dokumentace firmou Ing. Milan Macko,
Mosty a konstrukce staveb, Projekcni a konstrukéni kancelaf, ve stupni DUSP a v prosinci
2019 bylo vydano spole¢né Uzemni rozhodnuti a stavebni povoleni. Ddle zpracovala
v listopadu 2019 Ing. Milan Macko, Mosty a konstrukce staveb, Projekéni a konstrukcni
kanceldr, projektovou dokumentaci ve stupni PDPS vcetné soupisu praci, jeZ je predmétem
této verejné zakazky.

Stavba je v rdmci dokumentace a polozkového soupisu praci rozdélena na 3 stavebni objekty:
SO 101 Komunikace 111/40621

SO 181 Prechodné dopravni znaceni

SO 201 Most ev. ¢. 40621-3
(SO 000 Vseobecné a pripravné polozky)
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Technické podminky:

SO 101 Komunikace 111/40621

Jedna se o rekonstrukci mostu vyvolanou Upravu silnice lll. tfidy ¢. 40621 v extravilanu na
mosté a v jeho predpolich v délce 75,66 m. Smérové a vySkové reSeni je ponechdno stavajici,
tj. pfima v minimalnim podélném spadu. Sitkové bude nové silnice odpovidat kategorii
$6,5/90, tj. 2x jizdni pruh Sifky 2,75 m, zpevnéna krajnice na mosté $ifky 0,5 m a nezpevnéna
krajnice mimo most Sifky 1,5 m.

Stavajici kryt komunikace bude v tl. 150 mm odfrézovdn a nasledné bude proveden rozbor
frézované smési na obsah PAU, na zakladé kterého dojde k odvozu na pfislusnou skladku. PFi
frézovani bude pocitdno se zazubenim vozovkovych vrstev na zacatku a na konci useku
min. 500 mm. Dale bude provedeno odstranéni stmelenych a nestmelenych vrstev na
uroven zemni plané. Na zakladé provedené statické zatéZovaci zkousky bude za pritomnosti
geotechnika, AD, TDS a objednatele rozhodnuto o pfipadnému dalSimu odkopu az na Uroven
paraplané a sanaci aktivni zény vhodnym materidlem (do hloubky 500 mm s pokladkou
separacni geotextilie). Parametry zemni plané musi odpovidat Edef,2 = 45 MPa a
stfechovitému ptiénému sklonu 3 %.

Nové zemni téleso bude zdlvodu rozsifeni na kategorii S6,5, osazeni normového
zachytného systému a pozadavku na minimalizaci zdboru a ponechani stavajicich prikopl
feSeno jako vyztuzené se sklony svahi 1,5:1. VyztuZeni spociva v zajiSténi zemin pomoci
trvanlivych siti spojenych s vyztuzenou zeminou pomoci jednoosych monolitickych geomfizi.
Na svazich budou osazeny protierozni rohoze. Podél komunikace bude osazeno ocelové
silni¢ni svodidlo se stupném zadrznosti H1 navazujici na mostni zabradelni svodidlo a
ukoncené dlouhymi nabéhy.

Nové konstrukéni vrstvy jsou navrzeny v souladu s TP 170 dle katalogového listu D1-N-
2 TDZ V, zohlednujici Uroven a tfidu dopravniho zatiZzeni a intenzity na navrhové obdobi 25
let:

- Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm

- Spojovaci postrik emulzni PS-CP v mnozstvi zbytkového asfaltu 0,5 kg/m2
- Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 70 mm

- Infiltraéni postfik emulzni PI-C v mnoZstvi zbytkového asfaltu 1,0 kg/m?2

- Stérkodrt SDA 0/32 150 mm

- Stérkodrt SDB 0/63 150 mm

V napojenich na stavajici stav budou realizovdny pouze asfaltové vrstvy s postupnym
zazubenim 500 mm. Pti¢ny sklon bude nové stiechovity 2,5 %.

Odvodnéni této silnice bude zajistovat priény a podélny sklon svedenim do nezpevnénych
krajnic a dale do stavajicich pfikopd zalusténych do premostované vodotece. Lokalné budou
pfikopy doplnény o zpevnéni betonovymi Zlaby v Usecich se stisnénymi poméry a
minimalnim podélnym sklonem dna. Stavajici svislé dopravni znaceni omezujici zatiZitelnost
bude sneseno a nové bude znovuosazeno pouze evidencni Cislo mostu a hranice
okresu/kraje. Smérové sloupky vzhledem k délce Useku osazovany nebudou. Zaruéni doba na
komunikaci je pozadovana v délce 60 mésici od predani dokonceného dila bez vad a
nedodélka.

Vroce 2020 by méla probéhnout souvisejici akce KSUSV z Mysletic po hranici kraje,
spocivajici ve vyrovnani krajl stavajiciho povrchu z penetracniho makadamu a pretazeni
celoplosnou vrstvou ACO. Obé stavby budou pfi pfipadné casové kolizi koordinovany.
Vodorovné znaceni na mosté bude realizovdno az dohromady stouto stavbou vyrobnim
oddélenim KSUSV.
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SO 181 Prechodné dopravni znaceni

V rdmci PDPS je navrZena a projednana objizdna trasa uzavieného rekonstruovaného mostu.
Tato objizdnd trasa vede pres Uzemi Kraje Vysocina i Jiho¢eského kraje. Soucasti ndvrhu je i
reSeni verejné linkové osobni dopravy projednané sobéma kraji. Vitézny zhotovitel
rekonstrukce mostu zajisti navrh DIO (ve vazbé na aktudlni dopravni opatfeni v okoli
rekonstruovaného mostu) véetné jeho projedndni s dotéenymi subjekty. Nasledné zajisti na
Méstskych ufadech v Dacicich a v Tel¢i stanoveni pfechodné Upravy provozu a rozhodnuti o
uzavirce. Soucasti stavebniho objektu jsou i pfipadnd kompenzacni opatfeni, spocivajici
v opravé vytlukd nebo provedeni velkoplosnych vysprav z asfaltového betonu na objizdné
trase, jelikoz je jeji ¢ast v majetku jiného vlastnika (kraje) nez investora. Tyto vyspravy budou
provedeny v pfipadé pozadavku zastupce SUS JCK (ktery bude zvan na kontrolni dny
rekonstrukce mostu) po odsouhlaseni zdstupcem investora.

SO 201 Most ev. €. 40621-3

Dosavadni mostni objekt bude vybouran v celém rozsahu. Po odfrézovani asfaltového krytu a
demontdzi zabradli bude provedena fizend demolice nosné konstrukce a spodni stavby a
budou provedeny vykopové prace na zakladovou sparu nového mostu. BEhem demolice
budou respektovdny a dodrzovany zdsady BOZP, tj. pod bouranymi nebo tézkou technikou
pojizdénymi konstrukcemi nebude pohyb pracovnik(. Svahy vykop( budou realizovany ve
sklonu 1:1 a bude zajisténo fadné odvodnéni stavenisté, aby nedochazelo ke
znehodnocovani zakladové spary. Bezprostfedné po jejim odkryti bude ptizvan geotechnik a
autorsky dozor a bude rozhodnuto o pfipadné sanaci. Vykopovy materidl mlze byt v pfipadé
vhodnosti zpétné pouZzit do nasypového télesa.

Navrh nového mostniho objektu vychazi ze stavajici konfigurace terénu a prekonavaného
vodniho toku a ddle z navrhovych parametrl prevddéné komunikace (viz SO 101). Novy
mostni objekt spliuje pozadavek na prevedeni stoleté vody Q100 véetné navrhového
kontrolniho pratoku 1,4xQ100. Mostni otvor nebude oproti stavajicimu zmensen. Nosna
konstrukce kopiruje pribéh komunikace na mosté tj. podélny spdd 2,14 % a stfechovity
pricny sklon 2,5 % s protispadem 8 % pod fimsami. Na podkladni beton C 12/15 X0 tloustky
150 mm budou zhotoveny zakladové pasy z betonu C 30/37 XA1 XC2 s vyztuzi B5S00B. Horni
plochy budou realizovany ve spadu dle projektové dokumentace a opatfeny natérem proti
zemni vlhkosti s ochranénim netkanou separani geotextilii. Navrien je jednopolovy
Zelezobetonovy poloram vetknuty do zakladové konstrukce. RAmova pricle bude vetknuta do
ramovych stojek tloustky 500 mm. Tloustka pfi¢le bude proménna 300 — 400 mm,
v ramovych rozich je provedeno zesileni pomoci nabéht 350 x 350 mm. Do rdmovych stojek
budou vetknuta Zelezobetonova rovnobézna kfidla. Pouzit bude beton C 30/37 XC4 XF2 XD1
s vyztuzenim betonarskou vyztuzi B500B s nomindlnim krytim 50 mm. Opéry a kfidla budou
na rubu opatreny izolaci proti stékajici vodé nebo natérem proti zemni vlihkosti s ochranénim
netkanou separacni geotextilii. Natéry budou provadény jako dvouvrstvé na penetracni
natér. lzolace budou provedeny z celoplosné natavenych izolacnich asfaltovych past na
vhodné upraveny a vycistény povrch opatieny epoxidovou pecetici vrstvou, a zatazeny aZ na
povrch zakladl a rub kridel. Na kfidlo K3 bude proveden letopocet vlysem do betonu. Mostni
loZiska a zavéry nebudou s ohledem na typ konstrukce realizovany. Zaklady budou zasypany
Stérkodrti 0/32, déle bude poloZena tésnici vrstva z geomembrany ochranéna stérkopiskem
a nasledné proveden zasyp za opérami ve formé zesileného prechodového klinu ze stérkodrti
0/32. Tyto zasypy budou po vrstvdch fadné zhutnény. Rimsy budou zhotoveny
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Zelezobetonové monolitické, vysky 550 mm, Sirky 800 mm, a s pficnym sklonem horniho
povrchu 4 % do vozovky. Rimsy budou kotveny mechanickymi kotvami a vybetonovény na
ochranu izolace. Povrch bude opatfen ochrannym natérem typu S4.

Skladba vozovky na mosté bude provedena jako dvouvrstvd. Vozovka bude nad rozhranim
opér a prechodovych klinli profiznuta a spdra zalita asfaltovou zdlivkou. Totéz bude
provedeno podél odraznych prouzkd fims.

- Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm
- Spojovaci posttik emulzni PS-CP v mnozstvi zbytkového asfaltu 0,5 kg/m?2
- Ochranna vrstva Lity asfalt MA 16 IV 40 mm

Odvodnéni vozovky na mosté je reSeno podélnym a pficnym sklonem k fimsam a nasledné
skluzim se zausténim do silni¢nich prikopt a dédle do vodotece. Izolace bude odvodnéna
taktéz podélnym a pricnym sklonem do prouzk(i z drenazniho plastbetonu a dale za rub
opér. Navrzeny jsou i odvodiiovaci trubi¢ky vprostfed rozpéti nosné konstrukce. Za rubem
opér bude voda z mostu a prechodovych oblasti svedena do drenaze DN150 uloZené na
spadovy podkladni beton C 12/15n X0 a obetonované mezerovitym betonem. Drendze
budou vyustény skrz mostni kfidla. Na mosté budou osazeny nové zabradelni svodidla
s urovni zadrZzeni H2, s odrazkami a se svislou vypIni v barvé RAL 6017 Majova zelen a
pfislusnou protikorozni ochranou. Most nebude osazen Zadnym cizim zafizenim, ani na néj
nebude provedena ptiprava. Koryto pod mostem bude opevnéno lomovym kamenem tl. 200
mm do betonu C 20/25n XF3 tl. 100 mm na Stérkopiskovy podsyp tl. 100 mm. Podél obou
opér budou vytvoreny lavicky Sirky 600 mm. Hloubka kynety 300 mm a Sitka dna 1200 mm
bude v navaznosti na charakter koryta vodotece. Odlazdéni bude ukonéeno betonovymi
stabiliza¢nimi prahy a tézkym kamennym zahozem. DIaZdéni bude provedeno jako clenité
s nepravidelnym vyskovym osazenim kamen(. Odlazdéni bude taktéZz provedeno jako
ochrana svahovych kuzel(l. Dale budou dle pozadavku OZP p¥ipevnény na okrajich mostniho
otvoru 4 kusy 500 mm dlouhych drfevénych tramk( 300 mm pod licem podhledu nosné
konstrukce, jako hnizdni podloZzky pro ptactvo.

Pfed zahdjenim vystavby bude zhotovitelem vytycen obvod stavenisté a hranice zdborl dle
projektové dokumentace a bude dlsledné dbano na ochranu okolnich dfevin, vodniho toku
a ploch PUPFL. Dale bude zhotovitel dlsledné plnit plan BOZP. Zhotovitel necha schvalit
havarijni a povodnovy plan. Na kontrolni dny bude zvan a na stavbu dohliZet zastupce Povodi
Moravy. Pfistupy na stavenisté jsou mozZné z obou stran mostu po silnici 111/40621.
Jako plochu pro zafizeni stavenisté je moiné uvazovat silnici 111/40621 v majetku Kraje
Vysocina, ktera musi byt uvedena do plavodniho stavu. Zaruéni doba na most je pozadovana
v délce 60 mésict od predani dokonéeného dila bez vad a nedodélkd. Na izolace je zarucni
doba dvojnasobna, tj. 120 mésicu.
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