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III/38815 Vír – most ev. č. 38815-3
Předmětem je oprava mostu ev. č. 38815-3 v obci Vír přes řeku Svratku st. 1,048 km (provozního staničení), okres Žďár nad Sázavou. Jedná se o jednopodlažní most dvojpolový s horní mostovkou z roku 1953. Most je založen plošně na skalním podloží. Pod mostem ve vývaru je rozpěráková základová deska. Nosná konstrukce je spojitá deska o 2 polích, uložena na vrubovém kloubu na opěře 1 a na válečkových ocelových ložiskách na středním stěnovém pilíři a na opěře 3. Deska má konstantní tloušťku. Na mostě je dosud původní zábradlí, které má cementovou omítku (umělý kámen). Omítka zábradlí je na mnoha místech zvětralá a od podkladu odtržená, na mnoha místech odpadává. Vlastní zábradlí je v pokročilém stavu degradace. Na mostě jsou oboustranné chodníky š. 1,25 m z litého asfaltu a s těžkými kamennými obrubníky. V pravostranném chodníku vedou kabely společností E.ON, spol. s r.o. a CETIN, a.s.  
Prováděné práce se budou týkat opravy nosné konstrukce mostu, izolace, údržby ložisek a výměny svršku mostu a zábradlí. Na základě diagnostiky lze počítat s dobrou kvalitou betonu spojité desky a se 100 % plochy průřezů betonářské výztuže čtvercového profilu (tzv. roxory). Po očištění NK bude položena nová vrstva vyrovnávacího betonu s jednou vrstvou KARI sítí na spojovací můstek. Po obrokování bude položena izolace včetně pečetící vrstvy. Ochrana izolace na okrajích nosné konstrukce pod římsami je navržena NAIP s Al vložkou.
Nad izolací bude připravena výztuž říms, převázky lícních prefabrikátů a chrániček pro kabely. Nová vozovka je navržena do původní nivelety. 

Stavební práce budou probíhat po polovinách při zachování provozu. 
Bude odbouráno zábradlí a římsa, kamenné obrubníky budou předány jako výzisk KSÚSV. Po odbourání římsy budou odbourány poloviny závěrných zídek a horní části křídel pro jejich nové nadbetonování. Při výkopu za opěrami po polovinách bude nutné pažení stěny výkopu v ose vozovky. To bude provedeno záporovým pažením. Rozsah bourání určí autorský dozor dle stupně degradace betonu, aby do něj bylo možné kotvit nové závěrné zídky a římsy. Z lešení budou ubourány ty části cementové omítky (umělého kamene) i vlastního betonu, které nedrží a jsou narušené. Sanační práce budou prováděny na bočních stranách nosné konstrukce na podhledu konzolek. Zdegradovaný beton bude odstraněn, obnažená výztuž bude zbavena korozních zplodin a ošetřena ochranným nátěrem. Umělý kámen bude s maximální opatrností otryskán, aby byl očištěn a zachován. Po odbourání zdegradovaného betonu a křídel a závěrných zídek budou navrtány otvory pro kotvení betonářské výztuže. Rubové strany budou očištěny a napenetrovány pro nalepení izolace – zakončeno izolace mostovky. Závěrné zídky budou připraveny pro montáž závěrů, do křídel budou také zakotveny římsy. V rovnoběžných křídlech budou navrtány prostupy pro vyústění drenáží. Součástí opravy bude také sanace úložných prahů. Nejvíce na opěře 1 vlevo mimo půdorys nosné konstrukce, podobně v menším rozsahu oblé zakončení úložného prahu na středním pilíři a na opěře 3. Zde se umělý kámen nepodaří zachovat, po sanaci budou úložné prahy sjednoceny nátěrem.  Vyčnívající a obnažená výztuž musí být zbavena koroze tak, aby dále nepokračovala. Poté bude přestoupeno k reprofilace a k následné celoplošné sanaci jemnou stěrkou.

Závěry a ložiska
Závěr na opěře 1, na níž je vrubový kloub, je navržen podpovrchový, na opěře 3 bude závěr povrchový, ocelový, typ WR, resp. chodníkový TR (Freyssinet). Ložiska budou očištěna a nakonzervována. 

Přechodové oblasti
Přechodové oblasti budou proti sedání doplněny zkosenými klíny z hubeného betonu s drenážní funkcí.

Římsy
Na mostě budou zřízeny římsy z monolitického betonu. Římsy budou ukončeny lícními prefabrikáty výšky 70 mm. Výška hrany přilehlé k vozovce je 170 mm.  Římsy budou kotveny do konstrukce desky a do mostních křídel pomocí ocelových kotev. Římsy budou po délce nosné konstrukce děleny na 3 dilatační celky.

Skladba vozovkového souvrství na mostě:
Asfaltový beton 				ČSN EN 13108-1:2007	ACO11+	tl. 50 mm
Spojovací postřik			             ČSN EN 12271			PSE		0,5 kg/m2
Asfaltový beton 	    	                          ČSN EN 13108-1:2007		AC0 8		tl. 45 mm
Celoplošná izolace z modifikovaných NAIP	ČSN 73 6242					tl.   5 mm
Pečetící vrstva epoxidovou pryskyřicí	ČSN 73 6242 					tl. ----______
Celkem tloušťka vozovky:									tl. 100 mm

Skladba vozovkového souvrství na předmostích:
Asfaltový beton 				ČSN EN 13108-1:2007 	ACO11+ 	tl. 50 mm
Spojovací postřik 				ČSN EN 12271 		PSE 		0,5 kg/m2
Asfaltový beton 				ČSN EN 13108-1:2007 	ACL 16+ 	tl. 60 mm
Spojovací postřik 				ČSN EN 12271 		PSE 		0,5 kg/m2
Asfaltový beton 				ČSN EN 13108-1:2007 	ACP 16+ 	tl. 90 mm
Infiltrační postřik z kationaktivní emulze 					PI, EK 		1,0 kg/m2
Štěrkodrť 0/32 								ŠD 		200 mm
Štěrkodrť 0/32 								ŠD 		150 mm
Separační geotextilie min. 0,3 kg/m2____________________________________________________
Celkem tloušťka vozovky: 									tl. 550 mm

Odvodnění 
Na mostě budou osazeny dva nové odvodňovače. Odvodňovací trubičky izolace na mostě nebudou vůbec, voda po izolaci steče za opěru 1.
Podél mostní římsy v ose úžlabí bude po celé délce římsy proveden drenážní proužek z drenážního plastbetonu o šířce 200 mm.

Mostní vybavení
Na římsách bude osazeno ocelové zábradlí se svislou výplní. Sloupky budou kotveny mechanicky do konstrukce římsy přes patní desku.

Objízdná trasa
Oprava výše uvedeného mostu bude realizovaná po polovinách, pro osobní vozidla a dopravní obsluhu bude zajištěn průjezd. Provoz bude řízen světelnými signály.
Vozidla s hmotností vyšší jak 6,0 t budou využívat objízdnou trasu Vír-Bystřice n/P-Dalečín-Vír.
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