Priloha A3

Dalsi technické pominky

211/13112 VYSKYTNA NAD JIHLAVOU — MOST EV. €. 13112-2“

Historie projektu:

Stavajici most ev. ¢. 13112-2 pfemostuje mistni komunikaci Sifky cca 4 m v intravilanu obce
Vyskytnd nad Jihlavou. Jednd se o jednopdlovy Sikmy deskovy most, tvorfeny
8 Zelezobetonovymi prefabrikovanymi nosniky MJ-69 (Jandcek) - dle mostniho listu
pravdépodobné vybudovany v roce 1982. Stdvajici most je ploSné zaloZeny. Spodni stavba je
betonova a obloZzena kamenem. Jedna se o 2 masivni opéry a 4 svahova Sikma kridla —
2 kridla u vychodni opéry navazuji na betonové opérné zdi, zpevnujici téleso silnice 111/13112.
Nosna konstrukce je pfimo uloZzena na ulozné prahy na lepenku bez loZisek. Mostni zavéry
nejsou patrné, jsou ziejmé podpovrchové. Izolacni systém mostu je zfejmé vanovy. Vozovka
na mosté je s Zivicnym krytem, Sitky 6,70 m. Chodniky se zde nenachazeji, pouze odrazné
prouzky tvorené Zelezobetonovymi prefabrikovanymi fimsami. Na mosté nejsou osazeny
svodidla, pouze ocelové zabradli se svislou vyplni. Na pravé fimse opéry 2 je umisténa znacka
statni nivelace. Odvodnéni je tvofeno sklonovymi poméry na vozovce. Volna Sifka mostu je
7,8 m, celkova $itka 8,4 m. Sikma délka premosténi je 5,35 m, délka nosné konstrukce 7,5 m.
Vyska mostu nad terénem 3,8 m.

Stavebni stav spodni stavby je ve stupni V — Spatny, stav nosné konstrukce ve stupni VI —
velmi Spatny. Na mosté jsou osazeny dopravni znacky omezujici nosnost na 22 tun (48 tun
v pfipadé samotného vozidla) — dle posledni provedené prohlidky jsou ale tyto hodnoty jiz
neplatné a zatiZitelnost méné neZ polovi¢ni. Do mostu zatéka voda, coz zplisobuje rychlé
zhorSovani stavebniho stavu mostu. Nosna konstrukce je v podstaté neopravitelna, vlivem
zatékani odpadavaji vrstvy betonu a koroduje vyztuz. Zatéka i do prostoru opér a uloZeni
nosné konstrukce. S ohledem na vyse uvedené je izola¢ni systém mostu pravdépodobné
zcela nefunkéni. Spodni stavba vykazuje misty vypadlé sparovani a rlist vegetace v téchto
sparach. Vozovka na mosté je s ¢etnymi vyspravami a zanesena vlivem Spatného odvodnéni.
Rimsy jsou také znecisténé, zarostlé a jejich povrch se rozpadda. Zabradli je zkorodované.
Zemni téleso na predpolich vykazuje v pfechodovych oblastech sednuti v fadu nékolika
centimetrd.

Zadavatel nechal zpracovat stavebné technicky prizkum mostu u Ceského vysokého uéeni
technického v Praze, Kloknerova Ustavu — zpracovani dokonéeno v dubnu 2018. Tento
prazkum poukdazal na velmi Spatny stav nékterych betonovych prvk( a zdasadni korozi
betonarské vyztuze. Z divodu odpadavajiciho betonu na vozovku mistni komunikace bylo
nutné provést ochranu prostoru pod mostem sitémi. S prihlédnutim na typ konstrukce,
mistni poméry, odhadované stavebni naklady a predpokladanou Zivotnost bylo investorem
rozhodnuto o celkové ndhradé stdvajiciho objektu novym mostem. Na tuto variantu byla
nasledné v zari 2019 zpracovana projektova dokumentace firmou S.A.W. Consulting s.r.o. ve
stupni DUSP, a v kvétnu 2020 bylo specidlnim stavebnim Gfadem vydano spoleéné uzemni
rozhodnuti a stavebni povoleni. Dale zpracovala vlednu 2020 firma S.A.W. Consulting
projektovou dokumentaci ve stupni PDPS véetné soupisu praci, jeZ je pfedmétem této
verejné zakazky.
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Technické podminky:
SO 101 Oprava silnice 111/13112

Pfedmétem stavebniho objektu 101 je rekonstrukce silnice 111/13112 v celkové délce 77 m,
vyvoland realizaci nového mostu ev. & 13112-2 po demolici mostu stavajiciho. Sitkové
usporadani odpovidd dvoupruhové silnici s nezpevnénymi krajnicemi kategorie S6,5
s rozSifenim v oblouku. Soucdsti rekonstrukce je Uprava nasypového télesa pfed a za
mostem, nové konstrukéni vozovkové souvrstvi, nové krajnice, znaceni a zadrzny systém.

Smérové teSeni respektuje stavajici osu komunikace, poloméry smérovych obloukl tak
vyhovuji pouze navrhové rychlosti 30 km/h. Rozsifeni v oblouku je navrzeno 0,5 m pro kazdy
jizdni pruh, normové rozsiteni 1,0 m neni mozné provést z dlivodu napojeni na stavajici stav.
Niveleta taktéz kopiruje stavajici stav, pouze dochazi k vyrovnani nerovnosti. Podélny spad je
pired mostem -6 %, na mosté -1,25 % a -4 % za mostem. Maximalni pfiény spad v oblouku je
6 % dostfedné, minimdalni je 2,5 % stfechovité v pfimé. Konstrukce vozovky je navriena dle
TP 170 a katalogového listu D1 — N —2 —PIIl, TDZ IV, tj. ve skladbé:

- Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm

- Spojovaci posttik asfaltovy emulzni PS-C 0,30 kg/m2

- Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16+ 60 mm

- Spojovaci posttik asfaltovy emulzni PS-C 0,30 kg/m2

- Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm

- Infiltrani postfik asfaltovy emulzni PI-C 0,80 kg/m2

- Stérkodrt SDA 150 mm 100 MPa
- Stérkodrt SDA 150 mm 70 MPa
- Plan po urovnani a zhutnéni 45 MPa

V mistech napojeni na stavajici vozovku bude provedeno pouze odfrézovani a dobaleni
novymi asfaltovymi hutnénymi vrstvami, se zazubenim min. 0,5 m a zalitim spary asfaltovou
zalivkou. Stavajici svodidlo bude v rozsahu rekonstrukce vozovky vyménéno za nové stupné
zadrzeni N2 a s dlouhymi nabéhy. Vodorovné dopravni znaceni bude pouze krajnimi ¢arami
V4 Sitky 0,125 m. Odvodnéni je navrieno pricnym a podélnym sklonem do nezpevnénych
krajnic z asfaltového hutnéného recyklatu.

SO 102 Oprava mistni komunikace

Predmétem stavebniho objektu 102 je oprava dotéené ¢asti mistni komunikace vedouci pod
mostem, v celkové délce 51,48 m, vyvoland realizaci nového mostu ev. ¢. 13112-2 po
demolici mostu stavajiciho. Zagatek Upravy je u €. p. 36 a konec Upravy u &. p. 136. Sitkové
usporadani odpovida jednopruhové silnici s nezpevnénymi krajnicemi kategorie MO 5,0/4,0.
Soucasti opravy je nové konstrukéni vozovkové souvrstvi, nové krajnice a znaceni. Smérové
reSeni respektuje stavajici osu komunikace, poloméry smérovych i vyskovych obloukd
odpovidaji navrhové rychlosti 40 km/h. Niveleta je upravena pro zvyseni podjezdné vysky
pod mostem. Podélny spad je od 5 do 0,6 %. Pricny sklon je jednostranny 2,5 %.
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Dale je opravena dotfena ¢ast mistni komunikace tvofici rampu mezi prevadénou silnici
111/13112 a mistni komunikaci pod mostem. Délka této rampy je 37,99 m. Sitkové usporadani
odpovida jednopruhové silnici s nezpevnénymi krajnicemi kategorie MO 4,0/3,0. Soucasti
opravy je nové konstrukéni vozovkové souvrstvi, nové krajnice a znaéeni. Smérové rfesSeni
respektuje stdvajici osu komunikace, poloméry smérovych obloukli odpovidaji navrhové
rychlosti 40 km/h. Niveleta je upravena v mistech napojeni na stavajici stav. Podélny spad je
od 14 do 16 %, s navrhovou rychlosti 20 km/h, coz nejde z dGvodu mistnich poméru zlepsit.
Pri¢ny sklon je jednostranny 2,5 %.

Konstrukce vozovek mistnich komunikaci je navrzena dle TP 170 a katalogového listu D1 — N
—2—PIIl, TDZ V, tj. ve skladbé:

- Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm

- Spojovaci posttik asfaltovy emulzni PS-C 0,30 kg/m2

- Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16+ 70 mm

- Infiltrani postfik asfaltovy emulzni PI-C 0,80 kg/m2

- Stérkodrt SDA 150 mm 100 MPa
- Stérkodrt SDB 150 mm 70 MPa
- PIan po urovnani a zhutnéni 45 MPa

V mistech napojeni na stdvajici vozovku je provedeno pouze odfrézovani a dobaleni novymi
asfaltovymi hutnénymi vrstvami, se zazubenim min. 0,5 m a zalitim spary asfaltovou
zalivkou. Na vyjezdu z rampy na silnici 111/13112 je obnoveno svislé dopravni znaceni P6 —
stop, dej prednost v jizdé. Pod mostem neni dodriena podjezdna vyska dle CSN, je tedy
navrzeno DZ B16 — zdkaz vjezdu vozidel vysSich nez 3,1 m. Vodorovné dopravni znacéeni
nebude realizovdno. Odvodnéni je navrieno pfiénym a podélnym sklonem k obrubam, a
podél nich do uliéni vpusti v nejnizsi ¢asti Useku, ktera bude v ramci stavby vyménéna. Zemni
plan bude odvodnéna drenaii se zalsténim do UV. V misté vjezdu k nemovitosti ¢. p. 27
bude obnovena konstrukce sjezdu ve stejné skladbé, jako je skladba mistni komunikace.

SO 151 Dopravné inZenyrska opatieni

V prabéhu realizace stavebnich objektd 101, 102 a 201 je nutné v tomto Useku vyloudit
provoz a doprava tak musi byt vedena po objizdné trase. Projednani a vyfizeni uzavirky
a objizdnych tras, vcetné osazeni a udrzby prechodného dopravniho znaceni je v gesci
zhotovitele stavby. V Useku dotleném uzavirkou mostu jsou vedeny autobusové linky
verejné linkové osobni dopravy. Objizdna trasa je dle zpracovaného DIO navriena a vedena
po silnici 111/01945 do Jihlavy, dale po mistnich komunikacich ul. Lipova a S. K. Neumanna na
silnici 11/523 a nasledné zpét na silnici 11/13112 a to obousmérné v délce cca 12 km. V ptipadé
dalsich dopravnich omezeni v lokalité miZe byt podoba DIO po dohodé sinvestorem
a dalsimi dotcenymi subjekty upravena dle moznosti. Pfijezd na stavenisté bude umoznén
z obou stran po komunikaci 111/13112 a po mistnich komunikacich, kde bude i moZnost
zfizeni zatizeni stavenisté, pracovnich ploch a meziskldadek materiall. V ramci tohoto
stavebniho objektu je i pasport objizdnych tras pred zahajenim a po dokonceni stavby
a pasport okolnich nemovitosti. Navrzeno je i docasné premisténi stavajicih autobusovych
zastavek verejné linkové osobni dopravy.
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SO 201 Most ev. €. 13112-2

Po predani stavenisté a pfed zahdjenim demoli¢nich praci je nutné ovéfit vyskyt vSech
inzenyrskych siti v zajmovém Gzemi, tj. nechat si je vytyCit pfisluSnymi spravci. Provede se
ochrana kolidujicich inzenyrskych siti. Ve svahu komunikace za zarubni zdi a Sikmym kfidlem
na levé strané u opéry €. 1 je stavajici betonovy sloup s nadzemnim vedenim NN ve spravé
E.ON Distribuce. Pod mostem v mistni komunikaci je ulozeno podzemni sdélovaci vedeni ve
spravé Cetin — metalicky a opticky kabel. Pod mistni komunikaci je ddle ulozena splaskova a
destova kanalizace DN 300 ve spravé obce. Splaskova kanalizace je déle uloZena za rubem
opéry OP 1. V ose najezdové rampy vede podzemni vedeni STL plynovodu ve spravé Grid
Services. Soubézné s plynovodem vede obecni vodovod PE 110. Demolice je zahdjena
zpracovanim prislusného technologického predpisu, skryvkou ornice vitl. 100 mm
a odstranénim stdvajicich vozovkovych vrstev v rozsahu stavenisté. Ddle dojde k docasnému
ochranéni, presazeni nebo zkdceni stavajici Svestky u kfidla mostu. Postup vlastni demolice
betonovych konstrukci urci technologicky predpis zhotovitele, ktery bude predlozen AD, TDS
a zastupci investora ke schvéleni. Pfi vykopovych pracich a vlastni demolici musi byt
postupovano obezietné, aby nedoslo k nahlému zficeni stavajici konstrukce. Vykopy na
zakladovou sparu musi byt zajistény proti ztraté stability svahovanim 1:1. Stavebni jdma
bude faddné odvodnéna Cerpanim vody dle potrfeby. Vhodny vykopovy material se uskladni
pro dalsi pouZiti na stavenisti nebo mezisklddce, nevhodny se odveze na skladku. U
betonového sloupu E.ON je po dobu rekonstrukce navrzeno zaporové pazeni HEB 160, dl. 10
m — mikrozapory s prevdzkou, vydievou a zemni kotvou. ZaloZeni mostu je navrieno jako
plosné - na podkladni beton C12/15-X0 se vybetonuji zakladové pasy s betonu C30/37-XA1l
s betonarskou vyztuzi B500B, opatifené hydroizolacnimi natéry s ochranou netkanou
geotextilii. Nad zakladovymi pasy budou vybetonovany rdmové stojky véetné kridel z betonu
C30/37-XF3 swvyztuzi B500B. Krfidla jsou navriena jako samostatné stojici Uhlové
Zelezobetonové zdi. Ke kfidllim a opéram je dodatec¢né pomoci do vyvrtli viepovanych trn(
kotven kamenny obklad tl. 150-170 mm. Vybrany druh kamene odsouhlasi investor. Jedno
z kfidel je feSeno jako gabionova konstrukce s licem ve sklonu 10:1. Zasypy za rubem opér
a kridel jsou navrzeny ze zeminy velmi vhodné do zasypl a fadné po vrstvach hutnéné.
Spodni ¢ast prechodové oblasti je vyplnéna hutnénym zdsypem z vhodné zeminy. Nad ni je
poloZena tésnici izolacni geomembrana s oboustrannou ochranou z netkané textilie a se
zatazenim pod drendzni trubku. Drenazni trubka rubu opér DN 150 SN 8 bude provedena
s jednostrannym vyspddovanim min. 4 % k vyusténi skrz kfidlo mostu. UloZeni trubky je na
podkladni spadovy beton s obetnovanim drendznim betonem. Na drendzni vrstvé je navrzen
ochranny zasyp tl. 600 mm a nad nim prechodovy klin z mezerovitého betonu. Veskeré
zasypané plochy betonovych konstrukci budou opatreny hydroizolacnimi natéry z ALP a 2x
ALN. Nosna konstrukce, pfimo pojizdénd, s kolmym rozpétim 5,40 m a Sikmosti 46,93° je
navrzena z betonu C30/37-XF2, XD1, XC4, s betonarskou wvyztuzi B500B s vetknutim do
ramovych stojek. Horni povrch pficle tl. 485 — 700 mm je v pficném stfechovitém sklonu
2,5 % a v podélném sklonu 1,25 %. Nebudou realizovany zadna loziska ani mostni zavéry. Na
nosné konstrukci bude provedena hydroizolace z celoplosné natavovanych asfaltovych pasu
tl. 5 mm na pecetici vrstvé. Pod fimsami je izolace ochranéna natavenym izola¢nim pdsem
s kovovou vloZzkou. Pracovni, smrstovaci a dilatacni spary jsou z rubu opatfeny natavenym
pasem, s presahem od spary. Pod vozovkou je izolace chrdnéna vrstvou litého asfaltu.
Vozovka na mosté je navriena pro TDZ IV:

- Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm
- Spojovaci postfik asfaltovy emulzni PS-C 0,30 kg/m2
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- Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16+ 60 mm

- Zdrsiujici posyp predobalenou frakci 4/8 2-4 kg/m?2
- Ochrana izolace MA 11 IV 35 mm

- Hydroizolace NAIP 5mm

Podél obrubnikd fims a nad rozhranim nosné konstrukce a prechodové oblasti budou
profiznuty spary a zality modifikovanou asfaltovou zalivkou s pfedtésnénim. Rimsy jsou
navrieny Zelezobetonové monolitické, z betonu C30/37-XF4,XD3 s betonafskou vyztuzi
B500B, se sklonem obrubniku 5:1, a vy$kou 150 mm nad trovni vozovky. Rimsy jsou kotveny
do nosné konstrukce vlepenymi kotvami v rozmezi 1 m. Obrubnikova hrana bude opatfena
ochrannym natérem typu S4. Dalsi fimsy budou provedeny nad Sikmymi kfidly, s kotvenim
do dfiku betonafskou vyztuzi. Na fimsach mostu je z didvodu navaznosti na uUsek pred
mostem osazeno zdbradelni svodidlo se svislou vyplni. PoZadovana zadrznost H2 a odstin
natéru RAL 6017, Majova zelenl. Na fimsach kfidel a gabionové sténé bude realizovdno
silni¢ni trubkové zabradli s vodorovnymi madly. Odvodnéni komunikace na nosné konstrukci
bude provedeno pficnym a podélnym sklonem povrchu vozovky. Za mostem jsou navrzeny
dvé uliéni vpusti, které jsou vzajemné propojené a svedené pres dvé revizni Sachty do
stavajici destové kanalizace. Dalsi uli¢ni vpust bude nad fimsou pravého kridla opéry 1 —
napdjena bude vodou ze Zlabu z lomového kamene do betonu a vyusténa skrz dik kridla.
V UZlabi mostovky bude ve vrstvé litého asfaltu proveden drendini prouzek z plastbetonu
pro odvodnéni izolace. Revizni schodisté vzhledem k terénnim pomérlim neni navrZeno.
Okoli fims a opér bude odldaZzdéno lomovym kamenem tl. 200 mm do betonu tl. 150 mm
C20/25n-XF3. Z dlvodu rekonstrukce levého kfidla opéry 1 bude muset byt docasné
rozebrano stdvajici draténé oploceni z panell pfipevnénych k ocelovym sloupkim
v betonové podezdivce (viz nize). Toto oploceni bude po dokonéeni stavby obnoveno.

Dalsi pozadavky zadavatele:

Zhotovitel se zavazuje dodrZovat veskeré podminky stanovené ve vyjadrenich dotéenych
organl a spravcl inZenyrskych siti, a ve spole¢ném uUzemnim rozhodnuti a stavebnim
povoleni.

Zhotovitel bere na védomi, Ze je stavba situovana v centru obce, kterd je timto rozdélena na
dvé poloviny, s vyznamnym vlivem na projizdéjici vefejnou linkovou osobni dopravu. Stavba
se nachazi v bezprostiedni blizkosti détského hristé. Prabéh praci bude pod neustdlym
dohledem verejnosti a obce, stlakem na maximalni nasazeni kapacit a adekvatni Casovy
postup praci.

Zadavatel poskytne zhotoviteli mimojiné smlouvu zakladajici pravo provést stavbu s vlastniky
pozemku parc. ¢. 1689/21 v k. U. Vyskytna nad Jihlavou, ktery je ve vymére 12 m2 soudasti
docasného zadboru stavby. Tato smlouva zavazuje k zachovani pristupu do nemovitosti ¢. p.
27 v prabéhu stavby (dle zdkona ¢. 13/1997 Sb.) a v maximalni mozné mite i k pfijezdu do
této nemovitosti. Dale dojde k obnové dotcené c¢asti oploceni a k pripadné nahradé za
vysazeny ovocny strom — vSe dle provedené pasportizace a za dohody s vlastniky pozemku.
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