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Dalsi technické podminky zadavatele

11/388 Vir - most ev. ¢. 388-023

Stavajici most prevadi silnici 11/388 ptes bezejmenny potok (Lesy CR). Potok je pied vtokem
veden v kamennych zidkach, za vytokem z mostu se vléva do Rovecenského potoka. Silnice
11/388 slouZi k dopravé ve sméru na obec Rovecné. Most se nachazi v intravildnu obce Vir a
spadd pod katastralni Gzemi Vir, v okrese Zdar nad Sazavou, Kraj Vysocina. Seznam vlastnik(
pozemk( je uveden v zaborovém elaboratu. Jsou to pfedeviim Kraj Vysocina, Lesy CR s.p.,
Obec Vir. Stavajici most o jednom poli je ve velmi Spatném stavebné-technickém stavu a
nevyhovuje sou¢asnym pozadavkim. Nosnd konstrukce byla v minulosti rozSifovana. Starsi
Cast vlevo tvofi Zelezobetonovd deska stuhou wvyztuzi, novéjsi ¢ast vpravo tvofi
Zelezobetonové tramy. Do nosné konstrukce dlouhodobé zatékd voda, proto je beton silné
zdegradovany a sniZuje se tim stupen stavebniho stavu. Na trdmové ¢asti je vyztuz na mnoha
mistech bez kryti. Most je zatiZzen vrstvami z navySovani vozovky. Izola¢ni systém je plavodni
a na okrajich mosta neni funkcni. Opéry jsou vyzdény z lomového kamene a na né navazuji
kamenné ndabrezni zidky. Stavbou dojde ke zlepSeni odtokovych pomérd a splnéni
pozadavk(l na pratok Q100. Vozovka na mosté je po rekonstrukci. Rimsy jsou nové,
provedené vramci rekonstrukce silnice. Slouzi jako vodici prouzky, chodniky na mosté
nejsou. S ohledem na stav spodni stavby a nosné konstrukce, bylo rozhodnuto, Ze pavodni
mostni konstrukce budou vybourany a misto nich budou vystavény nové. Novy most prevede
silnici volné Sifky 6,5 m a bude vybudovan i chodnik Sife 1,25 m. V ramci rekonstrukce mostu
nebude provadéna vétsi Uprava prevadéné komunikace, ani uprava vodniho toku. Na mosté
budou provedeny 7B ¥imsy, v&. zachytného systému. V ramci stavby dojde také k prelozeni
vrchniho vedeni Cetin a dfevéného sloupu cca o0 6,0 m ven ze stavby.

Popis rozsahu rekonstrukce

Vramci stavby bude odstranéna stavajici nosna konstrukce mostu, v¢. spodni stavby a
zalozeni. Vzhledem ke stavu zejména nosné konstrukce mostu a s pfihlédnutim na
nevyhovujici hydrotechnické podminky ve stdvajicim stavu a v souladu s diagnostickym
prizkumem, je navrZzena celkova rekonstrukce objektu. V misté stavby bude proveden novy
mostni objekt tvofeny ramovou nosnou konstrukci. Nosna konstrukce je tvofena uzavienym,
pfimo pojizdénym ramem z monolitického ZB. ZaloZeni je navrzeno jako plo$né na zakladové
desce rdmu. Na hornim povrchu mostovky se stfechovitym spadem budou Zelezobetonové
rimsy monolitické Sirky 0,8 m, do kterych bude kotveno ocelové zdbradelni svodidlo s Urovni
zadrzeni se silni¢nimi obrubami vysky 150 mm, na chodnikové fimse bude provedena striaz
na povrchu. Pfechody z mostu na nasypova télesa komunikace budou zajistovat vetknuta
rovnobéina svahova kfidla a svahové kuzely. Svahové kuZely a Uprava dna pod mostem
budou odlazdény lomovym kamenem do betonového loze. Most bude doplnén sluzebnim
schodistém pro umoznéni pfistupu a revize mostniho otvoru. V prilehlych Usecich mostu
bude provedena Uprava stavajici komunikace, vyskové vyrovnani bylo navazano na stavajici
stav. Vozovka na mosté je odvodnéna stfechovitym pricnym spadem. Skladba silnice mimo
most byla zvolena celkové tl. 540 mm. Po obou strandch mostu bude osazeno trubkové
mostni zabradli (vysky 1100 mm) se svislou vyplni. Povrchovd Uprava bude provedena dle
kap. 2.13 Technické zpravy a TKP 19, ¢ast B. Koryto toku pod mostem bude provedeno ve
tvaru ,V“ se sklony 1:10 do osy. Tento tvar koryta je proveden pouze pfimo pod mostem,
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mimo pudorys mostu navazuje na stdvajici stav koryta vodotece. Zpevnéni bude provedeno
dlazbou z lomového kamene do betonu s vysparovanim (v tloustce 300 mm). Odlazdéni bude
oboustranné ukonceno pri€nymi prahy z lomového kamene do betonu. Na vtoku a vytoku
budou obnoveny nabrezni kamenné zidky.

Bourani stavajicich konstrukci

Demoluje se komplet celd nosnd konstrukce vcetné opér, navazujicich kfidel a zakladd
stavajiciho mostu. Bourdni bude provddéno z udrovné komunikace za pouziti vhodné
mechanizace a vybourany materidl bude ihned nakladan a odvezen na skladku.

Vedeni plynovodu a parcely ¢. 536/1 (pozemek PUPFL) bude ochranéno zaporovym pazenim.
Toto pazeni bude provedeno vné ochranného pasma plynovodu a hranice parcely ¢. 536/1.
Casti postupné demolované a rozebirané nosné konstrukce musi byt v kazdém okamZiku
stabilni. Na demolici nosné konstrukce bude zhotovitelem zpracovan technologicky postup.
Zahajeni bouracich praci bude mozné aZz po odsouhlaseni a schvaleni TePf. objednatelem a
projektantem.

Dno stavebni jdmy se nachazi cca 1,2 m pod urovni hladiny potoka, prosaklou vodu je nutné
intenzivné Cerpat a udrZovat pracovisté v suchu.

Nevhodnd zemina bude odvezena na mistni sklddku, zemina vhodna (nenamrzavd a dobfe
hutnitelna) bude uloZzena na mezideponii a nasledné pouZita pro dosypani svah(. O zpétném
vyuziti rozhodne osoba odborné zpulsobila v oboru geologie.

Poplatky za skladku, likvidace odpadd, frézovani asfaltovych vrstev, bourdni
Zelezobetonovych konstrukci a beton(, bourdni a demontaZ ocelového zabradli, nakladani
s odpady (zejména dlraz na novy Zakon ¢. 541/2020 Sb. a nasledné nové vydané Vyhl. ¢.
8/2021 Sb.....).

Uprava silnice 11/388

V ramci rekonstrukce mostu dojde k Upravam v navazujicim useku stavajici komunikace
v délce cca 35,0 m s napojenim na stdvajici stav s presahem vrstev min. 50 cm. Asfaltové
smési a hotové vrstvy musi splfiovat vlastnosti a parametry uvedené v CSN EN 13043. Postup
praci musi byt v souladu s TKP.

Odvodnéni komunikace bude zajisténo stfechovitym pficnym a podélnym spadem, voda
bude za kfidlem OP1 svedena na krajnici, dale na natok pro odvedeni vody do skluzu..

Konstrukce vozovky:

- Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy  ACO 11 40 mm

- Spojovaci postrik PSC50 B 5 0,3 kg/m2

- Asfaltovy beton pro loZznou vrstvu ACL 16+ 50 mm

- Spojovaci posttik PSC50 B 5 0,3 kg/m2

- Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 22+ 90 mm

- Infiltra¢ni postfik PI C 50 BP 3 2*0,6 kg/m2

- Stérkodrt fr. 0/32 SDa 200 mm Edef,2 = 80 MPa

- Stérkodrt fr. 0/63 SDs 150 mm Edef,2 = 50 MPa
Celkem 440 mm Edef,2 =30 MPa

Na opravené vozovce budou provedeny vodici ¢ary §. 125mm.
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Dopravné inZzenyrska opatreni

Stavba bude realizovana za Uplného vylouceni silnicniho provozu. Silni¢ni doprava bude
regulovana prechodnym dopravnim znacenim. Obousmérna objizdnd trasa bude vedena po
stavajicich silnicich (V1Z. — CAST D1 Organizace vystavby). Zhotovitel stavby je povinen pred
zahdajenim stavby pozddat o ,Stanoveni dopravniho znaceni v misté stavby”, zajistit osazeni
dopravnich znacek a dbat o Uplnost a funkénost pfechodného dopravniho znacéeni po celou
dobu stavby.

SO 201 Most ev. ¢. 388-023
V ramci stavebnich Uprav bude provedena kompletni rekonstrukce mostniho objektu.

Nosnd konstrukce mostu je tvofena uzavienym, pfimo pojizdénym rdmem z monolitického
Zelezobetonu. Deskovy ram se sklada ze zékladové desky (tl. 400mm) a horni ramové pficle
(tl. 280 —390mm). Do rdamovych stén jsou vetknuta rovnobézind kridla tl. 500mm.

Na mosté budou po obou strandch monolitické Zelezobetonové fimsy, které budou
prodlouzeny i nad kfidla. Pfipravky pro kotveni fims nebudou do NK osazovany, fimsy na NK
budou kotveny na chemické kotvy do dodatec¢nych vyvrtl pres izolaci.

Za rubem opér jsou navrieny prechodové kliny z prostého betonu tl. 0,50 m, dl. 3,0 m na
celou Sitku mezi kridly.

Celoplo$na mostni izolace typu NAIP (konkrétni typ odsouhlasi zhotovitel s investorem) na
pecetici vrstvu bude provedena na hornim povrchu mostovky a nasledné po celé vnéjsi
obsypané plose NK az k podkladnimu betonu. Izola¢ni prace musi byt provddény pouze ve
vhodnych klimatickych podminkach, dle schvaleného TePfe a izolacniho souvrstvi. Pred
pokladkou izolace musi byt povrch betonu ocistén a opatien pecetici vrstvou. Na izolaci
budou provedeny odtrhové zkousky dle KZP.

V ramci Upravy toku bude pod mostem provedeno zpevnéni koryta pod mostem ve tvaru ,,V“
se sklony 1:10 do osy. Tento tvar koryta bude proveden pouze pfimo pod mostem (pod
konstrikci mostu), mimo jeho pldorys navazuje na stavajici tvar koryta. Pro ochranu ramové
konstrukce mostu bude dno zpevnéno dlazbou zlomového kamene do betonu
s vysparovanim. Oboustranné bude navazano na stavajici tvar koryta a bude ukonéeno
pfiénymi prahy. Celkova Uprava toku je 22,20 m (9,50 m pied bodem kfizeni).

Svétla délka premosténi (Sikma) 4,56 m
(kolmd)  3,60m

Sikmost leva, 57,9°

Sitka mostu (celkem) 8,85—11,55m

Délka chodnikové fimsy 12,10 m

Vyska mostu nade dnem 2,11 m

Podélny sklon 4,75 %

PFri¢ny sklon strechovity 2,5 % (navaze na stavajici vozovku)

Konstrukce vozovky na mosté:

- Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ~ ACO 11+ 40 mm
- Spojovaci postfik PS

- Asfaltovy beton pro loZznou vrstvu ACL 16+ 50 mm
- Spojovaci postfik PS

- Lity asfalt MA 11 IV 35 mm
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- lzolace NAIP 5mm
- Pecetici vrstva

Betonova silni¢ni obruba obou fims (normového tvaru) bude mit vysku 150mm.

Na obou fimsach bude osazeno ocelové mostni zabradli se svislou vyplni.

Pfed zahdjenim vlastnich stavebnich praci je nutné pozaddat vSechny spravce o vyjadreni
k existenci IS a vytyCeni a zfetelné oznaceni na misté stavby.

Dle vyjadreni dodanych jednotlivymi spravci inZenyrskych siti prostorem stavby prochazi
vzdusné vedeni CETIN. Jeho prelozka je feSena samostatné investorem stavby.

Tuto prelozku smluvné reSi a financuje objednatel celé stavby, a tudiz neni
soucasti polozkového rozpoctu stavby.

Silni¢ni uzavirka

Stavba bude provadéna za uplné uzavirky silnice 11/388 v misté mostu (po dobu rozhodujicich
stavebnich praci), méla by trvat cca 16 tydn(. Dopravné inZenyrska opatfeni, prace pro
zajisténi objizdné trasy, uzavirku, vyznaceni pripadné objizdné trasy vietné zfizeni a
odstranéni pfechodného dopravniho znaceni zajisti Zhotovitel.
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