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Dalsi technické podminky

1l/13417 Pocatky most ev. ¢. 13417-4

Jedna se o celkovou rekonstrukci mostniho objektu. Mostni objekt byl postaven a uveden do provozu
pravdépodobné v roce 1916, rozSifeni o prefabrikované nosniky bylo provedeno v roce 1966. Jednou
z hlavnich zavad je ploSné zamacCeni kamenné a cihelné klenby, jsou zde uchyceny fasy, trhliny
ve sparovaci malté, nékteré cihly se povrchové rozpadaji. U NK z prefabrikovanych nosnikd nebyla
provedena izolace, nosniky jsou zamaceny, je obnazena korodujici nosna vyztuz. Rozpad betonu
ve spodni C€asti poprsni zdi. Na mosté nejsou zvySené obruby, zdbradli je bez svislé vypIné.
Na vytokove strané je vyusténa betonova kanalizace, posledni kusy kanalizace jsou rozpad|é, vymleta
kaverna v zasypu cca 1x1 m. V posledni hlavni prohlidce (5.2018) je stav mostu i spodni stavby
hodnocen stupném IV — Velmi Spatny.

Stavajici most bude odstranén a nahrazen novym propustkem z prefabrikovanych uzavienych rama.
Stavajici silniéni most je tvofen G&tyfmi rlznymi typy nosné konstrukce. Z vtokové strany jsou
to prefabrikované Zelezobetonové nosniky MZD s Zelezobetonovou deskou, betonové opéry, déle
navazuje kamenna polokruhova klenba tl. 0,7 m navazujici na kamenné opéry, dale pak cihelna
polokruhova klenba tl. 0,75 m navazujici na cihelné opéry, dale pak Zzelezobetonova deska
se zabetonovanymi ocelovymi nosniky 1400, spodni stavbu tvofi betonové opéry. Na silni¢ni most
navazuje most tvofeny Zelezobetonovymi pfeklady s Zlb. deskou. Stavajici mostni konstrukce je
ve velmi Spatném stavebnim stavu, je tvofena rdznymi konstrukcemi, neni mozné ji spolehlivé
technicky a ekonomicky opravit. Proto bude silni¢ni most v€etné kfidel odstranén a nahrazen novym
propustkem tvofenym Zelezobetonovymi uzavienymi ramy typu Bene$. Kvdli provedeni novych kfidel
bude nutno skacet jeden vzrostly strom nachazejici se tésné za rubem kfidla. Strom je obvodu kmene
3,46 m, jedna se o dub letni. Ostatni stromy budou ochranény dievénym bednénim proti poskozeni.
Podrobny popis viz bod 5.

S touto stavbou souvisi planovana oprava kamenné prelivné bezpecnostni hraze sousedniho rybniku,
ktera bude provadéna pfi snizené hladiné rybnika. Vykopové prace a zakladani nového mostniho
objektu a kfidel je nutno provadét za snizené hladiny rybnika. Rovnéz je tfeba prace opravy hraze
a kfidel zkoordinovat, kvuli vodotésnému spojeni obou konstrukci. Snizeni hladiny rybniku bude
provedeno pfes stavajici odtok, pfes most ev.€. 13417-4. SniZeni hladiny by se provedlo postupnou
fizenou demolici bezpeénostni pfelivné hraze, poté by byla provedena zatimni sypana hraz Sirky
koruny 3 m, cca 5-8 m od stavajici kamenné hraze s pfevedenim vody dolasnou troubou skrz
stavajici mostni otvor. Poté se provedou stavebni prace — demolice a vystavba nového mostniho
objektu a bezpelnostni prelivné hraze. Poté bude zatimni sypana hraz odtézena a provedeno
opétovné napusténi rybniku. Vypousténi rybniku je mozno zahajit v obdobi od 15. srpna do 15 fijna.
Snizena hladina rybniku je mozna od 15. srpna do konce dubna. Zpétné napusténi rybniku musi byt
zahajeno nejpozdéji do 1. kvétna.

Investor - stavebnik
Kraj Vysogina, Zizkova 1882/57, 587 33 Jihlava

Zastoupeny Krajskou spravou a udrzbou silnic Vysoc€iny, pFispévkovou organizaci, se sidlem
Kosovska 1122/16, 586 01, Jihlava IC: 00090450

Stavba ,lll/13417 Pocatky most ev. €. 13417-4" je rozdélena do stavebnich objektu:

Objekt SO 181 — Dopravni inZenyrské opatfeni

Objekt SO 201 — Most
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Popis rozsahu rekonstrukce

Vzhledem k délce pfemosténi na vytoku cca 2,0 m a urychleni vystavby navrhujeme zru$eni mostu
a nahrazeni prefabrikovanym ramovym propustkem. Rekonstrukce mostu spociva v odstranéni
stavajicich nosnych konstrukci a opér, zaklady se ponechaji, provedou se vykopy pro provedeni
podkladni desky a osadi se prefabrikované ramy DZR3 - 1ZM 20/10 (Bene$§). Svétla vySka prefabrikatu
je 2,6 m, Sitka 2,0, celkovy vySka pak 3,13 m, Sitka 2,40. Horni plocha rdamu je ve stfechovitém sklonu
2,0%. Tloustka stén 0,2 m, spodni pfi¢le 0,26 m, horni 0,25-0,27 m. Pfi¢né bude umisténo 6 ks
prefabrikatl délky 1,48 m. Poté se provede dobetonovani, plynulé napojeni na konstrukci na vytoku
a nova svahova kfidla na vtoku s napojenim na pfelivhou hraz rybnika. Provede se dobetonovani spar
mezi prefabrikaty, natavi se izolace, provede se nadnasyp a konstrukce vozovky. Na vtoku se provede
poprsni zed a fimsy. Na fimsy se osadi zabradelni svodidlo se svislou vyplni, v pfedmosti pak silni¢ni
svodidlo. Dno koryta se zpevni kamennou dlazbou do betonu. Podélny spad vychazi ze stavajiciho
spadu koryta, tedy cca 9%.

Objekt SO 181 — Dopravni inzenyrské opatieni

Pro zajisténi opravy mostniho objektu je nutné vyfesit dopravni situaci na silnici 111/13417 po dobu
stavby. Rekonstrukce mostu bude z technologického hlediska provadéna za upIného vylouc€eni
provozu. Délka rekonstrukce mostu je odhadovana na 2-3 mésice. Po dobu uplné uzavirky mostu
bude automobilova doprava vedena po oficialni objizdné trase po okolnich komunikacich.
Dokoncovaci prace, upravy pod mostem mohou byt provadény za obnoveného provozu na mostnim
objektu. Po dokonleni stavby budou odstranéna vSechna doasna dopravni znaceni. Vjezdu do
stavenisté na komunikaci 111/13417 bude branit pficna zabrana Z2, na které bude osazena souprava
se 3 vystraznych svétel S7 - typu 1. Dale zde bude osazeno DZ B1 - Zakaz vjezdu vSech vozidel (v
obou smérech) a dodatkova tabulka E13 — Mimo vozidel stavby.

Uzavirka musi byt podle § 24 odst. 2) zakona o pozemnich komunikacich povolena silniénim spravnim
ufadem. O povoleni ¢aste€¢né uzavirky pozada zhotovitel stavby silni€ni spravni ufad minimalné 30
dnl pred jejim zapocetim. Nové stalé svislé, ani vodorovné znaceni na mostnim objektu nebude
osazovano, v predmosti se pouze osadi tabulky s evidenénim &islem propustku.

Objekt SO 201 — Most

Nosna konstrukce je navrzena z betonovych prefabrikovanych uzavienych ram(. Prefabrikované ramy
DZR3 - 1ZM 20/10 (Bene$) maji svétlou vysSku 2,6 m, Sitka 2,0, celkovy vySka pak 3,13 m, Sitka 2,40.
Stojky prefa ramu jsou navrzeny tloustky 0,20 m, skladebné délky 1,5 m. Horni pficel je v podélném
sméru proménné tloustky, u rdmového rohu 0,25 m, v 2 rozpéti 0,27 m, vrchni plocha ve
stfechovitém sklonu 2%. V pficném sméru jsou prefabrikaty uloZeny dle sklonu koryta, 9,0 %.
Prefabrikaty budou spojeny zmonolitnénim spar. Prvky budou vyskladany na délkku 9,0 m.
Prefabrikované ramy jsou osazeny na cementovou maltu tl. 30 mm na podkladni desku tl. 0,25 m.
Uzaviené ramy jsou navrzeny z betonu C30/37-XF4 s vyztuzi B500B (R).

Most ramového typu, bez klasického detailu zavérna zidka — nosna konstrukce. Mostni zaveéry
nebudou pouzity. Jedna se o presypany mostni objekt, proto nebude nafiznuta obrusna vrstva
vozovky s pruznou zalivkou nad konci NK.

Tento projekt pfedpoklada ploSné zaloZeni na podkladnim betonu. Jako podklad projek&nich praci byl
zpracovan inzenyrsko-geologicky prizkum vychazejici z vrtané sondy provadéné v blizkosti mostu (viz
pfiloha E.4). ZaloZeni je ploSné, nosnou konstrukci tvofi uzavieny ZIb. ram uloZeny na cementovou
maltu tl. 30 mm na podkladni desku tl. 250 mm vyztuZzenou KARI siti, beton C25/30 XF1, XA2, XC2.
Sitka desky 2,9 m, délka 9,72 m. Deska je vybetonovana na podkladni beton tl. 100 mm, beton
C12/15 X0. Kfidla budou rovnéz zalozena ploSné, na zakladovych pasech C 25/30 XF1, XA2, XC2.
Vyztuz zakladu je z oceli B500B (R). Horni povrch zakladu bude ve sklonu 4,0%. Podkladni beton z
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betonu tfidy C12/15 X0Obude proveden v tl. 100 mm bez vyztuZe. Nevyzaduje zvlaStni ochranu proti
agresivni podzemni vodé.
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