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1. Uvod

Hlukova studie byla zpracovana pro zhodnoceni hlu¢nosti v okoli silnice 11/602 v obci
Strméchy. Cilem této hlukové studie je identifikovat objekty podél posuzované silnice, které jsou
nadlimitné ovlivnény hlukem z automobilové dopravy. Jednotlivé objekty budou zafazeny do

hlukovych pasem a bude upfesnén pocet nadlimitné exponovanych obyvatel v pasmech.

Pro nastaveni vypoctového modelu bylo vyuzito dlouhodobé méfeni hluku v délce 24
hodin v€etné scitani dopravy. Pro zpfesnéni bylo provedeno také kratkodobé méfeni hluku ve

dvou méficich mistech.

Na zakladé téchto dostupnych pokladd a vysledk( budou specifikovany moznosti

protihlukovych opatfeni vedoucich ke snizeni hlu€nosti, v€etné zhodnoceni jejich u€innosti.

WTUACE « 11402 STRMECHY
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Obr. 1: Umisténi posuzovaného Useku
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2.2 Zkratky
-  CHVePS - chranény venkovni prostor stavby [1]

- chrdnénym venkovnim prostorem se dle § 30 zakona €. 258/2000 Sb., ve
znéni pozdéjsich predpisl, rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci,
lazeriské l1éCebné rehabilitacni péci a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemki

a venkovnich pracovist.
- CHVnIiPS - chranény vnitini prostor stavby [1]

- chranénym vnitfnim prostorem staveb se rozumi pobytové mistnosti ve
stavbach zafizeni pro vychovu a vzdélavani, pro zdravotni a socialni ucely a ve funkéné
obdobnych stavbach a obytné mistnosti ve v8ech stavbach. Co se povazuje za prostor
vyznamny z hlediska pronikani hluku, stanovi provadéci pravni pfedpis.

- SHZ - stara hlukova zatéz [2]

- starou hlukovou zatézi se rozumi hluk v chranéném venkovnim prostoru
a chranénych venkovnich prostorech staveb, ktery existoval jiz pfed 1. lednem 2001, je
pusobeny dopravou na pozemnich komunikacich nebo drahach a prekracoval hodnoty
hygienickych limitd stanovené k tomuto datu pro chranény venkovni prostor a chranény
venkovni prostor stavby. Hygienicky limit staré hlukove zatéZe nelze uplatnit v pfipadé, ze

se hluk plsobeny dopravou na pozemnich komunikacich a drahach po 1. lednu 2001 v

predmétném useku pozemni komunikace nebo drahy zvysil o vice nez 2 dB.
- OA - osobni automobily [5]

- bez pfivésul i s pFivésy, vozidla typu SUV, MPV, dodavkové automobily (s
krat§im rozvorem kol a jednoduchou montazi zadnich kol), mikrobusy do celkového poctu 9

pfepravovanych osob. Maximalni hmotnost této kategorie je do 3,5 t.
- NA - nakladni vozidla [5]

- dodavkové automobily (delsi rozvor kol), stfedni a tézké nakladni

automobily, traktory, specialni nakladni automobily o maximalni hmotnosti nad 3,5 t.
- NS - napravové soupravy [5]
- pfivésové a navésové nakladni soupravy

- RPDI - roéni pramér dennich intenzit

Akusticka laboratof spol. Akulab s.r.o.
www.akulab.cz
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- RSD - Reditelstvi silnic a dalnic
- PHC - protihlukova clona
- PHO - protihlukova opatieni
- PHS - protihlukova sténa
- IPO - individualni protihlukova opatfeni
- 00vz - organ ochrany vefejného zdravi
- TZI - tfida zvukové izolace oken

3. Legislativa

Podle ustanoveni nafizeni vlady ¢.272/2011 Sb., ve znéni pozdéjSich pFedpisl, se
hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A stanovi sou¢tem zakladni hladiny
akustického tlaku A Laeq, 7 (rovna se 50 dB) a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru

a denni a noéni dobé.

Tab. 1: Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku

Druh chran&ného prostoru Korekce
[dB]
1) 2) 3) 4)
Chranény venkovni prostor staveb I0zkovych
-5 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni v€etné lazni
Chranény venkovni prostor Iizkovych zdravotnickych
L 0 0 +5 +15
zarfizeni v€etné lazni
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény 0 .5 +10 +20
ostatni venkovni prostor

*Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pficita dalSi korekce -10 dB, s

vyjimkou hluku z dopravy na Zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Akusticka laboratof spol. Akulab s.r.o.
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Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1. Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroju a hluk ze Zelezni¢nich stanic
zajistujicich vlakotvorné prace, zejména rozfadovani a sestavu nakladnich vlaku,
prohlidku vlak a opravy vozl. Pro hluk ze Zelezni¢nich stanic zajiStujicich vlakotvorné
prace, které byly uvedeny do provozu pfede dnem 1. listopadu 2011, se pficita pro no¢ni
dobu dalsi korekce +5 dB.

2. Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich Ill. tfidy, mistnich komunikacich IlI.
tfidy a uCelovych komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona €. 13/1997 Sb., 0 pozemnich

komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisu.

3. Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich
I. a ll. tfidy v uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem
z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se pro hluk z dopravy na
drahach v ochranném pasmu drahy. PouZije se pro hluk z dopravy na tramvajovych a
trolejbusovych drahach vedenych po silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a ll.
tFidy.

4. Poutzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Hygienicky limit staré hlukové zatéZze nelze uplatnit v pfipadé, Ze se hluk plsobeny
dopravou na pozemnich komunikacich a drahach po 1. lednu 2001 v pfedmétném useku pozemni
komunikace nebo drahy zvysil o vice nez 2 dB. Jestlize ale byl hluk pidsobeny dopravou na
pozemnich komunikacich a drahach pfed zvySenim o vice nez 2 dB nad hodnotami uvedenymi
v tab. 2, pak se k hygienickym limitim ekvivalentni hladiny akustického tlaku A LaeqrStanovenym

podle odstavce 3 pfiCte dalSi korekce +5 dB.

Tab. 2: Podminky pfidéleni +5 dB k hygienickému limitu

Pozemni komunikace a Zelezni¢ni
drahy Doba dne Lpeq,7[dB]

Dalnice, silnice I. a Il tFidy, misti Denni 65
komunikace I. a ll. tf. Noé&ni 55
Silnice 1. tF., komunikace II. tF. a Denni 60
ucelové komunikace Noé&ni 50
Zelezniéni drahy v ochranném Denni 65
pasmu drahy Noé&ni 60
Zelezniéni drahy mimo ochranné Denni 60
pasmo drahy Noé&ni 55

Akusticka laboratof spol. Akulab s.r.o.
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4. Protihlukova opatreni

Pfi vypoctu hlu€nosti z automobilové dopravy se uplatiuji 3 faktory, které vstupuji do

vypoc¢tového modelu [5]. Jedna se o faktory F1, F2 a F3, které maji nasledujici vyznam:

Faktor F; — vyjadfuje vliv rychlosti dopravniho proudu a zastoupeni osobnich vozidel, nakladnich

vozidel a nakladnich souprav s rdznymi hlukovymi limity v dopravnim proudu na hodnoty Laeq.
Faktor F2 — vyjadfuje vliv podélného sklonu nivelety komunikace na hodnoty Laeq.
Faktor F; — vyjadiuje vliv povrchu vozovky na hodnoty Laeq.
Protihlukového opatfeni Ize dosahnout optimalizaci faktoru F1a Fs.
4.1 Snizeni hluénosti u zdroje

4.1.1 Vliv povrchu na hluénost

Zpusob, jak snizit hluénost u zdroje, je zlepSeni akustickych vlastnosti povrchu
komunikace — faktor Fs. Pro vypoctové rychlosti (primérna jizdni rychlost vSech vozidel
v dopravnim proudu) do 50 km/h je jeho ¢iselnd hodnota 1,0; a to pro v8echny druhy
asfaltobetonovych a cementobetonovych krytl vozidel. Pro tentyZ rozsah vypoctovych rychlosti
pro kryt ze zamkové a drobné dlazby je tato hodnota rovna 2,0; pro kryt z hrubé dlazby je Ciselna
hodnota 4,0. V praxi to znamena, Ze vyména opotfebeného asfaltového povrchu za novy za
urcitych podminek muze snizit hlu€¢nost az o 3 dB, nebo rozdil mezi nové poloZzenym asfaltovym

povrchem a opotfebenou hrubou dlazbou mize bézné nabyvat vySe az 6 dB.

Kromé vymény nevyhovujiciho povrchu je mozno polozit povrch s obrusnymi vrstvami se
snizenou hluénosti. Dle Manualu RSD 2018 [5] se doporuduje pouzit takova korekéni hodnota,
aby emisni hodnota nizkohluéného povrchu odpovidala s ohledem na €asovy vyvoj hlucnosti
primérné hodnoté —3,0 dB. Tato hodnota by méla byt vztazena vici referenéni hodnoté, resp.
hlu€nosti udavaného referenéniho povrchu v dané vypoctové metodice. Hodnoty koeficientd F3
pro obrusné vrstvy se snizenou hlu¢nosti plati pro vypoctové rychlosti v = 50 km/h. V pfipadé
potfeby pouziti korekce pro nizsi rychlosti, musi byt tato korekce fadné zdivodnéna, dolozena
napf. méfenim ve vztahu k puvodnimu a nové navrhovanému povrchu a odpovidat pozadované
niz8i rychlosti (napf. se korekce mize pohybovat v rozsahu cca 1,5-2,0 dB). Doporu¢ované

hodnoty plati za pfedpokladu pfedepsané udrzby obrusné vrstvy dle TP 259 [8].

Akusticka laboratof spol. Akulab s.r.o.
www.akulab.cz
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4.1.2 VIliv rychlosti na hluénost

Snizeni, resp. zvyseni rychlosti do vypoctu vstupuje ve faktoru Fi. Jednotlivé kategorie
vozidel reaguji na zménu rychlosti jinou zménou hlu€nosti. Pfi rychlostech v > 60 km/h Ize
konstatovat, ze zvySenim rychlosti dochazi k nelinearnimu navySovani hluénosti u vSech
kategorii. Pfi rychlostech v < 60 km/h jiz nelze jednoznaéné (bez zadani vSech vstupnich veli€in)
urcit vliv rychlosti vSech kategorii na hlu¢nost. Kromé valivého hluku vznikajiciho stykem kol a
povrchu komunikace se, pfevazné u nakladnich automobil v nizSich rychlostech, projevuje hluk

motoru.

Proto se v praxi ke snizovani rychlosti pro dosazeni adekvatniho sniZeni hluénosti
pfistupuje pfi rychlostech nad 60 km/h. Je mozné také nafidit omezeni rychlosti pouze u
nakladnich vozidel. Toto opatfeni muze byt efektivnim feSenim pro dostatecné snizeni hluénosti,
a zaroven nedochazi k omezeni osobni dopravy. U nizSich rychlosti se k tomuto feSeni
nepfistupuje, v nékterych situacich (vysSi podil nakladnich automobild) mize naopak dojit

k navy$eni hlu¢nosti.

4.1.3 Vliv skladby dopravy

Podil jednotlivych kategorii v dopravnim proudu vstupuje do vypoctu rovnéz ve faktoru Fi.
Rozdil hladin hlu€nosti mezi osobnimi a nakladnimi automobily je v rozmezi 6 — 8 dB (v zavislosti

na typu komunikace) [12].

V praxi se pfistupuje k omezeni dopravy v mistech, kde dochazi k nadmérnému hluku od
nakladni dopravy. Pak je mozno zakazat vjezd v nékterych usecich automobilim nad 3,5 t. Toto
omezeni muze mit (v zavislosti na skladbé dopravy) vyrazny vliv na snizeni hlu¢nosti pfedevsim
v intravilanu obci, kde neni mozno provést jiné protihlukové opatfeni. V souvislosti s timto

opatfenim je nutno zavést nahradni objizdné trasy, kam dojde k pfevedeni nakladni dopravy.
4.2 Vystavba umélych prekazek mezi zdrojem a pFijemcem

V mistech, kde to situace dovoluje, je efektivnim zplsobem snizeni hlu¢nosti vystavba
protihlukovych bariér, nejcastéji v podobé protihlukovych stén, ale také zemnich vala ¢i opérnych
stén. Protihlukové bariéry jsou umistovany co nejblize ke zdroji. U silnic se jedna o hranu koruny
silni¢niho télesa. V tomto pfipadé ma PHC nejvysSi ucinnost. Jejich vySka je vypocitavana
pomoci hlukovych studii, standardné se voli v rozmezi 2 — 4 m nad niveletou silnice. Existuji vSak

také protihlukové stény o vySce 8 m.

Akusticka laboratof spol. Akulab s.r.o.
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Charakteristickym parametrem PHC je jejich viozny utlum, reprezentovany rozdilem
hladin akustickych tlak( na stanoveném misté pfed a po vystavbé PHC, ziskany za nezménénych
podminek zdroje hluku, terénu s pfekazkami a podminek meteorologickych. PHC musi z hlediska

akustickych pozadavku zajistit zvukovou pohltivost DL, a vzduchovou neprizvuénost DLg [9].

4.2.1 Zvukova pohltivost

Akustické vlastnosti absorpénich zafizeni na sniZzeni hluku silniéniho provozu, fj.

schopnost PHC pohltit dopadajici zvuk, jsou udavané zvukovou pohltivosti DL, [dB].

Tab. 3: Kategorie zvukové pohltivosti protihlukové clony

kategorie DLa [dB]
A0 neuréeno
Al <4
A2 4-7
A3 8- 11
A4 12-15
A5 >15

4.2.2 Vzduchova nepriazvucénost

Deklarovana uroven zvukové izolace konstrukci sténovych vypini PHC v pfipadé, ze
zamySlené pouziti zafizeni je v mistech s dozvukem, je dana vysledkem zkous$ky jejich

vzduchové nepruzvucénosti

Tab. 4: Kategorie vzduchové neprazvuénosti protihlukové clony

kategorie DLr[dB]
BO neuréeno
B1 <15
B2 15-24
B3 25-34
B4 > 34

Akusticka laboratof spol. Akulab s.r.o.
www.akulab.cz
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4.3 Opatieni u exponovanych objektt

Neni-li mozné sniZit hluénost zdroje hluku nebo vystavét pfekazku mezi zdrojem a
pfijemcem, je nutné pfistoupit k provedeni individualnich protihlukovych opatfeni pfimo u

exponovanych objektu.

4.3.1 Zména v katastru nemovitosti

V pfipadé, Ze je v katastru nemovitosti objekt veden jako objekt k bydleni, rodinny dim ¢i
bytovy dim a nenachazeji se v ném bytové jednotky, je vhodné zménit zpusob uzivani dle
skute¢ného stavu objektu. Touto zménou zanikne CHVePS a CHVnIiPS, neni pak nutno tento

objekt posuzovat z hlediska hluku.

4.3.2 Zanik CHVePS

V pfipadé, Ze je pfimé vétrani chranénych vnitfnich prostorll stavby zajisténo jinym
zpusobem nez pfimym pfirozenym vétranim okny nebo jinymi otvory v nadlimitné exponované
fasadé, za niz se nachazeji, neni CHVePS definovan. V uvedenych pfipadech je dllezité pouze
to, zda ma obvodovy plast dostateCnou neprizvuénost tak, aby nebyly pfekracovany hodnoty
hygienickych limitd hluku stanovenych pro chranény vnitini prostor stavby. Hodnoceni
nepiekracovani hygienickych limitd stanovenych pro chranény venkovni prostor staveb tedy
nema v uvedenych pfipadech z hlediska chranéného zajmu smysl, a proto se neprovadi —

chranény venkovni prostor stavby neni v tomto pfipadé definovan [4].

V praxi se tento princip provadi vyménou nevyhovujicich oken za nova s lepSimi
akustickymi vlastnostmi, ¢imz dojde ke zvySeni vzduchové neprizvuénosti obvodového plasté
objektu. Dale je nutné splnit podminku, Ze je vnitfni prostor nutno vétrat jinak nez do nadlimitné
zasazené fasady. Toho je zpravidla dosaZeno zavedenim vzduchotechnické &i rekuperalni

jednotky. Ve vyjimecnych situacich je mozno okna osadit akustickymi vétracimi $térbinami.

Posouzeni ucinnosti téchto fesSeni je v kompetenci pfislusné OOVZ, ktera muze také

nafidit provedeni méfeni hluku v CHVniPS po provedeni téchto opatfeni.

Akusticka laboratof spol. Akulab s.r.o.
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5. Vstupni udaje
5.1 Zdroj hluku

Posuzovanym zdrojem hluku je provoz na silnici 11/602. Pro posouzeni hluénosti
z automobilové dopravy je nutné co nejpodrobnéji zmapovat veSkeré informace ohledné

vlastnosti silnice a provést detailni rozbor dopravni proudu.

5.1.1 Intenzity dopravy

Intenzity dopravy byly ziskany z celostatniho sé&itani RSD z roku 2016 [13]. Jedna se o
sCitaci usek 2-0940. Hodnoty jednotlivych kategorii byly navySeny metodou jednotného
soucinitele vyvoje dle TP 225 [6] na rok 2020. Intenzity dopravy reprezentuji RPDI pro rok 2020.
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Obr. 2: Zakresleni s€itaciho useku s provedenym scitanim
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Tab. 5: Intenzity automobilové dopravy — scitaci usek 2-0940 (RPDI 2020)

¢asovy Usek OA NA NS celkem
24 hodin 3 261 480 227 3968

denni doba 3022 435 201 3658

no¢ni doba 239 45 26 310

Pro posouzeni mozZnosti pouZiti hygienického limitu s korekci na SHZ je nutné znat
hlu¢nost v roce 2000. Intenzity dopravy z roku 2000 byly ziskany z celostatniho scitani dopravy
provadéné RSD [14].

Tab. 6: Intenzity automobilové dopravy — scitaci usek 2-0940 (RPDI 2000)

Casovy Usek OA NA NS celkem
24 hodin 1877 161 50 2088

denni doba 1736 146 44 1926

noc¢ni doba 141 15 6 162

5.1.2 Povrch komunikace

Povrch komunikace je dalSim vyznamnym parametrem silnice, ktery ovliviiuje hlu¢nost
v posuzované lokalité. Povrch posuzované komunikace je tvofen asfaltovym krytem a je podél

celého Useku v dobrém stavu, bez vytlukt a nerovnosti.

5.1.3 DalSi parametry silnice

Silnice je podél celého posuzovaného useku vedena jako dvoupruhova, pficemz jednotlivé
pruhy jsou oddéleny plnou, resp. pferuSovanou ¢arou. V posuzovaném uUseku se nachazi také

autobusova zastavka Pelhfimov, Strméchy, ktera byla také zohlednéna ve vypoltovém modelu.

Maximalni povolena rychlost je v celém useku 90 km/h. Silnice je v zapadni ¢asti vedena

v mirném zarezu, ktery pfechazi postupné do naspu do vysky az 5 m ve vychodni &asti Useku.

Akusticka laboratof spol. Akulab s.r.o.
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5.2 Objekty budov

Na zakladé rekognoskace terénu a vefejné dostupnych mapovych podkladu byly podél
celého useku namodelovany veskeré objekty v€etné jejich vySek. Pfesné umisténi objektld bylo
provedeno dle vektorovych map dostupnych na strankach CUZK [15]. Vy$ky budov a umisténi
jednotlivych oken ve vSech fasadach byly provedeny zterénniho prizkumu a podle sluzby

panorama na strankach mapy.cz [16].

6. Méreni hluku

6.1 Ucgel a postup méreni

V ramci této hlukové studie bylo provedeno kratkodobé méfeni hluku ve dvou méficich
bodech. Spole¢né s timto méfenim probihalo scitani dopravy s rozdélenim do jednotlivych
kategorii. Pro méfeni byla zvolena nasledujici méfici mista. Dale bylo pro nastaveni vypoctového
modelu vyuzito 24hodinového méfeni, které bylo provedeno firmou MaREXCOM v ramci méfeni
l. etapy [11].

6.1.1 M1 - Strméchy 49, Strméchy

Mé&Fici misto M1 bylo ziskano z protokolu ,Mé&feni hluku v mimopracovnim prostfedi® - &.
protokolu 1619_4 [11]. Jedna se CHVePS zapadni €asti posuzované useku silnice. Méfici
mikrofon byl umistén pfed oknem v urovni 2. NP a byl orientovan smérem ke zdroji hluku. V misté
méfeni je rychlost dopravniho proudu 90 km/h. Povrch vozovky je tvofen asfaltovym krytem bez

nerovnosti a vytlukad.

6.1.2 M2 - Strméchy 46, Strméchy

Méfici misto M2 bylo zvoleno v zapadni €asti posuzovaného useku. Komunikace je zde
vuci mistu méfeni CasteCné akusticky odclonéna vlivem zafezu. V misté méfeni je rychlost
dopravniho proudu 90 km/h. Méfici mikrofon byl umistén pfed oknem v urovni 1. NP a byl
orientovan smérem ke zdroji hluku. Povrch vozovky je tvofen asfaltovym krytem bez nerovnosti

a vytluka.

6.1.3 M3 - Strméchy 55, Strméchy

Méfici misto M3 bylo zvoleno ve vychodni ¢asti posuzovaného useku. Komunikace vede

pfed mistem méfeni po naspu vysokém pfiblizné 5 - 6 m. V misté méfeni je rychlost dopravniho

Akusticka laboratof spol. Akulab s.r.o.
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proudu 90 km/h. Mé&Fici mikrofon byl umistén pfed oknem v urovni 2. NP a byl orientovan smérem

ke zdroji hluku. Povrch vozovky je tvofen asfaltovym krytem bez nerovnosti a vytluka.

6.2 Metodika méreni

Mé&teni bylo provedeno v souladu s platnou legislativou, normou CSN ISO 1996 Popis a
méfeni hluku prostiedi: Cast 1 a Cast 2 a Metodickym navodem pro méfeni hluku
v mimopracovnim prostfedi: Véstnik MZ CR, &astka 11/2017 [3].

Méreny byly jednosekundové ekvivalentni hladiny akustického tlaku. Z namérenych hladin

byly vylou€eny jasné detekovatelné ruchy nesouvisejici s méfenym zdrojem.

6.3 Vysledky méreni

Kratkodoba méfeni slouzi k nastaveni vypo¢tového model. 24hodinové méfeni hluku pak
slouZi také ke stanoveni intenzit dopravy v predmétné oblasti.

Tab. 7: Naméfené hodnoty hluku

Méfici misto Nameéfené hodnoty Laeq rkorigované na vliv odrazu od fasady

Laeq, 16h0d = 60,5 dB
M1 — Strméchy 49, Strméchy

Laeq,8n0d = 53,3 dB

Laeq, 16h0d = 60,9 dB
M2 — Strméchy 46, Strméchy

Laeq,8nod = 53,7 dB

L peq, 16000 = 59,2 dB
M3 — Strméchy 55, Strméchy

Laeq8h0a = 52,7 dB

Tab. 8: S¢itani dopravy na posuzovaném uUseku

Méfici misto Casovy Usek OA NA NS

M2 a M3 — Strméchy 9:40 - 10:40 202 28 35

Detailni informace ztohoto méfeni jsou k dispozici v Protokolu o méfeni hluku
PM-2020/08-6f [12] a Protokolu ,Mé&feni hluku v mimopracovnim prostfedi®, €. protokolu 1619_4
[11], které jsou pfiloZeny k této hlukové studii.
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7. Vypocet
7.1 Pouzita metodika a software

Vypocet byl proveden pomoci vypocétového programu Hluk+ ve verzi 13 od spolecnosti
JpSoft s.r.o. Jedna se o nejnovéjSi verzi tohoto vypocétového programu. Pro vypocet hluku
z automobilové dopravy byla pouzita Ceskéa vypo&tova metodika, ktera je v souladu s TP 219 [7]

a Manualem 2018 - Vypocet hluku z automobilové dopravy [5].

Vysledkem jsou hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku. Vysledné hodnoty jsou
u vSech vypoctovych bodl korigovany na vliv odrazd od pfilehlych fasad a jsou stanoveny pro

dopadajici zvukovou vinu. Tuto korekci provadi pouzity vypoctovy program.

Zpracovatel vypoc¢tového programu deklaruje nejistotu vypoctu do 2 dB.
7.2 Postup vypoctu

7.2.1 Tvorba modelu

Na zakladé mistniho Setfeni a veskerych dostupnych mapovych podkladd byl vytvoren
vypoctovy model posuzované silnice a pfilehlého okoli. Podklad pro vytvofeni 3D modelu tvofily

digitalni mapy v méfitku 1 : 10 000 Zabaged.

7.2.2 Vypocet

Jednotlivé kategorie automobilové dopravy byly rozdéleny dle Manualu 2018 — RSD [5].
Do modelu byly vsazeny informace o intenzitach dopravy v denni a no¢ni dobé. Déle byly zadany
parametry silnice (typ asfaltu, maximalni rychlosti, kfizovatky). Byly vypocteny ekvivalentni
hladiny akustického tlaku pro denni a no¢ni dobu. Pro rok 2000 byla pouzita korekce +1,5 dB na

obnovu vozového parku v souladu s manualem RSD [5].

7.3 Nastaveni vypoctového modelu

Na zakladé pfimého méfeni hluku z automobilové dopravy bylo provedeno nastaveni
vypoctového modelu. Vysledné hodnoty scitani dopravy byly zasazeny do modelu a ekvivalentni

hladina akustického tlaku v misté méfeni byla porovnana s vypocétenou hodnotou.

Akusticka laboratof spol. Akulab s.r.o.
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Tab. 9: Nastaveni vypoctového modelu
Nameéfena Vypoctena Rozdil
Méfici misto

hodnota [dB] hodnota [dB] [dB]
60,5 59,4 -1,1

M1/V1 — Strméchy 49, Strméchy
53,3 52,2 -1,1
60,9 59,8 -1,1

M2/V5 — Strméchy 46, Strméchy
53,7 52,6 -1,1
59,2 59,8 -0,6

M3/V13 — Strméchy 55, Strméchy
52,7 52,6 -0,1

7.4 Vypoctové body

Jako vypocétové body byly zvoleny vdechny chranéné venkovni prostory stavby, u nichz

byla vypoétena hladina hluku ve stavajicim stavu (RPDI 2020) v denni dobé vy3si nez 60 dB a

v no¢ni dobé vyssi nez 50 dB. Vypoctové body byly umistény ve vzdalenosti 2 m od pfilehlych

fasad a reprezentuji okna, za kterymi se nachazeji chranéné vnitfni prostory staveb. Pfesné

zakresleni vSech vypoctovych bodu je v samostatné pfiloze.

Tab. 10: Vypoctové body

bod ulice ¢.p. S katastraint zpUsob vyuziti dle KN fasada
Cislo uzemi

Vi Strméchy 49 st. 79 Strméchy objekt k bydleni \Y
V2 Strméchy 49 st. 79 Strméchy objekt k bydleni z
V3 Strméchy 48 st. 85 Strméchy rodinny diim J
V4 Strmé&chy 46 st. 71 Strméchy objekt k bydleni JVv
V5 Strméchy 46 st. 71 Strméchy objekt k bydleni Jz
V6 Strmé&chy 69 st. 102 Strméchy rodinny ddm JVv
V7 Strmé&chy 7 st. 12 Strméchy rodinny dim JVv
V8 Strméchy 6 st. 85 Strméchy objekt k bydleni SV
V9 Strméchy 22 st. 6/2 Strméchy rodinny dim JV

Akusticka laboratof spol. Akulab s.r.o.
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bod ulice ¢.p. parceln{ katastralni zpUsob vyuziti dle KN fasada
Cislo uzemi

V10 Strméchy 20 st. 6/3 Strméchy objekt k bydleni JV
Vi1 Strméchy 37 st. 64 Strméchy rodinny diim J
V12 Strméchy 38 st. 49 Strméchy objekt k bydleni J
V13 Strméchy 55 st. 53/2 Strméchy objekt k bydleni J
V14 Strméchy 39 st.53/1 Strméchy objekt k bydleni J
V15 Strméchy 39 st.53/1 Strméchy objekt k bydleni JV
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8. Vyhodnoceni

8.1

Tab. 11: Vypoctené hodnoty hluku z automobilové dopravy

Vysledky

Lpeq,7[dB] - 2020 Lpeq7[dB] - 2000 | hygienicky limit [dB] vyrok o limitu
bod patro
den noc den noc den noc den noc

V1 1.NP 59,3 52,2 57,7 50,3 60,0 60,0 spliuje spliuje
V1 2.NP 59,4 52,2 57,7 50,4 60,0 60,0 spliuje spliuje
V2 1.NP 58,3 51,2 56,7 493 60,0 50,0 splfiuje | pfekracuje
V2 2.NP 58,4 51,3 56,8 49,4 60,0 50,0 splfiuje | pfekracuje
V3 1.NP 57,0 49,8 55,3 48,0 60,0 50,0 splfiuje splfiuje
V3 2.NP 57,1 49,9 55,5 48 1 60,0 50,0 splfiuje splfiuje
V4 1.NP 59,8 52,7 58,2 50,8 60,0 60,0 spliuje spliuje
V4 2.NP 59,9 52,8 58,3 50,9 60,0 60,0 splfiuje splfiuje
V5 1.NP 59,8 52,6 58,2 50,8 60,0 60,0 splfiuje splfiuje
V5 2.NP 59,8 52,7 58,2 50,8 60,0 60,0 splfiuje splfiuje
V6 1.NP 55,5 48,4 53,9 46,5 60,0 50,0 splfiuje splfiuje
V6 2.NP 55,7 48,6 54,1 46,7 60,0 50,0 spliuje spliuje
V7 1.NP 50,7 43,6 49,1 41,7 60,0 50,0 splfiuje splfiuje
V8 1.NP 49,8 42,6 48,1 40,8 60,0 50,0 spliuje spliuje
V9 1.NP 53,3 46,1 51,6 442 60,0 50,0 spliuje spliuje
V9 2.NP 53,8 46,7 52,2 448 60,0 50,0 splfiuje splfiuje
V10 1.NP 54,5 47,4 52,9 45,5 60,0 50,0 spliuje spliuje
\AR! 1.NP 56,8 49,6 55,1 47,7 60,0 50,0 splfiuje splfiuje
AR 2.NP 56,9 49,7 55,2 47,9 60,0 50,0 spliuje spliuje
V12 1.NP 57,8 50,7 56,2 48,8 60,0 50,0 splfiuje | prekracuje
V13 1.NP 58,8 51,6 57,1 49,8 60,0 50,0 splfiuje | prekracuje
V13 2.NP 59,8 52,6 58,2 50,8 60,0 60,0 spliuje spliuje
Vi4 1.NP 59,7 52,5 58,0 50,7 60,0 60,0 splfiuje splfiuje
V15 1.NP 56,7 49,5 55,0 47,7 60,0 50,0 spliuje spliuje

8.2 Pocet nadlimitné zasazenych objekt

Na zakladé podrobného vypoctového modelu byl dopocten pocet vSech objektl, které jsou

provozem na posuzovaneé silnici nadlimitné zasazeny. Objekty jsou pak zafazeny do jednotlivych

hlukovych pasem. Pro zafazeni do konkrétniho pasma je vyuzita nejvysSi hodnota ze vSech

zasazenych fasad.

Akusticka laboratof spol. Akulab s.r.o.

www.akulab.cz




((f_i: Silnice 11/602 Strméchy

Hlukova studie Strana | 21 z23

Tab. 12: Pocet nadlimitné zasazenych objektl v hlukovych pasmech

hlukové pasmo denni doba no¢ni doba
50,0 — 55,0 dB - 3
55,0 — 60,0 dB - 0
60,0 — 65,0 dB 0 0
65,0 — 70,0 dB 0 0

8.3 Pocet nadlimitné exponovanych obyvatel

Z vefejné dostupnych dat na strankach CSU a CUZK byl vypoéten po&et exponovanych

osob v jednotlivych hlukovych pasmech.

Tab. 13: PoCet exponovanych osob v hlukovych pasmech

hlukové pasmo denni doba no¢ni doba
50,0 — 55,0 dB - 8
55,0 - 60,0 dB - 0
60,0 — 65,0 dB 0 0
65,0 — 70,0 dB 0 0

8.4 Navrzena protihlukova opatreni

Objekty, u kterych dochazi k prfekracovani hygienickych limit, jsou samostatné stojici
budovy. Hygienické limity zde nelze splnit v no€ni dobg, jelikoz u nich nelze pfiznat SHZ. Zde je
vhodné postupovat formou individualnich protihlukovych opatfeni. Jedna se o vyménu
nevyhovujicich oken a zajisténi vétrani jinak nez do hlukem nadlimitné zasazenych fasad. IPO

jsou navrzena u objektu uvedenych v tab. 14.

Tab. 14: Seznam individudlnich protihlukovych opatfeni

ulice ¢.p. katastralni uzemi fasada TZI oken
Strméchy 49 Strméchy Y4 1
Strmé&chy 38 Strméchy J 1
Strmé&chy 55 Strméchy J 1
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9. Zaveér

Hlukova studie byla zpracovana pro posouzeni hluénosti ve vSech CHVePS podél

posuzované silnice 11/602 v obci Strméchy.

Na zakladé rekognoskace terénu a mapovych podkladu byl vytvoren detailni vypoctovy
model posuzované oblasti, ktery byl nastaven pomoci pfimych méfeni hluku. Vypoc&tové body
byly zvoleny v CHVePS, u kterych dochazi k pfekracovani hygienickych limitd pro hluk
z automobilové doprava na silnicich I. a Il. tfid (60,0 dB v denni dobé a 50,0 dB v nocni dobé).
Vypoctové body byly umistény na vSech fasadach dotéenych objektd. U vSech vypoc&tovych bodu
bylo nasledné posouzeno, zda je mozno pouzit hygienicky limit s korekci na starou hlukovou
zatéz.

Tento postup vede k pfesnému poctu nadlimitné zasazenych objektd. Jednotlivé objekty
byly nasledné rozdéleny do hlukovych pasem. Z vefejné dostupnych dat byl poté dopocten pocet

hlukové exponovanych osob v jednotlivych pasmech.

V mistech, kde SHZ neni mozno uznat, dochazi k prekracovani hygienickych limita
v no¢ni dobé&. Moznym opatfenim je provedeni IPO u celkem 2 objektl (viz tab. 14). Na zakladé
mistniho Setfeni se doporucuje zjistit, v jakém stavu se nachazeji okna jednotlivych dom( a zafidit
minimalni tfidu zvukové izolace, ktera je uvedena ve stejné tabulce. Déle je potfeba zajistit vétrani

obytnych mistnosti jinak nez do nadlimitné zasazenych fasad.

Siteni hluku do okoli znazorfuji vystupy vypo&tového modelu pomoci izofonovych poli ve
vySce 3 m nad terénem. Vystupy jsou spole¢né se zakreslenim vypoc&tovych bodu obsazeny

v pfiloze hlukové studie.
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10. PFilohy

10.1 Zakresleni vypoctovych bodu

Obr. 3: Zakresleni vypoctovych bodu
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