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1. Identifikacni Udaje

Nazev stavby: Silnice 11/353 Staj — Zhor Il. Stavba

Misto stavby: k.u. Staj, Zhoft, Arnolec, Rudolec, Dobroutov
Druh stavby : Rekonstrukce

Stavebni objekt: S0101 — Hlavni trasa silnice

Investor: Kraj VysocCina

Uzivatel : neni

Generalni projektant: PROfi Jihlava spol. s .r.o.

Stupen dokumentace : DSP
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2. Zakladni udaje

Technicky navrh vychazi ze zadani investora, jehoZz pozadavkem bylo provést
rozsSifeni vozovky na kategorii navazujicich useku této silnice Il. tfidy tzn. na jedné
strané napojeni na obchvat obce Jamné a na druhé napojeni na jiZ rozSifenou
vozovky nad obci Rudolec. V dobé projektovych praci nedoSlo v majetkopravni
pfipravé k dohodé o vyrovnani za ¢asti pozemkl nové dotéenych rozSifenim stavajici
komunikace v katastralnim uUzemi obce Staj a proto je navrzena rekonstrukce
rozdélena na dvé stavby. |. Stavba km. 0,000 — 4,510 a Il. Stavba km 4,510 — 8,332.
Pfedmétna Il. Stavba tedy zac€ina napojenim na I. Stavbu v km. 4,510 pfed lesem
mezi obcemi Zhof a Staj a konéi napojenim na jiz rozSifenou vozovky nad obci
Rudolec. Kategorie silnice je navrzena S9,5/70(60) v intravilanovych usecich obci je
navrzena navrhova rychlost na 50 km/hod. Rekonstrukce silnice je navrZzena v délce
3822 m. Soucasti stavby jsou pFelozky silovych a sdélovacich vedeni, ktera jsou
vedena v soubéhu s rekonstruovanou silnici a zasahuji do nové navrzeného télesa
komunikace, rovnéz dojde k zabezpecleni stavajicich inzZenyrskych siti prvni
kategorie (VVTL plynovody, produktovody, ropovody, dalkové optické kabely apod.),
zde se predpoklada pouze uprava na stavajicim zabezpeceni ulozeni pod
komunikaci (Uprava chraniCek, Uprava propojovacich objektd apod.) Bude nutno
provést nové oploceni zemédélského arealu v obci Staj, jehoz stavajici oploceni je
stavbou doteno. Stavajici kfizovatky na trase budou rovnéz napojeny ve stavajicim
rozsahu na navrzenou upravu silnice 11/353. Také veSkeré hospodarské sjezdy, polni
cesty, lesni cesty budou zachovany a v ramci stavby obnoveny podle plvodniho
rozsahu. V obci Staj bude provedena nova autobusova zastavka v obci.

3. Prehled vychozich podkladi

1) 11/353 St4j — Zhot ,dokumentace pro uzemni rozhodnuti (2016)

Soucasné bylo vyuzito vysledkl projednavani dokumentace béhem jejiho zpracovani a
prohlidky budouciho stavenisté.



4. Pouzité mapové podklady

Situace feSeni silnice je zpracovana do polohopisného a vySkopisného zaméreni
zajmového uzemi v méfitku 1:500 zpracovaného v roce 2009 firmou PROGEO Jihlava
s.r.o.

Uvedené mapové podklady jsou v soufadnicovém systému JTSK a vySkovém
systému Balt po vyrovnani.

Pro zakres stavby do katastralnich map byla pouzity digitalizované katastralni
mapy k.u. Staj, Zhof, Arnolec, Rudolec, Dobroutov v méf. 1: 1000 poskytnuté
Katastralnim uradem v Jihlave.

5. Uzemi vystavby, stavenisté

Trasa projektované rekonstrukce se nachazi v Kraji Vysoc€ina, za€ina na stavajici
silnici Jihlava — Zdar nad Sazavou pied lesem mezi obcemi Zhotf a Staj (v misté
napojeni na |. Stavbu rekonstrukce silnice 11/353 Stdj - Zho¥) a ma koncit za obci Staj na
hranici okresu Zdar nad Sazavou. Nova komunikace je projektovana v trase stavajici
silnice /353 vc€etné prujezdu obci Staj. Stavajici silnice 11/353 vede prevazné
zemeédeélsky obdélavanou krajinou s prevahou poli nad loukami a jen ve dvou mistech
(mezi Zhofi a Staji a za obci Staj) prochazi lesnimi useky.
terénu k nejvysSimu. Silnice od zaCatku useku pfed lesem mezi obcemi Zhof a Staj
stoupa az nad obec Staj do 618,30mn.m. a od konce lesa klesa do 592mn.m. v misté
kfizovatky silnic Polna — Arnolec . Od tohoto rozcesti jiz silnice stoupa az do 680mn.m.
na hranici okrest Jihlava Zdar n. Sazavou.

Stavenisté je omezeno pouze na vystavbu vlastniho budouciho silni¢niho télesa a dale
pak na trvaly zabor okolnich pozemku pro rozSifeni stavajiciho silni¢niho télesa.

6. Navrh technického reSeni

SO 101 Hlavni trasa silnice:

Zacatek useku je navrzen v km 4,510 kde navazuje na I. Stavbu. V tomto misté
byl usek I. Stavby zuzen plynule na stavajici Sitkové uspofadani silnice 11/353. Z toho
divodu bude v ramci pfedmétné Il. Stavby mezi km 4,444 — 4,510 provedeno dopojeni
na Sifkové usporadani S9,5/70(60) silnice v useku I. Stavby. Déle jiz dojde k zasahu do
lesniho porostu vlevo. Pruchod lesnim usekem je navrzen tak, aby zasah do lesniho
prostu byl pouze minimalni. NejvétSi zasah je v misté navrZzeného zafezu mezi km
4,960 — 5,300. Nad zarfezem bude ponechan volny pruh pro prelozky stavajicich vedeni
silovych a sdélovacich kabell. Za timto lesnich usekem dojde k rozSifeni trasy smérem
doprava. Zde se v km 5,715 — 5,740 nachazeji inzenyrské sité vysSiho vyznamu, které
bude nutno zabezpelit. Niveleta je zde uvazovana po stavajici, pouze dojde
k jednostrannému rozS8ifeni vozovky doprava. Trasu dale kFizi silnice 11/348, kde dojde
k upravé poloméru hlavni trasy, které ma za cil zlepSeni smérového vedeni a
rozhledovych poloméru v se stavajici kfizovatce. V blizkosti této kfizovatky je navrzena i
autobusova zastavka pro obec Stgj. V intravildanovém useku obce je navrzeno
rozSifenim smérem doprava s ohledem na stavajici nemovitosti na levé strané. Za obci
Staj po km 6,800 je provedeno rozSifeni symetricky a to s ohledem na navazujici
kfizeni s VVTL plynovody tak, aby rozSifeni co nejvice kopirovalo stavajici vozovku.
Zde bude nutno rovnéz provést zabezpeceni téchto inZenyrskych siti vy$Siho vyznamu.
Dale vozovka bude umisténa na nasyp, coZz bude mit za nasledek opét symetrické
rozsSifeni silnicniho pozemku. Dale nasleduje Sifkova Uprava v zafezu pravostranného



sméroveho oblouku mezi km 7,083 — 7,182. Pfed dalSim lesnim usekem jsou stavajici
dva stejnosmérné oblouky malého poloméru, coz opét tvofi kolizni misto a nevhodné
sméroveé vedeni trasy, proto byly tyto dva oblouky nahrazeny oblouky o poloméru R
680m mezi km 7.251 - 7.557 a R180m mezi km 7.564 - 7.884. Timto je trasa vedena
vpravo ve sméru stani¢eni mimo osu stavajici komunikace tak, aby nedoslo k zasahu
do lesniho porostu po levé strané ve sméru staniCeni. Okraj télesa silnice je max.
40,0m od osy stavajici silnice. Timto téz dojde ke zlepSeni rozhledU v navazujici
kfizovatce se silnici 111/3536. Navazujicim lesnim Usekem zUstane zachovana leva
strana lesa a rozSifeni bude provedeno vpravo ve sméru staniCeni. Za lesnim usekem
jiz bude trasa ukoncCena v délce cca 25 m dopojena na stavajici jiz rozSifenou vozovku.

Smeérovy navrh zohledrniuje omezujici prvky (intravilany obci, stavajici aleje) a zadavaci
podminky investora.

Celkem bylo na trase navrzeno 18 smérovych obloukd doplnénych o oboustranné
pfechodnice podle moznosti, které byly limitovany stavajicim smérovym vedenim.
Celkova délka feSené rekonstrukce trasy silnice 11/353 Cini 3.822,0 m.

- VySkové reseni silnice 11/353 -

Navrh nivelety vychazi z pozadavkt CSN a dale z podminky kopirovani stavajici

nivelety v maximalni mozné mife. Za obci Zhof niveleta stoupa skrze lesni usek az ke
km 5,096, kde je navrzen zhruba 4 m zarez (v sou€asné dobé je toto velmi neprehledny
a kolizni usek trasy). Za timto vrcholem pokracuje maximalni mozné klesani pro danou
kategorii, které je zakonCeno kfizovatkou pfed obci Staj. Zde trasa opét stoupa
s drobnymi vySkovymi oblouky az k lesnimu useku za obci Staj a potazmo az do konce
useku, ktery je nejvySSim nadmorfskym bodem na trase a to nad 680 m.n.m. Zde
niveleta navazuje na stavajici silnici a je ukon¢ena, stavajici silnice poté postupné klesa
az do obce Rudolec.
Hodnota stoupani (klesani) dosahuje maximalniho sklonu 6,0 %, coz je dano
konfiguraci stavajiciho okolniho terénu a také maximalni pfipustna hodnota pro danou
kategorii. Vyduté a vypouklé silnicni oblouky navrzené na trase jsou pfevazné na
minimalnich hodnotach, ale tak, aby byl zaruen rozhled pro zastaveni.

- Sitkové usporédani silnice 11/353 —

. Sitkové usporadani je dano kategorizaci navrhované rekonstrukce silnice 11/353,
dle CSN 73 6101 a pro smérové nerozdélenou silnici s neomezenym pfistupem
S 9,5/60 (50) je zakladni Sifkové uspofadani nasleduijici:

jizdni pruhy 2 x3,50m
vodici prouzky vnéjsi 2 x0,25m
zpevnéna krajnice 2x0,50m
nezpevnéna krajnice 2 x0,50m
volna Sifka 9,50m
celkova Sitka v koruné 10,00m

Navrh silnice 11/353 v nové trase akceptuje veSkeré stavajici vjezdy, hospodarské
sjezdy a mistni komunikace, polni a lesni cesty apod.

Nezpevnéna krajnice bude provedena z asfaltového recyklatu z frézovani stavajiciho
povrchu rekonstruované silnice.



SO 104 krizovatka se silnici 11/348 oboustranné

Navrzené uroviiové napojeni stavajici silnice 11/348 v km 5,837 oboustranné.
VnéjSi polomér zaobleni smérem na Arnolec je navrzen R=10 m, od Arnolce smérem
na Rudolec je navrzen R=15 m, pro vjezd do obce Staj je navrzen polomér R=5m a
napojeni od Polné smérem na Jihlavu je ponechano podle stavajiciho pfipojeni.
Celkova délka upravy je navrzena 45 m. KfiZujici komunikace je v kategorii S 7,5/50.
Zmin&nou urovriovou kfizovatku Ize charakterizovat dle CSN jako kolmou, priiseénou,
v8esmérnou, s uréenim prednosti v jizdé. Vzajemné kfizeni komunikaci respektuje CSN
73 6102 ,Projektovani kfizovatek na silni¢nich komunikacich®. Zde je navrZzena uprava i
na hlavni trase tak, aby byly zlepSeny rozhledové poméry na této kfizovatce.

SO 106 krizovatka se silnici 11l/3535 vlevo

Navrzené uroviiové napojeni stavajici silnice 111/3535 v km 6,438 vlevo. Vnéjsi
polomér zaobleni je navrzen o R=4m, druhy polomér pfi napojeni smérem na Rudolec
je navrzen R=9m. Celkova délka upravy je navrzena 15 m. Kfizujici komunikace je
v kategorii S 6,5/50. Uhel kfizeni je navrzen jako stavajici a to 46 st. Zminénou
Uroviiovou kfizovatku Ize charakterizovat dle CSN jako priiseénou, vesmérnou,
s uréenim prednosti v jizd&. Vzajemné kfizeni komunikaci respektuje CSN 73 6102
,Projektovani kfizovatek na silnic¢nich komunikacich®.

SO 107 krizovatka se silnici 111/3536 vpravo

Navrzené uroviové napojeni stavajici silnice 111/3535 v km 7,717 vpravo. Vnéjsi
polomér zaobleni je navrZzen o R=12m, druhy polomér pfi napojeni smérem na Rudolec
je navrzen R=9m. Celkova délka upravy je navrzena 35 m. Kfizujici komunikace je
v kategorii S 6,5/50. Uhel kfizeni je navrzen jako stavajici a to 105 st. Zminénou
Uroviiovou kfizovatku Ize charakterizovat dle CSN jako pruse€nou, vSesmeérnou,
s uréenim prednosti v jizdé. Vzajemné kfizeni komunikaci respektuje CSN 73 6102
,Projektovani kfizovatek na silni¢nich komunikacich®.

7. Odvodnéni zpevnénych ploch

Odvodnéni feSené prelozky silnice 11/353 je zajisténo podélnym a pfiénym
sklonem vozovky a navrZzenym odvodfiovacim zafizenim (pfikopem, propustky).
Navrzené sbérné prikopy navazuji na zaCatku trasy na pfikopy stavajici a jsou zaustény
do recipientt v danych povodich.

Silniéni pfikopy nad obci Zhof az po lesni usek budou zaustény do povodi
Zhofského potoka v km 2,442 |. Stavby. Za lesnim usekem az za obec Staj nalezi
povodi do Stajského potoka. Posledni usek nad obci Staj patfi jak do povodi
Ochozkého potoka, tak i do Povodi Balinky. VesSkeré stavajici propustky na trase budou
bud zachovany, nebo rekonstruovany podle pavodnich navrhovych hodnot. Odvodnéni
v intravilanech obci zlUstane zachovano a stavajici pfikopy budou vycistény a na
nékterych mistech i zpevnény.

Odvodnéni podkladnich vrstev, kdy je vyusténi plané vySe nez dno pfikopu, je
navrzeno podélnym trativodem z trub PVC DN150, ktery je vyustény do navrzenych
pFikopu podél komunikace. Sklon plané je min. 3% smérem k trativodu.

- Posouzeni kapacity propustkl a hydrotechnické vypocty —

Na trase rekonstruované silnice 11/353 se nachazi 10 trubnich propustku. Tyto
propustky budou rekonstruovany a na zakladé pozadavku Povodi Vitavy s.p. bylo
provedeno jejich posouzeni. Vypoc€et a posouzeni byli provedeny dle TP 83
ODVODNENI POZEMNICH KOMUNIKACI.

Dle CSN 73 6201 se jedna o 2. kategorii podle dopravniho vyznamu tzn., Ze navrhovy
prutok je Q100.



R¥3 xS xil?

n

Propustek km. 5,24 (plocha povodi 0,04km)

Propustek km. 5,52 (plocha povodi 0,09km)

Q100=0,99 m3.s-1

DN 600
0= 1,88
S= 0,28
R= 0,15
i= 5,50%
n= 0,008
Qiap = 2,34 mist

Q100= 0,92 m3.s-1

DN 800
O= 2,51
S= 0,50
R= 0,20
i= 5,00%
n= 0,008
Quap = 4,80 m3.s?

Propustek km. 5,818 (plocha povodi 0,11km)

Propustek km.5,892 (plocha povodi 0,01km)

Q100=1,98 m3.s-1

DN 900 (2x500)
0= 2,83
S= 0,64
R= 0,23
i= 0,50%
n= 0,008
Qiap = 2,08 m3.st

Q100= 0,11 m3.s-1

DN 600
O= 1,88
S= 0,28
R= 0,15
i= 3,00%
n= 0,008
Qiap = 1,73 md.s?

Propustek km. 6,42 (plocha povodi 0,002km)

Propustek km. 6,941 (plocha povodi 0,12km)

Q100= 0,09 m3.s-1

Q100= 1,29 m3.s-1

DN 400 DN 800
0= 1,26 0= 2,51
5= 0,13 5= 0,50
R= 0,10 R= 0,20
i= 0,50% i= 4,50%
n= 0,008 n= 0,008
Qe = 0,24 mi.s! Quap = 4,56 mi.s?
Ochozsky potok E"l'ei’ff {ploene pevee! Propustek km. 8,306 (plocha povodi 0,03km)
Q100= 2,99 m3.s-1 Q100= 1,22 m3.s-1
DN 800 DN 600
0= 2,51 0= 1,88
5= 0,50 5= 0,28
R= 0,20 R= 0,15
i= 5,00% i= 5,00%
n= 0,008 n= 0,008
Qiap = 4,80 mis* Qiap = 2,23 mis?




8. Dopravni znaceni

Po dokonCeni stavby komunikace a navazujicich zpevnénych ploch bude
provedeno vodorovné dopravni znadeni bilé barvy v reflexni tupravé v souladu s CSN
01 8020 a dale CSN EN 1436. Podél rekonstruované trasy silnice 11/353 budou rovnéz
osazeny i svislé dopravni znacky. Stavajici svislé dopravni znaceni bude nahrazeno
novym v plném rozsahu. V obci stdj jsou, na zékladé poZadavki maijiteld sjezdl se
Spatnymi rozhledovymi poméry na silnici, navrzena dopravni zrcadla dle predchozi
domluvy na vyrobnich vyborech a mistnich Setfenich. Navrh dopravniho znaceni je
patrny s vykrest 101.1.1 — 101.1.10. Svislé dopravni znacky budou provedeny
v retroreflexni Upravé tfidy R2 dle CSN EN 12899-1. Smérové sloupky podél
komunikace budou osazeny ocelové ohebné.

Navrh byl zpracovan dle ustanoveni Zakona ¢. 361/2000 Sb. O provozu na
pozemnich komunikacich, jeho provadéci vyhlasky ¢. 30/2001, dle pokynu TP 65
"Zasady pro dopravni znageni na pozemnich komunikacich", dle CSN 01 80 20 a CSN
EN 12899-1. Témito predpisy je tfeba se fidit rovnéz pfi umistovani znacek.

Navrh dopravniho znaceni byl odsouhlasen na DI Policie CR v Jihlavé (viz.
,Doklady“). V ramci této PD je proveden navrh konecného dopravniho znaceni. Po
dobu stavby bude rovnéz provedeno doCasné jehoz navrh je soucasti prilohy E. Zasady
organizace vystavby.

Navrh doCasného dopravniho znacCeni a znaCeni objizdnych tras bude
odsouhlasen na DI Policii CR v Jihlavé. Omezeni silni€niho provozu pfi vystavbé je
nutno nahlasit zdejSimu DI nejméné 30 dni pfed zapocCetim praci a sou€asné predlozit
navrh pfechodného dopravniho znaceni.

9. Konstrukce zpevnénych ploch

Soucasti projektové dokumentace byla provedena diagnostika vozovky na
zakladé které byly navrzeny dvé varianty feSeni rekonstrukce silnice. Na jednanich
s investorem byla odsouhlasena varianta recyklace za studena. Vzhledem k tomu, Ze
navrzena niveleta silnice v nékterych usecich nekopiruje tu stavajici, jsou navrzeny ffi
typy technologického postupu rekonstrukce vozovky podle toho zda je nové navrzena
niveleta +/- 5cm od urovné stavajici, nebo zda je zarezu Ci nasypu. Na celé délce trasy
bude nejdfive odfrézovana asfaltova vrstva v tl. 150mm. DalSi prace budou pokracovat
dle vySe uvedenych typu technologie.

V misté napojeni na stavajici asfaltové plochy bude provedeno zazubeni
jednotlivych vrstev konstrukce. Na pracovni spafe v napojeni na stavajici vrstvy
konstrukce komunikace bude pouzit vyztuzny skelny kompozit.



Pokud je nova niveleta +/- 5cm od stavajici, bude po odfrézovani 150mm
provedena reprofilace a homogenizace s pfipadnym doplnénim materialu v celém
pricném profilu (v€. rozSifeni). Nasledné bude provedena recyklace za studena dle TP
208 a nakonec asfaltové souvrstvi.

ASFALTOVY BETON STREDNEZRNNY ACO 11 + (PmB 45/80-65) 40 mm
POSTRIK SPOJOVACI EMULZI 0,5KG/M2 PSE PmB
ASFALTOVY BETON VELMI HRUBY ACL 22 + (PmB 25/55-85) 70 mm

vyztuzny skelny kompozit na pracovni spdre v misté rozdireni
vozovky v 3. Zm s min. kotevni délkou 0,9m do plvodni vozovky

POSTRIK SPOJOVACI EMULZI 0,5KG/M2 PSE PmB

OBALOVANE KAMENIVO ACP 22 + (50/70) 70 mm

POSTRIK INFILTRACNI EMULZI 0,5KG/M2 PlA

RECYKLACE ZA STUDENA RS CA extravilan 200 mm
intravilan 250 mm

PFed provedenim recyklované vrstvy bude provedena reprofilace,
zhutnéni a homogenizace v celém pFiEném profilu vE. roz&ireni
s pFfipadnym dopln&nim materidlu na vhodnou k¥ivku zrnitosti napf. SD 0/32

STERKODRT — STAVAJICI KONSTRUKCE SD 0/63
CELKEM (NOVA KONSTRUKCE SILNICE) 380-430 mm

FREZOVANI STAVAJICIHO KRYTU 150 mm



Pokud je nova niveleta v zafezu, budou po odfrézovani 150mm odstranény
zbylé konstrukéni vrstvy a zemina do urovné plané nové vozovky. V pripadé zjisténi
nevyhovuijici Unosnosti plané&, nevhodnych nebo podmineéné vhodnych zemin dle CSN
736133, bude provedena sanacni vrstva z vhodného kamenitého materialu v tl. 500mm.
Déale bude provedena podkladni vrstva ze Stérkodrti fr. 0/63 a doplnéni vhodnym
materidlem (SD, PM z ptivodni konstrukce, R-mat) do trovné -180mm od nové nivelety.
Dale bude provedena reprofilace a homogenizace s pfipadnym doplnénim materialu na
vhodnou kfivku zrnitosti. Nasledné bude provedena recyklace za studena dle TP 208 a
nakonec asfaltové souvrstvi.

ASFALTOVY BETON STREDNEZRNNY ACO 11 + {(PmB 45/80-65) 40 mm

POSTRIK SPOJOVACI EMULZI 0,5KG/M2 PSE PmB

ASFALTOVY BETON VELMI HRUBY ACL 22 + (PmB 25/55-65) 70 mm

POSTRIK SPOJOVACI EMULZI Q,5KG/M2 PSE PmB

OBALOVANE KAMENINO ACP 22 + (50/70) 70 mm

POSTRIK INFILTRACNI EMULZI Q,5KG/M2 PIA

RECYKLACE ZA STUDENA RS CA extravilan 200 mm
intravilan 250 mm

P¥ed provedenim recyklované vrstvy bude provedenao reprofilace,
zhutnéni o homegenizace v celém ptigném prefilu vE. rozsiteni
s pripadnym doplngnim materidlu na vhodnou kFivku zrnitosti napt. S0 Q/32

DOPLNEN] NA UROVEN {—180 nova niveleta) 200 mm
VHODNYM MATERIALEM napt. SD, PM, R—mat

ETERKODRT iDb fr. 0—63 250 mm
CELKEM (NOVA KONSTRUKCE SILNICE) 630 mm

KONSTRUKCE SANACE (v pripad& lnosnosti plang < BOMPa)
Sance podleZi kamenivem 300 mm
material sanace dle CSN 73 6133 — tab. A.1. — S1 SW, G1 GW, G3 G-—F

Trajosa vyztuZnd geom¥iZ v pfipodé€ dneosnesti paraplang < 30MPa

Separa&ni geotextilie GTX 500 g/m2

FREZOVAN[ STAVAJICIHO KRYTU 150 mm
FREZOVANI ZBYLYCH PODKLADNICH ASFALTOVYCH VRSTEY DO UROWNE PM 50—-180 mm
ODSTRANENI KONSTRUKCNICH VRSTEY KOMUNIKACE 250-350 mm



Pokud je nova niveleta v_nasypu, budou po odfrézovani 150mm odstranény
zbylé konstrukéni vrstvy. Po odtézeni stavajici vozovky bude vytvofen nasyp pod
uroven sanace do kterého Ize pouzit material z vytéZzeného télesa puvodni komunikace
s pfipadnym doplnénim materialem na vhodnou kfivku zrnitosti. Poté bude provedena
sanacni vrstva zvhodného kamenitého materialu v tl. 500mm vcCetné separacni
geotextylie a v pfipadé zjiSténi modulu pfetvarnosti nasypu pod sanaci < 30MPa, doplni
se trojosou vyztuzZznou geomfizi. Nasleduje podkladni vrstva ze Stérkodrti fr. 0/63 a
doplnéni vhodnym materidlem (SD, PM z pGvodni konstrukce, R-mat) do urovné -
180mm od nové nivelety. Dale bude provedena reprofilace a homogenizace
s pfipadnym dopIinénim materialu na vhodnou kfivku zrnitosti. Nasledné bude
provedena recyklace za studena dle TP 208 a nakonec asfaltové souvrstvi.

ASFALTOVY BETON STREDNEZRNNY ACC 11 + (PmB 45/80-65) 40 mm

POSTRIK SPOJOVACI EMULZ[ 0,5KG /M2 PSE PmB

ASFALTOVY BETON VELMI HRUBY ACL 22 + (PmB 25/55—-65) 70 mm

POSTRIK SPOJOVACI EMULZI 0,5KG,/M2 PSE PmB

OBALOVANE KAMENIVO ACP 22 + (50/70) 70 mm

POSTRIK INFILTRACNI EMULZ[ 0,5KG/M2 PlA

RECYKLACE ZA STUDENA RS CA extravilén 200 mm
intravilan 250 mm

Pred provedenim recyklované vrstvy bude provedena reprcfilace,
zhutn&ni a homogenizace v celém pFiéném profilu vE. rezditent
s pripadnym doplngnim materi6lu na vhodnou kFivku zrnitosti napt. 5D 0/32

DOPLNENI NA OROVEN (=180 novd niveleta) 200 mm
VHODNYM MATERIALEM napt. 3D, PM, R—mat

STERKODRT SDb fr. 0—B63 250 mm
CELKEM (NOVA KONSTRUKCE SILNICE) B30 mm

KONSTRUKCE SANACE

Sance peodleZi kamenivem 500 mm
material sanace dle CSN 73 6133 — tab. A1. — S1 SW, G1 GW, G3 G-F

Trejosd wvyztuZnd geemfiZz v pFipadé Unosnosti paraplang < 30MPa

Separa&ni geotextilie GTX 500 g/m2

NASYP DO UROVNE SANACE

Nasyp komunikace
material nasypu — wvytéZené téleso komunikace s prfipadnym doplng&nim materialu
z vhodné nakupované zeminy nebo 3D 0/32

FREZOVANI STAVAJICIHO KRYTU 150 mm
FREZOVAN| ZBYLYCH PODKLADNICH ASFALTOVYCH VRSTEV DO UROVNE PM 50—150 mm
ODSTRANENI KONSTRUKCNICH VRSTEV KOMUNIKACE 250-350 mm

KONSTRUKCE SJEZDU A LESNICH CEST: D2-N-3 TP170

- ASFALTOVY BETON STREDNEZRNNY ACO 11 50mm

- POSTRIK INFILTRACNI EMULZI 0,5KG/M2 PIA

- R = MATERIAL 50 mm

- MECHANICKY ZPEVNENE KAMENIVO MZK 200mm
CELKEM 300mm

(na sjezdech se stavajicim asfaltovym povrchem bude ACO 11tl. 50mm. Na ostatnich
nezpevnénych sjezdech a polnich cestach bude pouzit R-Material tl. 100mm)



KONSTRUKCE V KRIZOVATCE SE SILNICI 11/348: D1-N-3 TP170

- ASFALTOVY BETON STREDNEZRNNY ACO 11+ 40mm

- POSTRIK SPOJOVACI EMULZ| 0,5KG/M2 PSE

- ASFALTOVY BETON ACL 16+ 60mm

- POSTRIK SPOJOVACI EMULZ| 0,5KG/M2 PSE

- ASFALTOVY BETON ACP 16+ 60mm

- POSTRIK INFILTRACNI EMULZ{ 0,5KG/M2 PIA

(nestmelené podkladni vrstvy realizovany od zpevnéné krajnice do vzdalenosti 4m za propustky pod silnici 11/348)

- STERKODRT SDb fr. 0 — 32 200mm

- STERKODRT SDb fr. 0 — 63 200mm
CELKEM 560mm

KONSTRUKCE V KRIZOVATCE SE SILNICI 111/3535 a 111/3536: D1-N-3 TP170

- ASFALTOVY BETON STREDNEZRNNY ACO 11+ 40mm
- POSTRIK SPOJOVACI EMULZI 0,5KG/M2 PSE
- ASFALTOVY BETON ACL 16+ 60mm
- POSTRIK SPOJOVACI EMULZI 0,56KG/M2 PSE

CELKEM 100mm

Plané pod podkladnimi vrstvami komunikace musi byt zhutnény na Edef,2= 60 Mpa
Délka navrhového obdobi navrzenych souvrstvi vozovky je stanovena na 25 let.

10. Zemni prace

Pred zahajenim zemnich a demolicnich praci je tfeba nechat jednotlivymi spravci
podzemnich vedeni vytycit jejich zarizeni, viditelné je oznacit na terénu a jejich presné
uloZeni overit kopanymi sondami. Pri provadéni téchto praci je tfeba respektovat
ochranna pasma podzemnich vedeni a podminky pro provadéni praci v jejich blizkosti.

Po odfrézovani stavajicich zivicnych vrstev komunikace, bude v misté rozSifeni
trasy provedeno odtéZeni zemin do hloubky 500 mm od urovné zemni plané (-1150 mm
od stavajici nivelety). Niveleta zemni plané bude cca — 650 mm od stavajici nivelety,
nasleduje urovnani povrchu stavajici zeminy paraplané. V pfipadé vyskytu
jemnozrnnych podmine¢né vhodnych zemin na stavajicim terénu bude provedena
instalace separacni geotextilie (GTX 500 g/m2) ve smyslu TP 147 na urovni paraplané
a v pfipadé zjisténi modulu pfetvarnosti nasypu pod sanaci < 30MPa, doplni se trojosou
vyztuZznou geomfizi.. Bude provedena sanace AZ na mocnost 500 mm vhodnym
materialem napf. HDK 0/125 mm, ovéfeni unosnosti sanace s min. parametrem Edef2
60 MPa a provedeni podkladni vrstvy z SD 0/63 mm 250 mm. Déle bude provedena
recyklace za studena a asfaltové souvrstvi jako na zbyvajici ¢asti vozovky.



ASFALTOVY BETON STREDNEZRNNY ACO 11 + (PmB 45/8D—65) 40 mm
POSTRIK SPOJOVACI EMULZI 0,5KG/M2 PSE PmB
ASFALTOVY BETON VELMI HRUBY ACL 22 + (PmB 25/55-65) 70 mm

vyztuzny skelny kempozit na pracovni spdfe v misté roz&ireni
vozovky v & 2Zm s min. kotevni délkeu 0,9m de plvedni vozovky

POSTRIK SPOJOVACI EMULZI Q,5KG/M2 PSE PmB

OBALOVANE KAMENIVO ACP 22 + (50/70) 70 mm

POSTRIK INFILTRAENI EMULZI 0,5KG/M2 PIA

RECYKLACE ZA STUDENA RS CA extravildn 200 mm
intravilan 250 mm

Pred provedenim recyklovang vrstvy bude provedena reprofilace,
zhutn&ni a homogenizace v celém piitném profilu vE rozirent .
s pripadnym dopln&nim materidlu na vhodnou kFivku zrnitesti napt. SD 0/32

DOPLNENI NA OROVEN (=180 novd niveleta)

VHODNYM MATERIALEM napr. 3D, PM, R—mat 200 mm
STERKODRT 8D 0/63 min. 250 mm
Sanace AZ HDK 0/125mm 500 mm

Trejosd viztuzné geomiiz v pFipadé dnosnesti paraplang < 30MPa

Separagni geotextilie GTX 500 g/m2
CELKEM NOVA KONSTRUKCE 630 — 1130 mm

ODTEZENI PODMINECNE VHODNYCH ZEMIN ZA PREDPOKLADU NEDODRZENI 500 mm
MINIMALNICH PARAMETRU ONOSNOSTI ZEMNI PLANE min. E def 60 MPg

Zeminy z podkladnich vrstev stavajici komunikace s nevhodnou frakci pro opétovné
pouziti budou pfedrceny na misté stavby.

PfebyteCna zemina ze zemnich praci pro komunikace, bude pouZita pro terénni Upravy
pfi dokonCovacich pracich, zemni krajnice nebo bude uloZena do prostoru budouciho
valu vk.u. obce Zhof. Nevyuzita prebyte¢na zemina bude odvezena na skladku.
V ramci tohoto stavebniho objektu jsou provedeny definitivni sklony zemni plané a
pfikopu a nasypdu.

V ramci tohoto oddilu technické zpravy projektant upozoriuje dodavatele
stavebniho dila na skuteCnost, Ze vesSkeré objemy zemnich praci pro odkopavku i
vykopavku jsou uvadény v rostlém stavu. Obdobné se konstatuje, Ze objem sypaniny, Ci
zeminy, ukladané do zhutnénych nasypu, je projektantem uvadén v cilovém stavu, tedy
po pfedepsaném zhutnéni. Z vySe uvedeného vyplyva, Ze si dodavatel sam stanovi
potfebny objem zeminy v nakypfeném stavu a to na zakladé pfislusnych charakteristik
tézenych zemin ¢&i nakupovaného materialu. Tato skute€nost muze ovlivnit cenu
stavebniho dila vzhledem k nutné pfepravé zemin, moznému nakupu zeminy a hutnéni
sypaniny. Na zaveér stavebnich praci po ocisténi volnych ploch od stavebnich zbytku a
po urovnani terénu bude provedeno ohumusovani ornici v tl. 10cm a oseti travnim
semenem. Nové ozelenéné plochy je nutné pohnoijit a opatfit zalivkou.



11. Plan kontrolnich prohlidek stavby

Ve smyslu § 18 zakona 63/2013 Sb. vyhlasky, kterou se provadi néktera ustanoveni
stavebniho zakona ve vécech stavebniho fadu, bude provadéna kontrolni Cinnost
rozestavéné stavby pfi provadéni téchto praci:

- kontrola stavby po jejim dokonCeni a predlozeni dokladl a certifikatu

zhotovitelem

Stanoveni termind kontrol pro provadéni shora uvedenych &innosti bude upfesnén po
odsouhlaseni harmonogramu postupu praci po urovni Smlouvy o dilo, uzaviené
s vybranym dodavatelem stavby. Dohodnuté terminy budou pfed zahajenim stavebnich
praci sdéleny pfislusnému stavebnimu ufadu.

12. Zavér

Pfed zahajenim stavebnich (zemnich) praci musi byt pfimo na stavenisti vytyCeny a
oznacCeny vSechny stavajici podzemni inZzenyrské sité, vedeni a zafizeni. S polohou
podzemnich siti musi byt prokazatelné seznamena osoba zodpovédna za provadéni
stavebnich (zemnich) praci. Zajistit vyty€eni siti od jejich provozovatell je povinnosti
investora. Pfipadné obnaZena vedeni musi byt chranéna proti poskozeni.

Navrzené vySkoveé feSeni je nutno aplikovat na misté samém pfed zahajenim praci a
upfesnit pfipadné detaily!

Projekt byl zpracovan z hlediska maximalni hospodarnosti, platnych nafizeni a smérnic.
VS8echny zmény oproti PD, které nastanou pfi realizaci stavby, je nutné zakreslit do
dokumentace. Pokud dojde pfi provadéni k nejasnostem ¢i nepfedvidanym okolnostem,
je nutné pfizvat projektanta k upfesnéni postupu praci.

Po dokonceni stavebnich praci bude predana dokumentace skutec¢ného provedeni
dodavatelem investorovi, popf. okolnim spravcum kfizenich zafizeni.

V Jihlavé, Rijen 2018 Jakub Hangik



