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A. TECHNICKA ZPRAVA

SO 201 Most pites Zeletavku ev.é. 41017-5

UVOD

Dokumentace pro provadéni stavby je zpracovéana v podrobnosti realizatni dokumentace z divodu
jednozna¢ného urdeni tvaru konstrukci a stanoveni stavebné-technologickych postupii resp. provadéni
stavebnich praci.

Tato dokumentace piimo navazuje na realizadni dokumentaci zpracovanou v 06/2021.

1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1. Stavba, objekt ¢. 111/41017 Backovice — most ev.¢. 41017-5
objekt SO 201
1.2. Nazev mostu: SO 201 — Most pies Zeletavku ev.&. 41017-5
1.3. Obec: Backovice
1.4. Katastralni Gzemi: Backovice (600814)
1.5. Kraj: Kraj Vysocina
1.6. Objednatel: Krajska sprava a udrzba silnic Vyso&iny, pfispévkové organizace

Kosovska 16
586 01 Jihlava

1.7. Investor : Krajské sprava a udrzba silnic Vyso€iny, piispévkova organizace
Kosovskd 16
586 01 Jihlava

1.8. Uvazovany spravce mostu: Krajska sprdva a idrzba silnic Vysoginy, piispévkova organizace
Kosovska 16
586 01 Jihlava

1.9.Ugastnici vystavby:

1.9.1. Projektant: Transconsult s.r.o.
Nerudova 37
500 02 Hradec Kralové

1.9.2. Dodavatel stavby: uréen vybérovym fizenim

1.10. Pozemni komunikace: silnice 111/41017
kategorie MO 2 k 6,4/6,0/30

1.11 Stani¢eni mostu: liniové/provozni km 5,362
soufadnice S — JTSK Y=674938,32, X=1177313,92

1.12. Bod kiizenti: s vodnim tokem Zeletavka



1.13. Stanieni vodniho toku: i.km 19,536
1.14. Uhel kifzent: 77,6°
1.15. Volna vyska pod mostem: 4,04 m nade dnem koryta vodniho toku;
minimalni vy$ka spodni hrany nad pritokem Qo= 0,61 m
ZAKLADNI UDAJE O MOSTU
2.1. Charakteristika mostu: Nosnd konstrukce z monolitického Zelezobetonu — dva hlavni

obloukové nosniky sdolni rostovou mostovkou. Spodni stavba
z betonu —tizné opéry plosné zalozeng.

2.2. Délka piemosténi: 20,96 m

2.3. Délka mostu: 30,326 m

2.4. Délka nosné konstrukce: 23,22 m

2.5. Rozpéti nosné konstrukce: 22,13 m (na osy podporovych pii¢nikii)
2.6. Sikmost mostu: kolmy most

2.7. Volna 8irka mostu: 5,50 m (mezi odrazovymi obrubniky)

6,40 m (mezi hlavnimi nosniky)

2.8. Sitka mostu: 7,76 m (mezi fimsami)
2.9. Vyska mostu: 512m
2.10. Stavebni vyska: 1,26 m k dolni hrané pti¢niku

2.11. Plocha nosné konstrukce: 7,76 x 23,22 = 180,2 m?

2.12. Zatizeni: dle CSN EN 1991-2 Eurokéd 1: Zatizeni konstrukei —
Cast 2: ZatiZen{ mosti dopravou — hodnoty regulagnich
souciniteld pro skupinu pozemnich komunikaci 2

2.13 Zatizitelnost mostu: bude stanovena soub&zné se zpracovanim dokumentace RDS

3. ZADANI A ZPRACOVANI DOKUMENTACE

Zpracovani dokumentace pro provadéni stavby je vlastné doplitkem navazujicim na plvodni realizaéni
dokumentaci zohlediujici stav po preruseni stavebnich praci.

Skladba dokumentace

1. Technicka zprava

2. Vykresy
2.1 Prehledny vykres
2.2 Pricny fez nosné konstrukce
2.3 Spiahujici deska — stavebni upravy
2.4 Spiahujici deska — upravy povrchu
2.5 Upravy spodni stavby



2.6 Vyztuz spodni stavby
2.7 Vykres tvaru fims
2.8 Vyztuz fims
2.9 Piechod nosné konstrukce na opéry
2.10 Odvodnéni
2.11 Zébradli
2.12 Fotodokumentace
3. Staticky vypolet (neobsazeno; plati plivodni)

4. PODKLADY PRO ZPRACOVAN{ REALIZACNi DOKUMENTACE

Projektové podklady

_111/41017 Bagkovice — Most ev.&. 41017-5 — Dokumentace pro provedeni stavby — Transconsult s.1.0.
Hradec Kralové 03/2020

_11I/41017 Batkovice — Most ev.&. 41017-5 — Realizaéni dokumentace stavby — Transconsult s.r.o.
Hradec Kralové 06/2021

Prizkumy

- Diagnosticky prizkum - Pontex s.r.o 10/2009
- Diagnosticky priizkum - Mostni vyvoj s.r.0 DIAGNOSTIKA 10/2017
- Diagnosticky prizkum - Transconsult s.r.o 04/2019

Ostatni podklady

- Ov&feni o stavebn&-technickém stavu mostniho objektu, ziskavané prohlidkami mostni konstrukce
v priibéhu vystavby
- Vysledky provedenych kontrolnich nebo priikaznich zkoudek

5. UZEMI VYSTAVBY
Charakter premostované pirekdzky

- vodni tok Zeletavka f.km 19,536

- hladiny N-letych vod:

- HI1-420,80 m n.m. pro Q1 = 8,0 m3/s

- H5-421,61 mn.m. pro Q5 =20,0 m3/s

- H20-422,11 m n.m. pro Q20 =33,5 m3/s

- HI100 — 422,45 m n.m. pro Q100 = 52,0 m3/s
- hladina 07/2021 — cca 419,60 m nm.m. (Bpv)

- spravce toku: Povodi Moravy, s.p.

Charakter prevddéné komunikace

Silnice T11/41017 charakteru mistni komunikace kategorie M02k 6,4/6,0/30 s Zivicnym povrchem.
Dvoupruha komunikace s provozem v obou smérech, stavajici §itka jizdnich pruh 2 x 2,40 m mezi

obousmérna komunikace v §ifkovém uspofadani na most® 2x 2,40 m mezi odrazovymi obrubniky. Trasa
na mosté v piimé, niveleta ve vyskovém oblouku, pfic¢ny spad vozovky stfechovity.



Stavenisté

StaveniSt€ se nachézi v severozdpadni &4sti obce Badkovice v blizkosti ki'izovatky silnic 111/41017
[11/41020. Jednad se o volné zaplavové Gzemi vodniho toku Zeletavka mezi obytnymi zastavbami
StaveniSté je charakterizovano stdvajicim mostem pres feku Zeletavku, pievadénou komunikaci 111/41017
a inzenyrskymi sitémi. Pistup na stavenists je mozny z piilehlych pozemkii na obou biezich na navodni
stran€ mostu a po pievadéné silnici I11/41017.

Upozornéni: Vzhledem k tomu, Ze se mostni objekt nachazi v izemi vodniho toku, vyplyvaji z této
skuteCnosti specifické podminky a pozadavky, které musi byt respektovany jak v piipadé navrhu
stavebné-technického fesent, tak i v pribéhu vystavby.

Geotechnické podminky

Pro stavbu nebyl proveden inZenyrsko-geologicky prizkum. Vzhledem k tomu, Ze pfi navrZeném
stavebné-technickém feseni nedochézi k zésadnimu pritizeni stavajici spodni stavby a v priibéhu &asu
doslo k dostate¢né konsolidaci podlozi zédkladii, neni pozadovan doplitujici geotechnicky prizkum.

6. STRUCNY POPIS STAVAJICIHO STAVU
(Stav pri zpracovdni RDS 03/2021)

Stavajici most pievadgjici silnici pres vodni tok byl vybudovan v roce 1929.
Spodni stavba

Spodni stavbu tvoif dvé tizné betonové plosné zalozené opéry s rovnob&Znymi obsypanymi k¥idly.
Uroveil GloZnych prahii cca 0,15 m nad drovni hladiny Qe Piechodové oblasti jsou feSeny zasypy za
opérami bez pfechodovych desek.

Nosna konstrukce

Nosnou konstrukci mostu tvoii dva hlavni nosniky - Zelezobetonové oblouky s dolnim pasem v Girovni
dolni mostovky se svislymi zavésy. Zelezobetonova mostovka Jje provedena jako roStova, zavésend na
oblouky hlavnich nosnikil. Sestava z piiénike (8 ks vietnd podporovych), podélnikii (4 ks) a desky
mostovky. Spojeni desky s piféniky a podélniky s pfi¢nymi nabghy.

Nosna konstrukce je uloZena na pravobieZni opéfe ,kyvn&“ umoziiujici podélny posun (ocelolitinové
konstrukce s Zelezobetonovym blokem). Kyvné bloky jsou v horni &4sti vychyleny smérem z mostu o cca
12 mm.

Na levobiezni opéfe je nosna konstrukce uloZena na pevnych ocelolitinovych loZiscich osazenych na
tloznych blocich na tloZném prahu opéry.

Mostni zavéry jsou feSeny jako podpovrchové s jednoduchym tésnénim spary mezi nosnou konstrukci a
zavérnou zdi.

Mostni svrSek a vybaveni

Na desce mostovky je provedena vyrovnévaci a spadovéa betonové vrstva s nefunk&ni izolaci a Fividna
vozovka. Odrazné obrubniky jsou vytvoteny zalomenim desky mostovky u krajd spojené s hlavnimi
nosniky. Tvoi{ chodniky $itky 0,7 m s vygkou obruby 0,1 m. Na ng& navazuji fimsy na k¥idlech, zakondené
betonovymi sloupky.



Na mosté je provedeno ocelové zabradli se svislou vyplni, osazené mezi Zelezobetonovymi svislicemi
hlavnich nosnikd a v prostoru nad kiidly mezi betonovymi sloupky. V predpolich mostu je provedeno
jednomadlové ocelové zabradli, navazujici na mostni zabradli.

Odvodnéni mostu je feseno piiénym a podélnym sklonem vozovky do &tyt odvodiiovaci, umisténych ve
vozovee pred opérami s volnym odtokem na terén pod mostem.

Na mosté nenf umisténo Zadné vlastni ani cizi zafizeni.

Uzemi pod mostem

Uzemi pod mostem tvoii koryto feky Zeletavky (cca 1/5 mostniho otvoru) s nezpevnénymi biehovymi
svahy a piilehlymi plochami.

7. POPIS ROZHODUJICiCH PORUCH A VAD MOSTNIHO OBJEKTU
(Stav pFi zpracovdni RDS 06/2021)

Rozhodujici poruchou mostniho objektu poSkozujici nosnou konstrukci (zejména mostovku) je
nefunkéni izolaéni systém, ktery je pfi¢inou koroznich procesi, vedoucich k oslabeni Zelezobetonovych
priifezii. Stavajici uloZeni konstrukee vykazuje nezddouci trvala pietvoreni (vyklongni kyvného ulozeni nad
pravobiezni opérou s nedostate¢nou $itkou dilataéni spary), kterd vyvolavaji druhotné poruchy (poruseni
vozovky a mostniho zdvéru). Soudasné je mostni konstrukce lokalné poznamenana pokrogilymi degradacnimi
procesy, které bez v€asného zasahu mohou piipadnou pozd&jsi opravu ucinit problematickou.

Uvedené skutecnosti jsou pii&inou snizeni zatiZitelnosti mostu a dalsiho omezeni jeho Zivotnosti.

Utelem opravy mostu je zamezeni pokracovani koroznich procesti v mostni konstrukei s pifpadnym
zesilenim, a tim zaji$téni dal§iho uZivani mostu pro stanovenou zatizitelnost. Pro tyto Gcely jsou navrZeny
sanaéni postupy, kompletni vyména mostniho svriku a soucasné zesileni nosné konstrukce spiahujici deskou
a vyména loZisek.

8. ZMENY OPROTI DOKUMENTACI PDPS
(Stav pri zpracovdni pivodni RDS 06/2021)

Navrh opravy mostniho objektu je oproti dokumentaci PDPS upraven v nasledujicim rozsahu:

- Zvedani nosné konstrukce pro vyménu lozisek je uvazovano s provizornim podepienim podporového
piiéniku na stavajicich opérach. Podpérna konstrukce, umisténa v navrhu PDPS na terénu
s provizornim podepienim hlavnich nosniki neni s ohledem na podminky zaloZeni vhodna

- Upravy opér spocivaji v provedeni novych uloznych bloki pro loZiska, spojenych s bloky pro zvedani,
novych zavérnych zidkach s konzolovymi kiidly. U tlozného prahu mezi bloky se provede pouze
iprava povrchu.

- Tizna kiidla, navrzena v PDPS nejsou navrzena sohledem na mozné narueni zakladové spary
bouracimi pracemi.

- Pozadované roz§ifeni prijezdného prifezu na mosté vyzaduje ipravu tvaru a vyztuze piiénikl v misté
spojeni spiahujici desky a dolnich past hlavnich nosniki. Spojeni desky s hlavnimi nosniky
(zmonolitn&ni) je vyuZiti stavajici vyztuze fimsy, zakotvené v hlavnich nosnicich. Spojeni trny do
vyvrtanych otvord, navrzenych v PDPS se neptedpoklada.

- Nejsou navrZeny trubigky odvodnéni izolace s ohledem na odvodnéni podélnou drenazi do
navrzenych odvodiiovaci.

- Dopravné-bezpe&nostni (silniéni) zabradli v piedpolich mostu neni navrzeno s ohledem na vyhovujici
sklony svahii navazujiciho silni¢niho nasypu (<1:1 - CSN 73 6101 —¢&l. 13.1.2.3.1).

- Horni povrch dolnich past v prostoru mezi svislicemi hlavnich nosnikii bude rovnéz sanovan
s ohledem na nutnost odstranéni provedeného odpovidajiciho ,,potéru®.



ReSeni ostatnich prav piedstavuje zachovani nebo upiesnéni navrhu PDPS bez zésadnich zmén.

9. TECHNICKE RESENI
9.1 Dispozi¢ni ieSeni

Situaéni a vyskové usporadani mostni konstrukce s ohledem na navaznost na stavajici konstrukce se

nemeéni,
Méni se pouze pfi¢né usporadani na mosté — volna $itka mezi obrubniky 2x 2,75 = 5,50 m vdetn&

navazujici komunikace .
Vzasadé se neméni ani  koncepce a  konstrukéni  feSeni  mostniho objektu.

9.2 Spodni stavba
Konstrukéni FeSenit

Diiky stavajicich opér veetné ulozného prahu budou ponechany - budou provedeny pouze tipravy a
opravy poSkozenych &asti.

Nove se provede horni &ast tj. ulozné bloky pro loZiska a montézni podepieni, zavérna zed
s konzolovymi rovnob&znymi kiidy — tvar U. Spojeni novych Zelezobetonovych konstrukei se stavajicimi
bude zajisténo trny z betonaiské vyztuze osazenymi do vyvrtanych otvord v betonu ponechanych

konstrukei.
Horni &ast alozného prahu bude opravena vrstvou spadového betonu vyztuzenou svafovanymi sitémi.

Pouzité materidgly

Ulozné bloky, zadvérné zidky. kiidla

beton C30/37-XC4,XF2  charakteristicka valcova pevnost v tlaku f., = 30,0 MPa
charakteristickd pevnost v dostfedném tahu fek 005 = 2,0 MPa

vyztuz — ocel 10505 mez kluzu f , = 500,0 MPa

podkladni beton - beton C12/15 — XAl

uprava tlozného prahu

beton C 25/30 — XC4,XF2 charakteristicka valcova pevnost v tlaku f x = 25,0 MPa
charakteristicka pevnost v dostiedném tahu fko0s = 1,8 MPa

vyztuZ — svafované sit& KARI 8/100 —8/100 mez kluzu fyx = 500,0 MPa

Sanacni apravy

Pohledové plochy diikii v&etné profilované fimsy ulozného prahu budou otryskany VTL vodnim
paprskem — tlak 1200 bard. Tryskdni musi zajistit odstranéni veSkerych degradovanych vrstev na
povrchu. Pevnost povrchu pro aplikaci sanaénich malt bude prokazana odtrhovymi zkouskami.
PoZadovana hodnota 1,5 MPa. Pokud nevyhovi, bude povrch pred aplikaci sanagnich malt opatien
adheznim mastkem.

Prohlubné > 10 mm budou vyspraveny hrubou reprofilaéni maltou, nésledng bude celoplo$né
aplikovana jemna neprofilatni malta. Profilace fimsy (mezi tloznymi bloky) bude obnovena. Sanované



plochy v&etné obnoveného horniho povrchu tlozného prahu (viz konstrukéni feSeni) budou opatieny
dvojnasobnym ochrannym a sjednocujicim natérem pied ptisobenim vihkosti, chloridii a karbonatace.

PouZité materialy

Adhezni miistek —  polymer-cementovy natér, pfidrznost k betonu > 3,0 MPa (po 28 dnech),
pevnost v tlaku > 45,0 MPa (po 28 dnech)
Hrubé reprofilace — hruba opravna vysokopevnostni malta na cementové bazi,
pevnost v tlaku — tiida R4, soudrznost > 2,0 MPa
mrazuvzdornost, odolnost proti chemickym rozmrazovacim prostiedkiim

Jemné reprofilace — jemna reprofilaéni malta na cementové bazi
pevnost v tlaku — tfida R2,
koeficient propustnosti vodni pary p=15;
pevnost v odtrhu > 0,8 MPa
pro tloustku vrstev do 5 mm v jednom pracovnim kroku
mrazuvzdornost, odolnost proti chemickym rozmrazovacim prostiedkim

Dvouvrstvy ochranny a sjednocujici natér — RAL 7023
paropropustny
- blokujici prinik CO,
- pidrznost s podkladem 0,8 MPa

9.3 Nosna konstrukce

Konstrukéni FeSeni

Ucelem rekonstrukce mostniho objektu jsou mimo odstranéni vad a poruch také konstrukéni Gpravy
nosné konstrukce za telem zvy3eni zatizitelnosti tj. pro neomezené uzivani s ohledem na hmotnost vozidel.

Mostovka

Zvyseni zatizitelnosti bude dosaZeno zvétSenim Ginosnosti stavajici nosné konstrukce, zesilenim
elezobetonové desky mostovky nabetonovanim spiahujici Zelezobetonové desky. Spiahujici deska bude
provedena v pii¢ném sméru se stiechovitym sklonem 2.5% k Gzlabim. V podéiném sméru je sledovano
vyskové zaktiveni dolniho pasu oblouku mostu se zesilenim smérem k dilatacim, kde je navrzen protispad
do pri¢ného uzlabi.

Propojeni stavajici desky s hlavnim nosnikem je feseno jejim zalomenim mezi krajnim podélnikem a
dolnim pasem hlavniho nosniku. Toto provedeni bude z dispozi¢nich diivodii odstranéno a nahrazeno
ikmym propojenim spiahujici deskou, v této ¢asti zesilenou. Desky budou spiazeny trny z betonaiské
vyztuze, osazenymi do vyvrtanych otvord. V misté sikmého propojeni bude kromé vyztuze spiahujici
desky vyuZita stavajici vyztuz pivodni desky a krajniho podélniku. Za tim GSelem bude upravena i horni
vyztuz piiénik — ohyby ¢ 30 budou Casteéné ,,vyfiznuty®, upraveny a nasledné svafeny tupym svarem.
Spary po vybourani krajnich &asti mostovky budou pro spojeni s novym betonem spiahujici desky
opatfeny adheznim mustkem.

Pouzité materialy

spiahujici deska

navrh:

beton C25/30-XF1 charakteristicka valcova pevnost v tlaku fox = 25,0 MPa
charakteristicka pevnost v dostfedném tahu feg 005 = 1,8 MPa

skutecnost: beton C 35/45 dle zkousky (pro dany piipad neZadouci)




vyztuz — ocel 10505 mez kluzu fy ), = 500,0 MPa ,
stavajici vyztuz mostovky  mez kluzu R, = 283,0 MPa (vysetieno laboratorné)

adhezni mustek polymer-cementovy nétér, piidrznost k betonu > 3,0 MPa (po 28 dnech),
pevnost v tlaku > 45,0 MPa (po 28 dnech)

LoZiska

Stavajici ocelolitinova loziska budou nahrazena elastomerovymi loZisky. Usporadani loZisek ziistane
v zasadé zachovano, pevna loZiska budou umisténa na opéte ,,Lubnice®, podélné posuvna loZiska na opéfe
»Radotice®. Stiedy loZisek jsou umistény v prisedicich os dolnich past hlavnich nosnikd a os krajnich
(podporovych) piiénikii. Vyména lozisek bude provedena pii zvednuté nosné konstrukci uloZené na
provizornim podepfeni.

Rozmér elastomer. Druh Oznageni ~ Unosnost Umisténi

loziska (svisly smér)

250x300x63 mm pevné L-2-1 1614 kN opéra Lubnice povodni strana
250x300x63 mm pevné L-2-2 1614 kN opéra Lubnice navodni strana
250x300x63 mm podéIné posuvné  L-1-1 1614 kN opéra Radotice povodni strana
250x300x63 mm podélng posuvné  L-1-2 1614 kN opéra Radotice navodni strana

Pozn.: Ginosnost dle udaji vyrobce

LoZiska budou kotvena k nosné konstrukci prostiednictvim ocelovych desek pl. 25x480x650 mm,
piipevnénych k hlavnim nosnikim zavitovymi ty&emi, zalepenymi do vyvrtanych otvori (chemické
kotvy). Spara mezi deskami a Zelezobetonovou konstrukci bude zalita vysokopevnostni zalivkovou
maltou. Kotveni lozisek v Zelezobetonovych uloznych blocich bude prostiednictvim ocelovych trnli o 45
mm, osazenych v otvorech tloznych bloki. Podliti loZisek vysokopevnostni zalivkovou maltou. Viechna
loZiska budou vyrobena s toleranci posunu v pfi¢ném sméru + 2 mm.

Loziska budou dodana s predepsanou protikorozni ochranou,
Pouzité materidly:
podliti loZisek
zalivkova malta — nesmritiva cementova zalivkové malta, pevnost v tlaku C60/75 (té.R4),
soudrznost > 2,0 MPa
ocelovd deska tl. 25 mm ocel S355

zavitové tyce M20 ti.8.8

Mostni zavéry, dilatace

Stavajici mostni podpovrchové zavéry budou nahrazeny povrchovymi elastickymi mostnimi zavéry
v Sifce 300 mm, umoziiujicimi vodorovny dilataéni posun £ 12 mm, Zavéry budou provedeny v rozsahu
vozovky a fimsy na mosté. U fims bude pouze kryci plech a spara v fimse prekryta pryZzovym pasem.



Pouzité materialy:

Elasticky zavér
Pojivo — dle TP 80 Elasticky mostni zavér, tabulka 2
Kamenivo pro vyplii i posyp - dle TP 80 Elasticky mostni zavér, tabulka 3

Kryct pas
Plech tl.5 mm - ocel S 235 JR
protikorozni ochrana — zarové zinkovéani nom. tl. 80 mikronQ

Zdlivkova hmota
bude upiesnéna v Technologickém postupu zpracovaném zhotovitelem

Spojovaci natér
na bocich elastického zavéru upfesnén v Technologickém postupu zpracovanem zhotovitelem
v zavislosti na typu zalivkové hmoty

Separacni folie
izolagni asf. pas s hlinikovou vlozkou tl. min. 0,2 mm na povrchu, pfipadné hlinikova félie tl. 0,2 mm

Pryzovy pds pro dilatacni spéru vnéjsi cerny PVC-P typ DA 240/25

Sanadni iipravy nosné konstrukce

Pro jednotlivé &asti (oddélené plochy) nosné konstrukce jsou poZzadovany nasledujici sanaCni postupy:

Podhled nosné konstrukce

-odstranéni degradovanych vrstev betonu — mechanicky lehkymi sbijecimi kladivy

- otryskani VTL vodnim paprskem — tlak bude stanoven zkouskou tryskani nosné konstrukee;
odstranéni veskerych nesoudrznych &asti , o€isténi vyztuze od korozniho
produktu, zdrsnéni podkladu

- antikorozni ochrana vyztuze — ochranny natér na cementové bazi

- zkousky pevnosti v tahu povrchovych vrstev (odtrhové zkousky) — pozadavek pevnosti > 1,5 MPa,
pokud nevyhovi, aplikovat adhezni miistek;

- adhezni mistek - natér na cementové bazi

- hruba reprofilace — hruba neprofiladni malta, tl. vrstvy na 1 krok do 40 mm

- jemna reprofilace — jemna stérka do tl. 5 mm

- pruzna cementova stérka pro nizké kryti vyztuze - tl. 1-2 mm; nahrada nedostatecne kryci vrstvy
vyztuze betonem.- RAL 7023

Horni povrch mostovky
- otryskani VTL vodnim paprskem
Horni povrch spodniho pasu (plocha mezi svislicemi hlavnich nosnikii )

-odstranéni degradovanych vrstev betonu

- otryskani VTL vodnim paprskem

- antikorozni ochrana vyztuze

- adhezni mistek

- hrubé reprofilace - vyrovnani povrchu mezi vngjsi hranou spodniho pasu a hranou nové fimsy
- ochranny a hydroizolaéni natér fims - RAL 7032



Plochy hlavnich nosnikii
horni plochy obloukii

-odstranéni degradovanych vrstev betonu
- otryskani VTL vodnim paprskem

- hruba reprofilace

- jemna reprofilace

- ochranny a sjednocujici natér

svislé plochy

-odstranéni degradovanych vrstev betonu

- otryskani VTL vodnim paprskem

- reprofilace v zavislosti na mife poskozeni — lokaini opravy
- ochranny a sjednocujici natér

Pouzité materidly:

adhezni mustek...viz spodni stavba

hruba reprofilace...viz spodni stavba

Jjemna reprofilace...viz spodni stavba

ochranny a sjednocujici natér...viz spodni stavba

podhled nosné konstrukce

pruzna cementova stérka pro nizké kryti vyztuze — piidrznost k podkladu > 2,0 MPa, propustnost oxidu
uhli¢itého 104 m, propustnost pro vodni pary 1,3 m, pfeklenuti statické trhliny 2,0mm
(+20°C), 0,6 mm (-10°C) , pevnost v tahu (28 dni) — 1,6 MPa;

hornf povrch spodniho pasu

ochranny a hydroizola¢ni natér ¥ims — natér na bazi epoxidu, vicevrstvy, odolny vii chemickému
namahéani pro mechanicky malo namahané plochy — t¥ida S6 dle TKP kap. 31,
nominalni tloustka 500 mikrond, p¥idrznost k podkladu > 3,0 MPa.

9.4 Mostni svriek, vybaveni mostu

Lzolacni systém

Izolace mostovky (pod vozovkou i fimsami) bude jednovrstva ve skladbg:
- kotevni impregnaéni natér + pedetici vrstva

- natavované modifikované asfaltové pasy — jednovrstvé

- ochrana izolace — lity asfalt (sou¢ést konstrukce vozovky)

Izola¢ni souvrstvi pod fimsami

- kotevni impregnacni natér + pecetici vrstva

- natavované modifikované asfaltové pasy — jednovrstvé (pokladané podéiné do uzlabi v celé siice pasu,
Sitky 1,0 m)

Rubové plochy a piesypané licni plochy Zelezobetonovych konstrukei spodni stavby budou chranény
proti Cinkim zemni vlhkosti a volné stékajici vod& v horni &asti asfaltovymi natavovanymi pasy do
arovn€ 200 mm pod pracovni sparu. Pod touto trovni bude provedena izolace natéry ve skladbé:

- natér penetraéni Np

- 2x natér asfaltovou emulzi SA12

Takto izolované plochy budou chranény geotextilii 600 g/m2.
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Rimsy

Rimsy z monolitickéhoho Zelezobetonovu tvoii soucasné odraznou obrubu vozovky. Na nosné
konstrukei jsou pribézné bez smritovacich spar kotvené do desky mostovky ocelovymi kotvami.

Na opérach jsou nabetonovany na konzoly rovnob&znych kiidel a kotveny vyztuzi konzol rovnéz bez
smr$tovacich spar . Zabradelni sloupky budou soucasti konstrukce betonu iims.

Spara mezi fimsami a dolnim pasem hlavnich nosnikii a 7avést bude té€snéna zalivkou. Povrch fims
bude opatien vicevrstvym ochrannym a hydroizolatnim natérem.

Pouzité materialy

beton C30/37-XC4,XF4  charakteristicka valcova pevnost v tlaku f; = 30,0 MPa
charakteristicka pevnost v dostiedném tahu fe 005 = 2,0 MPa

vyztuz —ocel 10505 mez kluzu fy; = 500,0 MPa

ochranny a hydroizola&ni natér fims— natér na bazi epoxidu, vicevrstvy, odolny vi¢i chemickému
namahéani pro mechanicky malo namahané plochy — tiida S6 dle TKP kap.
31, nominélni tloustka 500 mikrond, pfidrznost k podkladu > 3,0 MPa.

kotvy do vyvrtu plech — ocel S235 -protikorozni ochrana — zarové zinkovani NDFT = 80p
zavitové tyé M24, ti'. 5.8. - protikorozni ochrana — pozink.
spojovaci material - protikorozni ochrana — pozink.

Vozovka

Vozovka na mosté je dvouvrstva ve skladbé:

- asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 50/70 50 mm (VVISN EN 13 108-1
- lity asfalt (ochrana izolace) MA 111V 35+ 50 mm CSN EN 13 108-6
celkem 85+ 100 mm

Spary mezi asfaltovym betonem obrusné vrstvy vozovky a obrubniky, odvodiiovaci budou té€snény
zalivkou z modifikovaného asfaltu s pfedtésnénim.

Vozovka v pfedpolich (asek navazujici pfimo na most) je feSena v proménnych podélnych i piicnych
sklonech pro plynulé navazani mezi vozovkou na mosté a misté napojeni na stavajici komunikaci . Sitkové
uspofadani — v navaznosti na most 2 x 2,75 = 5,5 m na délku tims, od konct fims plynulé zuZovani pro
navazani na okraje stavajici vozovky. V koncich ¥ims budou osazeny sklopené betonové obrubniky v délce
2,0 m, sledujici smér ziizeni.

Skladba:
- asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 50/70 50 mm CSNEN 13 108-1
- spojovaci postiik emulzi kationaktivni z asfaltu PS-E 0,35 kg/m2 CSN 73 6129
- asfaltovy beton pro pokladni vrstvy ACP 16+ 50/70 70 mm CSNEN 13 108-1
- infiltraéni postiik emulzi kationaktivni z asfaltu PS-E 1,00 kg/m2 CSN 73 6129
- vyrovnavaci vrstva z asfaltového betonu
- mezerovity beton MCB 10

celkem 120 mm



Silnicni zdachyiny systém

Na mosté je navrzeno ocelové zabradli se svislou vyplni. Pro zachovani piivodniho vzhledu mostu
vychézi konstrukce zabradli z jeho dosavadniho provedeni.

Zabradli je navrZeno jako svafované, madlo a sloupky se provedou ztrubek obdéInikového priifezu,
svisla vyplii ze ¢tyrhrant. Délka jednotlivych poli je 2,62 m. Pro krajni pole na mosté Jsou navrzena
zakfivend madla, sledujici zakiiveni mostnich obloukii. Zabradli bude kotveno do fimsy kotevnimi §rouby
MI2 do vyvrtanych otvord (chem. kotvy). Patni desky jsou navrzeny v jednotném sklonu 4%. Pfi mélo

odli$ném sklonu povrchu se rozdil vyrovna v tlougtce podliti.

Protikorozni ochrana:

zabradli
stupefi korozni agresivity C4
poZadavek na Zivotnost ochranného povlaku ~ VV

vicevrstvy kombinovany systém

- Zarovy nastiik ZnALLS ... 80
- uzaviraci penetraéni epoxidovy natér

- epoxid dvoukomponentni 2x80.............. 160 n
- alifaticky polyuretan RAL 6029.................... 60 n

celkem NDFT 300 p
(nat€rovy systém IA + I special dle TKP kap. 19b — pfiloha P7)
spojovaci materidl — zarové zinkovani 45 mikronii
Pouzité materidly
Ocel S2351J)2
Zavitové ty€e M12, t1.5.8
Podliti — cementova malta M5

Odvodiiovaci zarizeni

Odvodnéni vozovky na mosté je navrzeno vyspadovani k mostnim odvodiiova&im 330 x 330 mm DN
100 (celkem 4 ks osazené na obou stranach mostu pied mostnimi zavéry). Na odvodiiovade bude napojeno
odpadni potrubi DN 100 s odtokem na piilehly terén pfed opérami. Odvodiiovaée se osadi bud’ pfi
betonazi sprahujici desky nebo dodatené do loze z opravné malty ve vynechaném otvoru.

Odvodnéni izolace je navrzeno vyspadovéanim povrchu sprahujict desky do tzlabi. PodéIna uzlabi jsou
navrzena podél obrub, piiéna pied mostnimi zavéry. Drendzni Zlabky 8itky 150 mm budou provedeny
z drenézniho polymerbetonu v tloustce ochranné vistvy izolace (lity asfalt) a budou zatsukoneny u
odvodiovaci.

Odvodnéni rubu opér je navrzeno prisakem vyplni za opérami z mezerovitého betonu do propustnych
vrstev podloZi.

Voda z piedmosti je svadéna pifénym a podélnym vyspadovanim vozovky podél obrubnikd do
odvodiiovacich zlabu (skluzil) zatsténych do silniénich piikopli nebo na terén. Skluzy jsou zpevnény
3
dlazbou z lomového kamene.
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Pouzité materialy

- mostn{ odvodiiovade 330 x 330 mm, typ ,,Morava B¢ se svislym odtokem DN 100 — material — litina

- odpadni potrubi - ocel

- piipravky pro zav&Seni odpadniho potrubi, spojovaci material — nekorodujici ocel

- drenazni kanalky — polymerni beton dle TKP kap.18— epoxidova pryskytice + kamenivo frakce 4/8 -
receptura bude soudésti Technologického piedpisu, ktery zpracuje zhotovitel stavby ,
pozadovana mezerovitost 30%, pevnost v tlaku zjiStovana na krychli 100/100/100 mm po
vytvrzeni pryskyfice min. 11 MPa.

Prechodové oblasti

Prechodové oblasti jsou navrzeny bez piechodovych desek. Pfechodova oblast je feSena prechodovym
klinem z mezerovitého betonu MCB10, ktery plni rovngz funkci drendZni a ochranné vrstvy. Zasyp
stavebni jamy pod timto klinem bude proveden z hrubozrnné zeminy vhodné do néasypu dle CSN 72 1002.
Zemina bude ukladéana po vrstvach max. tl. 0,3m a hutnéna (Ip = 0,85). Pozadovana hodnota modulu
pietvarnosti Eger=45,0 MPa v trovni plan& vozovky.

PouZité materialy

mezerovity beton MCB 10 charakteristickd pevnost v tlaku fo) = 10,0 MPa
mezerovitost zkuSebnich téles min. 20%

Terénni upravy v prostory mostntho objektu

Svahové kuZely budou dosypany do poZzadovanych sklonid a opevnény lomovym kamenem, uklddanym
do lo¥e zbetonu C25/30-XF3. Tloustka opevnéni cca 0,3 m. V patach opevnéni budou provedeny
zékladové prahy.

Odvodiiovaci Zlaby (skluzy) §itky 0,6 m jsou navrzeny v koncich prechod® mezi Fimsou a krajnici.
Provedou se s opevnénim z lomového kamene do loZe z betonu C25/30-XF3.

Zausténi stavajiciho zpevnéného piikopu do vodotete bude opraveno. Provede se doplnéni vymleté
gasti zeminou a opevnéni zaGsténi lomovym kamenem do loZe z betonu C25/30-XF3. U paty opevnéni
bude proveden zékladovy prah prafezu 0,6 x 0,6 m. Pro provedeni praci se pfedpoklada ziizeni zemni
hrazky v koryté vodotede a Cerpani vody.

Prechody mezi Fimsami a krajnici budou upraveny do vyznacenych sklonti. Na povrchu piechodu se
provede vrstva §térkodrti frakce 0/32 v tl. 100 mm.

Terén pod mostem mezi lici opér a hranou brehového svahu se urovna a plynule napoji na okolni terén.
Povrch bude opatfen pohozem z oblazki frakce 32/63 v tl. 100 mm.

Nezpevnéné povrchy, dotéené vystavbou budou urovnany, ohumusovany a osety travnim semenem.

Pouzité materialy
lomovy kdmen na dlazby t1.150-250 mm
beton C25/30-XF3 charakteristicka valcova pevnost v tlaku fox = 25,0 MPa
Stérkodrt’ frakee 0/32 SD £r.0/32 CSN 73 6126-1

oblazky frakce 16/32
10. STATICKE POSOUZENI

Staticky vypodet je samostatnou &asti ,pivodni“ RDS (pfiloha €. 3) s posouzenim rozhodujicich
konstrukef a prifezii mostu. ZatiZeni uvazovano dle CSN EN 1991-2 Eurokod 1: ZatiZeni konstrukei —
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Cast 2: ZatiZeni most dopravou — hodnoty regulaénich soudinitelt pro skupinu pozemnich komunikaci 2

11. CIZi ZARIZENI NA MOSTI:

Na mosté nebude umisténo Zadné cizi zafizeni.

12. RESENI PROTIKOROZN OCHRANY, OCHRANA KONSTRUKCI PROTI AGRESIVNIMU
PROSTRED]

Protikorozni ochrana ocelovjch konstrukei — podrobng uvedeno v popisu jednotlivych ¢asti mostu —
odst. 9 této Technické zpravy

Ochrana betonovych a Zelezobetonovych konstrukei

Ochrana povrchu betonovych a Zelezobetonovych konstrukei je zajisténa primarné navrZzenym sloZenim
betonovych smési.
Sekundarni ochrana je zaji§téna ochrannymi natsry:
podhled nosné konstrukce
- pruznd cementova stérka pro nizké kryti vyztuze
Fimsy, horni povrch spodniho pdsu hlavniho nosniku
- ochranny a hydroizolaéni natér fims
ostatni neizolované plochy
- ochranny a sjednocujici natér.

Podrobny popis prvkii sekundarni ochrany v popisu Jjednotlivych ¢asti mostu — odst. 9 této Technické
Zprévy.

13. POZADOVANE ZATEZOVACI ZKOUSKY

Pro most nenf poZadovano provedeni zatéZovaci zkousky.

14. REVIZNI PROHLIDKY A UDRZBA MOSTU

Prohlidky a udrzba objektu budou provadény pravidelnd v terminech ve smyslu CSN 73 6220 Prohlidky
mostl pozemnich komunikaci.

S ohledem na charakter mostni konstrukce se vizuélni kontrola soustfedi na stav nosné konstrukce
(prohlidka podhledu), na stav loZisek, stav mostnich zavérd a stav protikorozni ochrany ocelovych
konstrukei.

15. VYSTAVBA MOSTU

Pro opravu mostu - provadéni stavebnich a montaZnich praci plati v pIném rozsahu ,,Technické
kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci“ (Ministerstvo dopravy, odbor silniéni
infrastruktury) v poslednim platném znéni a soufasné ,Technické podminky“ (Ministerstvo
dopravy, odbor pozemnich komunikaci ) v poslednim platném zn&ni.

Pozndmka: Tyto podminky jsou doplnény zvid§tnimi technickymi kvalitativnimi - podminkami

s upFesnénim poZadavkii resp. specifikaci pract s ohledem na zvldstni provadéni — dokonéujici prace po
PpFeruSeni vystavby.
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Rekonstrukce bude probihat pii tplném vylouceni silni¢niho provozu, ktery bude preveden na objizdnou
trasu. Pro provoz p&sich bude zfizena v blizkosti stavenisté stezka s lavkou.

Pro provadéni bude pod mostem ziizeno lehke pracovni ledeni. Podminky umisténi leSeni v prostoru
vodniho toku projedna zhotovitel se spravcem toku.

15.1 Pozadavek na zpracovini Technologickyjch piedpisii

Zhotovitel zpracuje a pred zahajenim praci predloZi objednateli ke schvéaleni ,,Technologické predpisy*
na provadéni nasledujicich innosti:

- betonové a Zelezobetonové konstrukce

- sanace betonovych konstrukei (se zohlednénim poznatkd ziskanych prohlidkou mostu pfi
zahdjeni vystavby)

- mostni zavery

- svafovani betonafské vyztuze (WPS)

- zvedani nosné konstrukce

- izoladni systém.

Technologické predpisy budou zahrnovat popis opatieni pii provadéni praci za ztizenych klimatickych
podminek.

15. 2 Pozadavky na provddéni
Pozndmka: Dopliiuji poZadavky na providéni dokonCujicich praci jsou rovaés popsdany v ZTKP.

15.2.1 Pripravné prdce, zemni prdce, bourdni

V ramei piipravnych préaci se provede kaceni stromd.

Pro provadén{ zemnich praci plati nasledujici normy a piedpisy:
- Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci, kapitola 4 - Zemni prace

Zemni prace zahrnuji sejmuti a manipulace s ornici, frézovani asfaltovych ploch, odstranéni podkladi
zpevnénych ploch, vykopy pro opéry, zp&tné zasypy a obsypy a souvisici tpravy piilehlého tizemi a
zfizeni zemni hrazky.

Vhodny vytézeny material z vykopu bude uloZen na mezideponii a zp&tné vyuzit pro obsyp, resp. zasyp
a terénni Gpravy. Ornice bude uloZena a oetfovana na meziskladce a zpétné vyuzita pro ohumusovani.

Bouraci prace zahrnuji vybourani zavérnych zidek a kiidel stavajicich opér, vybourani &asti iloznych
prahli a vybourani stupfiii stavajici desky mostovky v krajnich &astech. Dale bude odstranéna spadova
vistva nosné konstrukce, mostni izolace, stavajici zabradli, odvodiiovate a loziska. Ve$keré bouraci
prace budou provadény ru¢nim naiadim. Bourani strojnimi mechanismy se nepfipousti s ohledem
na vylouéeni poSkozeni konstrukce. Sut’ z vybouranych konstrukei bude ukladdna na skladce, resp.
skladce nebezpedného odpadu, kovovy odpad bude predan do recyklace.

15.2.2 Spodni stavba

Pro provadéni spodni stavby plati zejména nasledujici piedpisy a normy:

- Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci, kapitola 18 — Beton pro konstrukce

- Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci, kapitola 31 — Opravy betonovych
konstrukei

- CSN EN 13670-1 Provadéni betonovych konstrukei, Cast 1: Spoleéna ustanoveni

- (SN EN 206 Beton-Specifikace,vlastnosti, vyroba a shoda



PoZzadavky na betonové konstrukee:

BetonaZ novych ¢asti opér se predpoklada v nasledujicich fazich:

- bloky pro zvedaci prostiedky

- tUlozné bloky pro loZiska

- zavérné zidky do Girovn& 200 mm pod mostni zavér a kiidla opér

- dobetonovani zavérnych zidek soutasné s dobetonavkou sprahujici desky (vyskové ,,sladéni)

Svislé pracovni spary mezi jednotlivymi fazemi budou provedeny v ,,B systému®.

Bednéni: dle TKP kap.18 — kategorie C1d pro pohledové plochy, zkoseni hran 15/15
Tolerance rozmérii: svisly smér + 0,0 mm, - 15 mm

poloha +15 mm, -15 mm;
15.2.3 Nosnd konstrukce

Pro provadéni nosné konstrukce plati zejména nasledujici piedpisy a normy:

- Technicke kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci, kapitola 18 — Beton pro konstrukce

- Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci, kapitola 31 — Opravy betonovych
konstrukei

- Technické podminky TP 193 Svafovani betonai'ské vyztuze a jiné typy spojii

- CSN EN 13670-1 Provadéni betonovych konstrukei, Cést 1: Spoleéna ustanoveni

- CSN EN 1337-3 Stavebn loziska-Cést 3: Elastomerova loZiska

- Technické podminky TP 80 Elasticky mostni zavér

- CSNEN 206 Beton-Specifikace,vlastnosti, vyroba a shoda

15.2.3.1 Mostovka
Uprava betondr'ské vyztuze v pricnicich

Stavajici vyztuz — uhlikovy ekvivalent Ceq dle chemického rozboru = 0,258 < 0,52— svaiitelna ocel
(CSN ENISO 17660-1 Svafovani-Svaiovéni betonatské oceli-Cést 1: Nosné svarové spoje)

Ohybova vyztuz piiénika (4 o 30) bude po odstranéni betonu v horni &sti $ikmé vétve upravena. Vlozky
vyztuze budou pieruseny. Prerueni roziiznutim je mozné vzdy pouze u dvou vloZek a pouze na jednom
pricniku. Poté budou tyto vloZky piedehiaty a ohnuty do sniZené polohy dle vykresu &. 7 se vzajemnym
vyhnutim. V této poloze se provede zkraceni obou koncti Sikmymi fezy tak, aby po narovnani do vstiicné
polohy byly oba konce upraveny pro provedeni nosného V svaru. Svar bude proveden jako jednostranny
tupy V-svar na podloZce.

Pro provadéni svar( zajisti zhotovitel: -

- doklad o kvalifikaci svafege se specialnim vycvikem pro svafeni betonai'ské vyztuze

- pi'itomnost alespoii jednoho pracovnika svareéského dozoru na stavbé, ktery splituje pozadavky CSN EN
ISO 17660-1 Svafovani-Svarovani betonai'ské oceli-Cast 1: Nosné svarové spoje

Pro provadéni svarl zajisti objednatel:
- vykon kontroly praci pracovnikem s kvalifikaci svafedského dozoru.

Betondz sprahujici desky

polohova tolerance izlabi, hiebenu +20 mm
vyskova tolerance tzlabi, hiebenu +20 mm
rovinatost povrchu 8 mm/2 m lat’

Dalsi kvalitativni pozadavky na povrch sprahujici desky (CSN 73 6242):
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pevnost v tahu povrchovych vrstev ...... min. 1,5 MPa

maximalni hodnota makrotextury povrchu ....1,5 mm

minimalni hodnota makrotextury povrchu ....0,3 mm

pevnost v tlaku min. 75 % piedepsané hodnoty, t.j 30,0 x 0,75 = 22,5 MPa
stafi betonu ............... min. 7 dnf

vlhkost betonu ...l max. 6%

povrch betonu musi byt bez trhlin, SirSich jak 0,2 mm

Pracovni spary svislé bednéné ,,B systémem® 200 mm pied dilatacemi, dobetonovéni sou¢asné s horni
&asti zavérnych zidek (vyskové ,,sladéni)

Po zhotoveni sprahujici desky bude provedeno zaméfeni jejiho povrchu pro ziskani podkladu pro
stanoveni definitivnich vysek vozovky, resp. pro rozhodnuti o vyrovnani nerovnosti.

Zpisob ofetfovani erstvého betonu se zohlednénim klimatickych podminek bude soucasti
Technologického piedpisu.

15.2.3.2 LoZiska

Piednastaveni loZisek neni pozadovano, pokud podliti prob&hne pii teplotnim rozmezi -5°C ++15°C
(v prostoru lozisek musi byt zajiStény teplotni podminky pozadované pro aplikaci materialu
podliti!!). Podliti lozisek bude vzdy provadéno pfi provizornim podepreni zvednuté nosné konstrukce
(montazni podlozky).

P¥i vyméné lozisek bude dodrzen nasledujici postup praci:

a) pripravné prace
- provedeni blokd pro uloZeni zvedacich prostiedki
- sanace podporovych piiénikd v prostoru uloZeni nosné konstrukce
- osazeni roznaSeciho profilu IPE 500 a dalSich montaznich piipravki
- zalivka roznageciho profilu — vyhotoveni 2 ks zkuSebnich téles (krychle) pro stanoveni pevnosti
v tlaku — bude odzkouseno pied zvednutim konstrukce
- osazeni zvedaciho prostiedku véetné podlozky t1.20 mm a kluzné podlozky tl. 15 mm

b) zvedani nosné konstrukce

- synchronizované zvednuti nosné konstrukce v rozsahu nutném pro vzajemné oddéleni loZiskovych
desek stavajicich lozisek, fixace polohy nosné konstrukce vypodloZenim

- odstranéni zvedacich prostiedkl

- vybourani stavajicich loZisek

- sanace dolnich past v misté loZisek

- osazeni loziskovych desek 25x480x650 mm

- provedeni tloznych bloki pod loZiska — irovefi ilozné plochy 140 mm pod spodni hranou desek
25x480x650 mm

- pripojeni novych loZisek k deskam 25x480x650 mm

- podliti loZisek a desek zalivkovou maltou

c) spousténi nosné konstrukce
mozno zah4jit nejdi‘ive 48 hodin po podliti novych loZisek

- synchronizované pfizvednuti nosné konstrukce v rozsahu nutném pro uvolnéni montaznich podlozek
- synchronizované spuiténi nosné konstrukce — aktivace novych lozisek



Technologické Ihiity:

beton C30/37-XC4,XF2 — zatiZzeni po 7 dnech po betonazi
sanaCni malta — zatiZeni po 7 dnech po aplikaci

zalivkova malta - vyplii IPE 500 — zatiZeni po 7 dnech
- podliti loZisek — zatiZeni po 48 hod.

15.2.3.3 Mostni zdvery
Pevnost povrchové vrstvy betonu v tahu > 1,5 MPa (odtrhova zkouska podkladu mostniho zavéru).

Pokladka zavéri se predpoklada pii teplotach podkladu +5°C + +15 °C. Zasady provadéni dle ,, TP 80

). ON13

Elasticky mostni zavér* — kap.6

15.2.4 Mostni svrsek, vvbaveni mostu

Pro provadéni mostniho svriku a vybaveni mostu-plati zejména nasledujici piedpisy a normy:

- Technickeé kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci, kapitola 3 — Odvodnéni a chranigky
pro inZenyrské sité

- Technickeé kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci, kapitola 5 — Podkladni vrstvy

- Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci, kapitola 7 — Hutnéné asfaltové vrstvy

- Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci, kapitola 8 — Lity asfalt pro vozovka a
zpevnéné plochy

- Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci, kapitola 9 — Kryty z dlazeb

- Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci, kapitola 10 — Obrubniky, chodniky a
zpevnéné plochy

- Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci, kapitola 11 — Svodidla a zabradli

- Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci, kapitola 19B — Protikorozni ochrana
ocelovych mosti a konstrukci

- Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci, kapitola 21 — Izolace proti vodg

- CSN 73 6244 Piechody mostli pozemnich komunikaci

15.2.4.1 Izolacni systém

Musi byt pouzity izolaéni systém schvaleny MD, odpovidajici navr¥ené skladbé vozovky a spliiujici
pozadavky CSN 73 6242.

15.21.4.2 Rimsy

polohova tolerance hrany +10 mm
vySkova tolerance hrany +10 mm
rovinatost povrchu 5mm/2 m lat’

Bednéni: dle TKP kap.18 — kategorie C1d pro pohledové plochy, zkosenfi hran 15/15.
15.2.4.3 Vozovka

Kvalitativni pozadavky dle TKP kap. 5,7,9.
15.21.4.4 Prrechodové oblasti

Provedeni v souladu s CSN 73 6244 Piechody mostli pozemnich komunikaci
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15.3 Bezpelnost prdce, fivotni prostiedi
Ochrannd a bezpednostni opatient

PFi provadéni stavebnich praci je tfeba dodrzovat piedpisy BOZP, nafizeni vlady ¢. 591/2006 Sb. o blizsich
minimalnich pozadavcich na bezpetnost a ochranu zdravi na stavenistich a zakon &. 309/2006 Sb., ktery
upravuje dal§i pozadavky BOZP v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi BOZP pii &innosti nebo
poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy.

Je nutno dodrzovat vedkeré predpisy tykajici se protipoZérni ochrany, zejména zakon &. 133/85 Sb. ve znéni
pozdgjsich piedpist a vyhlasku 246/2001 Sb.

Pred a pii vystavé mostniho objektu musi vedeni stavby zajistit pouceni viech zicastnénych pracovnikll o
zésadach a opatfenich k zajisténi bezpenosti a ochrany zdravi pii praci dle prisludnych zakonnych
bezpe&nostnich predpisii a technologickych pravidel zpracovanych pro jednotlive technologie vystavby. Jde
zejména o tyto prace a technologie:

- bouraci prace

- zvedani tézkych biemen pomoci jefabi
- montaz pomocnych konstrukei a leSeni
- prace ve vyskach

- bednici prace

- Zelezaiské a betonai'ské prace

- préce se stroji a strojnimi zi'{zenimi

- prace s elektrickym zaiizenim

Pracovnici stavby musi byt o bezpe&nosti prace pravidelné koleni a o tomto musi byt poiizen zaznam
potvizeny jejich vlastnoruénimi podpisy. Vedeni stavby zajisti (&inny dohled nad dodrzovanim zésad
bezpeénosti a ochrany zdravi pii praci a stanovi sankce za jejich nedodrZzovani.

Viiv znedisténych vod na vodni toky a vodni zdroje

Zvy$enou pozornost je tieba vénovat pracem v bezprostiedni blizkosti vodniho toku, a proto je tieba
v pribghu realizace dodrzovat nasledujici opatfeni:

Zhotovitel stavby pied zahdjenim praci zpracuje ,,Havarijni a povodiiovy plan po dobu stavby®, ve kterém
budou zahrnuty viechny vlivy, tykajici se praci na rekonstrukci mostu ve vztahu k toku. Tento plan bude
odsouhlasen s dotéenymi organy a organizacemi.

Zhotovitel stavby bude v priib&hu vystavby respektovat pozadavky vyplyvajici ze stanovisek spravce toku.

a) preventivni opatieni v pribéhu vystavby

Opati'ent proti iiniku ropnych ¢i jinych chemickych ldtek ze stavebnich mechanisnrii:
- Kontrola technického stavu vozidel pied zahajenim stavebnich praci se zaméfenim na tésnost
motorovych a pfevodovych bloki a hadic prenasejicich hydraulické kapaliny a palivo veetné jejich
spojii. Mechanismy, u nichz dochazi k saknuti téchto kapalin, nepfipustit k vykonu praci.

- Zakaz skladovani ropnych latek na staveniti véetné manipulace s nimi.

- Umisténi nadob pro zachyt unikajicich ropnych latek (pro objem nejvétsi nadrze pohonnych hmot na
stavenisti) vCetné pytld se sorbenty.

- Omezeni plogného rozsahu praci v t&sné blizkosti vodotece ¢i vodotedi na nezbytné nutnou miru.
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- Vyskoleni vSech pracovnikd, zdrzujicich se na stavbé, v &innosti pro pripad havarijniho {iniku ropnych
latek, zv1asté v téchto krocich:

a) co nejrychleji nahlasit havarii organu Zivotniho prostiedi
b) co nejrychleji odstranit piiginy havérie
¢) zabranit ¢i zmirnit nasledky havarie
d) likvidovat uniklé ropné latky
- Vedeni zaznami o provedenych opatienich
- Je tfeba v maximalni mife vylougit mozné havarijni zne¢isténi vyplyvajici z iniku provoznich kapalin,

cementového mléka, natérovych hmot ¢&i jinych chemikalii do vodniho prostiedi.

b) opatieni v dob& provozovani stavby

Technické feSeni mostu je navrzeno tak, aby veskeré destové vody byly fadné zachyceny a svedeny do
vodotege a nedochazelo tak k jejich nepiiznivému uginku na okoli (napf. podemilani, eroze).

08//2022 vypracoval: ing. Milan Cerny
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