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I11/38711 VEZNA, MOST EV.C. 38711-2.

Vé&zna na Moravé (KU 781380), okr. Zd’4r nad Sazavou,
ktizeni silnice I1I/38711 s potokem Vé&zna.

Rekonstrukce mostu, PDPS dle pfilohy ¢. 6 vyhlasky
146/2008.

Krajska sprava a udrzba silnic Vyso€iny, ptispévkova
grganizace, Kosovska 1122/16, 586 01 Jihlava,
IC 00 09 04 50.

RYBAK — PROJEKTOVANI STAVEB, spol. s 1. 0.
Havli¢kova 139/25a, 602 00 BRNO, IC 25 32 56 80,
(zodpovédny projektant ing. Vit Rybak, CKAIT
1000609, autorizovany inzenyr pro dopravni stavby,
mosty a inzenyrské konstrukce).

SO 201 — Most (rekonstrukce stdvajiciho mostu véetné
navazujicich uprav komunikaci a inz. siti)

SO 301 — Uprava koryta (prohloubeni koryta
pfemost'ovaného potoka VE&zna
a rekonstrukce jeho opevnéni)

3. Seznam vstupnich podkladu (samostatné pfilohy nebo vetejné ptistupné info.)

Geodetické zaméteni

Katastralni udaje (ptiloha - LV dotéenych pozemki)
Hydrologické tdaje - SO 301

BMS — systém hospodaieni s mosty

Udaje o poloze inzenyrskych siti — dokladova ¢ast

Geotechnicky prizkum
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B - SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

1. Popis uzemi stavby

Stavba se nachazi v zastavéném tizemi obce V&zna, k.0. V&zna na Moravé 781 380, okr. Zd’ar
nad Sazavou, na pozemkovych parcelach:

1940 — vodni plocha — CR, Lesy CR, s.p.,

1908/1, 1908/3 — ostatni plocha, Obec Vézna.

Docasné (do 1 roku) se stavba navic dotyka parcel soukromych vlastnikii (viz ptiloha — LV)
p. €. 1908/13 a 1934, oboji ostatni plocha.

Navrhovanou stavbou se neméni dosavadni vyuziti izemi (rekonstrukce mostu a ptilehlych
komunikaci) a je v souladu s UP.

Stavba je soucasti dopravni infrastruktury. Po dokonceni se rezim dopravy nezméni. Po dobu
vystavby bude provoz veden kyvadlove ve stavajici trase.

Stavba se nenachazi v chranéném, poddolovaném ani loziskovém tuzemi.

Pro potieby stavby byl proveden geotechnicky prizkum, CHMU poskytl tudaje o
povodiovych pratocich. Vzhledem k nekapacitnimu korytu potoka mimo most, Ize
pfedpokladat zaplavové situace i po dokonceni stavby. Odtokové pomeéry stavba po
dokonceni zlepSuje. V priibéhu stavby bude voda v koryté potoka prevadéna stavebni jamou
pomoci provizorniho zatrubnéni o kapacité do Q5.

Stavba se dotyka de jure VKP — vodni tok.

Kéceni dfevin se neptedpoklada.

Stavba se nedotyka ZPF ani PUPFL.

U spravcu inzenyrskych siti byla zjisténa dokumentace o jejich pribehu. Bude provedena
pielozka vodovodu DN 90 - vySkova, ve stavajici trase - a Gprava vyustnich objekta stavajici
kanalizace do potoka, ve na pivodnich pozemkovych parcelach - nevyzaduje UR. Ostatni
inZzenyrské sit¢ nebudou stavbou dotCeny — nadzemni vedeni NN a nadzemni sd€lovaci
kabely.

Stavba nevyzaduje zadné trvalé piipojky inzenyrskych siti - v ramci zafizeni staveniSté se
pfedpokladd mobilni zdsobovani vodou, piipojka elektrické energie je mozna ze stavajicich
rozvodu po dohodé¢ se spravcem sit¢.

Stavba spliiuje podminky pro bezbariérové uzivani staveb dle vyhl. 398/2009 Sb.

Stavba nevyzaduje zadné demolice mimo rekonstruované objekty samotné.

Stavba po dokonceni nemd zadné naroky na spotiebu energii, dodatecné monitorovani se
nevyzaduje, ndvaznost na jiné stavby neni, nevznikaji Zadna nova ochrannd ani jinak chranéna
pasma.

2. Celkovy popis stavby

2.1 Celkova koncepce reSeni stavby

Jedna se o rekonstrukci stavajiciho mostu na silnici III. tfidy pies potok Véznou z divodu
Spatného stavebniho stavu a nedostateCné zatizitelnosti. S rekonstrukci mostu je spojena
uprava stavajici komunikace v pfedmostich a tprava (prohloubeni) koryta potoka
v nezbytném rozsahu. Komunikace bude dopravné napojena na stavajici sjezdy
(acelové/mistni komunikace), na mosté bude proveden novy chodnik, prohloubeni potoka
bude spojeno s piesunutim stavajiciho stupné¢ ve dné koryta z povodni na navodni stranu
mostu a s upravou stavajicich podzemnich inzenyrskych siti — vyskova prelozka vodovodu
pod prohloubené koryto potoka a rekonstrukci vyustnich objektt kanalizace.

Rozsah vykopovych praci, odpadového hospodafstvi a spotieby materiald je dan rozsahem
stavby — drobnd stavba dopravni infrastruktury. Vybourané materialy budou sklddkovany
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nebo recyklovany v souladu s platnymi pravnimi piedpisy. Po dokonceni nema stavba zadné
energetické naroky.

Z hlediska postupu vystavby je stavba roz¢lenéna na dvé etapy tak, aby bylo mozno zachovat
dopravni obsluznost tizemi — viz technicka zprava SO 201. Mezi jednotlivymi etapami
vystavby se predpoklada uvedeni dokoncenych casti do pred¢asného provozu. Celkova doba
vystavby se piredpokladé cca 4 mésice.

Ptevadénd komunikace je navrzena v Sitkovém uspotadani S 6,5 s navrhovou rychlosti 50
km/h (obec). Parametry jsou upraveny v napojenich na stavajici stav vzhledem k omezenému
rozsahu Upravy. Nové€ je navrZen levostranny chodnik na most¢ $itky 1,50 m.

Mostni objekt je soucasti dopravni infrastruktury. Pfestavba mostu je podminéna tpravami
pfemostovaného toku a ptelozkami (Upravami) technickych siti. Délka Gpravy komunikace
v ose silnice je 32,5 m, Sifka silnice odpovida stavajicimu stavu. Pielozky (Gpravy) siti jsou
navrzeny v nezbytné nutném rozsahu.

Stanoviska dotenych organti a kontrolni rozpocet — orientacni naklady stavby - jsou soucasti
samostatnych pftiloh.

2.2 Celkova urbanistické a architektonické FeSeni

Navrzené feSeni respektuje stavajici stav, nevnasi do mista stavby nové motivy nebo hmoty.
Dispozice stavby je navrzena v souladu s CSN 73 6101 Projektovani silnic a CSN 736201
Projektovani mostnich objekti.

2.3 Celkové technické reSeni

Stavba je ¢len¢éna na dva stavebni objekty s ohledem na jejich povolovani:

SO 201 MOST (v¢etn¢ upravy komunikaci v pfedmostich a upravy stavajicich inzenyrskych
siti - vyustnich objekti kanalizace a vySkové pielozky vodovodu). Novy mostni objekt bude
roz¢lenén na dva dilatacni celky podle realiza¢nich etap.

SO 301 UPRAVA KORYTA (zkapacitnéni pritoéného profilu mostniho otvoru).
Z hlediska rozpoctové rozvahy jsou doplnény stavebni objekty SO 000 — Vedlejsi a ostatni
naklady a SO 151 - Dopravné inzenyrska opatieni, zahrnujici opatfeni v ramci regulace

dopravy po dobu vystavby. Objekt SO 201 je roz¢lenén na SO 201.1 - Most ev. €. 38711 -2 a
SO 201.2 — Vodovodni fad DN 90.

2.4 Bezbariérové uzivani stavby

Stavba po dokonceni bude spliiovat obecné technické pozadavky na bezbariérové uzivani
staveb dle Vyhlasky 398/2009 Sb. v platném znéni.

a/ zasady feSeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

Nastupy na chodnik (na zaCatku a konci levé fimsy) budou vymezeny zapuSténym
obrubnikem s pfevysenim 0,02 m. Sitka chodniku je min. 1,50 m, zakladni p¥i¢ny sklon 2%
Podélny sklon nepiekroci 5%.

b/ zasady feseni pro osoby se zrakovym postizenim

Zpevnénd plocha chodniku mimo most je navrzena z betonové zamkové dlazby. Povrch
betonové fimsy (chodnik na most€) bude zdrsnén mechanicky. Jako pfirozena vodici linie je
mostni zabradli. Podél snizen¢ho obrubniku (viz a/) bude proveden varovny pas ¢. 0,4 m
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z hmatové dlazby, barevné odlisené. Zadné osamélé piekazky se v prostoru chodniku
nevyskytuji.

¢/ zasady fesSeni pro osoby se sluchovym postizenim
Netesi se.

d/ pouziti stavebnich vyrobki pro bezbariérové feseni
Konkrétni zhotovitel musi pouZzit materialy, které splnuji technické pozadavky, pfedepsané
v této PD, déle v TP MDCR a ve Vyhlasce 398/2009 Sb.

2.5 Bezpecénost pri uzZivani stavby

Provoz na komunikaci se tidi dopravnimi piedpisy a dopravnim znacenim. Rozhledové
poméry budou zajistény zménou charakteru odboceni z hlavni komunikace (sil. I1I/38711) na
sjezdy, vyznacené vodorovnym dopravnim znacenim a dodatecné osazenym dopravnim
zrcadlem. Most je opatfen odraznym obrubnikem a ochrannym (mostnim) zabradlim. Na
navazujicich nabieznich zdech bude instalovano dopravné bezpecnostni zabradli, navazujici
na stavajici.

2.6 Zakladni charakteristika objektu

SO 201 MOST

Nosné konstrukce stavajiciho mostu je tvoiena 11 ks ocelovych nosnikd 1 ¢. 260,
zabetonovanych primérné po 1,75 m do mostovkové desky. Stavebni vyska je 0,40 m. Most
ma jedno pole svétlosti cca 3,0 — 3,5 m a je piiblizn¢ kolmy. Nosna konstrukce je ulozena
pfimo na kamenné opéry, které navazuji na stavajici kamenné nébiezni zdi. Koryto potoka
pod mostem je obdélnikové, dno je zpevnéno kamennou dlazbou. Svétla vyska pod mostem je
cca 1,1 - 1,3 m, Na povodni stran¢ mostu je ve dné€ potoka vyskovy stupeni. Vozovka na mosté
je ziviéna, bez chodnika, Sitky 17,1 — 17,6 m. Betonové fimsy jsou opatieny ocelovym
zéabradlim, které navazuje na zabradli na nabfeznich zdech. Dilata¢ni zavéry a loziska nejsou.
Prevadénd komunikace je krajska silnice III. tfidy ¢. 38711. Stani¢eni komunikace je ve
sméru od sousedniho mostu 38711 — 1, ktery se nachdzi cca 50 m nize po toku Vézné,
navodni strana mostu je vlevo. Pfed mostem vlevo a za mostem vlevo i1 vpravo se na silnici
napojuji stavajici mistni (0¢elové) komunikace.

Koryto Vézné je v dotené lokalit¢ obdélnikového profilu. Mimo most pokracuje koryto
v kamennych nabieznich zdech. Nad mostem se §itka koryta zuZzuje az na cca 2,5 m. Pfiblizné
6 m pod mostem je ve dné vyskovy stupenn s pievySenim cca 0,65 m. Dno koryta je téz
zpevnéno kamenem (pivodné asi kamennd dlazba, nyni sparovani zcela degradované). Svétla
vyska pod mostnim objektem nepresahuje 1,3 m.

Ptiblizné 50 m po toku se nachazi pod rekonstruovanym mostem vyusténi odtoku z rybnika
do koryta V&zné. Stavajici pritoény profil pod dotéenym mostem je z hlediska CSN 73 6201
Projektovani mostnich objekt nekapacitni. Stejné tak je nekapacitni i koryto toku vySe nad
mostem smérem proti vode.

V blizkosti rekonstruovaného mostu se nachdzeji nadzemni vedeni sdélovaci a NN. Tato
vedeni nebudou stavbou dotcena (vcetné podpérnych slouptt).

Vedle stavajiciho mostu jsou do koryta potoka prostupem pies nabiezni zdi vyuastény stavajici
kanalizace — DN 500 na pravém biehu na povodni stran¢ a DN 400 na levém biehu na
navodni stran€. Na levém biehu na povodni strané je vyustén povrchovy zlab. Tyto vylstni
objekty budou v rdmci stavby rekonstruovany.
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Vedle mostu na navodni stran¢ je pod korytem potoka ulozen vodovod DN 90. Tento
vodovod bude z diivodu prohloubeni koryta vyskové pielozen.

Trasa ptevadéné komunikace ziistane zachovana s lokalnim vyskovym vyrovnanim povrchu.
Komunikace bude upravena v pfedmostich pouze v rozsahu nezbytném pro plynulé napojeni
na stavajici stav. Na mosté vlevo je navrzen chodnik §. 1,50 m, mimo most nepokracuje.
Zakladni Sitkové uspotradani pravy komunikace na mosté je navrzeno S 6,5/50, krajnice na
mosté budou zpevnéné a budou mit proménnou Sitku pro plynulé napojeni na pfipojované
komunikace v pfedmostich. Nutné rozsifeni komunikace ve smérovém oblouku je zahrnuto do
atypickych krajnic. Pfed mostem vlevo a za mostem vlevo 1 vpravo se nachazeji odboceni na
stavajici komunikace. Pfipojeni jsou koncipovana jako sjezdy na ucelové komunikace —
prostorové poméry umoziuji rozhledy pouze na délku pro zastaveni Dz = 35 m (pii 50 km/h).
Sjezdy budou od komunikace oddéleny vodorovnym dopravnim znacenim V4, které zaroven
upravuje piednost v jizdé (stejné tak bude vyznaden i stavajici sjezd k domu &.p. 6 pied ZU
vlevo). Je nutné osazeni dopravniho zrcadla pro dodrzeni rozhledu ze sjezdu vpravo za
mostem — piedpokladdme osazeni na stavajici sloup NN u domu ¢€.p. 6. Stavajici dopravni
znaceni vymezujici zatizitelnost mostu bude po dokonceni stavby odstranéno, jiné svislé DZ
se v blizkosti nenachazi a neni ani navrzeno.

Pfed zahajenim vystavby je nutno fyzicky vytycit stavajici podzemni inzenyrské sité.
Ptednostné bude provedena pielozka vodovodu — viz odstavec uprava inzenyrskych siti.
Vzhledem k geotechnickym podminkdm (pisCité a Stérkovité podlozi) a stisnénym
prostorovym pomé&rim bude stavebni jdma otvirana pod ochranou mikrozaporové stény.
Pritoky v koryté potoka po dobu stavby az do pritoku Q5 budou pievadény pomoci
mobilniho provizorniho zatrubnéni DN 800 a zemnich hrazek viz SO 301. Vzhledem k tirovni
hladiny podzemni vody nad trovni zdkladové spary je nutno pocitat s Cerpanim vody ze
stavebni jaAmy v pribéhu zakladani.

Umisténi stavby a charakter dopravy vylu¢uje moznost nahradni objizdné trasy po stavajicich
komunikacich, a téZ i osazeni provizorniho pfemosténi. Proto je navrzena vystavba nového
mostu ve dvou etapach, se zachovanim omezeného prijezdu stavbou.

V 1. etapé bude vybourdna povodni ¢ast stavajictho mostu a prijezd bude zajistén po
ponechané navodni ¢asti. Ve 2. etapé bude provoz prevadén po povodni ¢asti nové mostni
konstrukce a bude vybourdna navodni Cast stavajici konstrukce a dokoncena ndvodni ¢ast
nové¢ konstrukce. Provoz bude vobou etapach obousmérny v jednom jizdnim pruhu,
kyvadlové fizeny svételnou signalizaci. Dopravni koridor bude v obou etapach vyznacen
piechodnym svislym dopravnim znaCenim. Navrh je soucdsti vykresové dokumentace.
Ptedpokladana doba uzavirek je 2 mésice v 1. etapé (vCetné piipravnych praci) a 1,5 meésice
ve 2. etap¢. Pripravné a dokoncovaci prace, zejména vrtani mikrozépor, pielozka vodovodu a
pokladka obrusné vrstvy komunikace, budou provedeny pii kratkodobych dopravnich
omezenich v délce trvani cca 1 — 2 tydny. Celkova doba vystavby se piedpoklada tedy na 4
mésice. Navrzena omezeni se nedotknou vefejné hromadné dopravy. Vzhledem k charakteru
upravované¢ komunikace (de fakto slepd, nepriibézna komunikace) se bcéhem stavby
ptedpokladd zachovani provozu pouze vozidel tiidy O (osobni) a N1, N2 (lehka a stfedni
nakladni), dale pak bézné zemédélské techniky. Neuvazuje se s provozem napi. kamionové
dopravy nebo nadmérné zemédélské techniky (napt. Zacich kombajni). Vzhledem
k zemédélskému vyuzivani komunikace se doporucuje dobu vystavby situovat mimo hlavni
sezonu, zhruba do obdobi 04 — 08.

Dle CSN 73 6201 Projektovani mostnich objekti spada rekonstruovany most do 2. kategorie
dopravniho vyznamu s varia¢nim rozpétim kiizeného vodniho toku Q100/Q1 = 8,1/0,4 = 20,
kde je pozadovano prevySeni dolni hrany nosné konstrukce mostu nad hladinou kontrolniho
navrhového pritoku KNP = 1.4 x Q100 = 11,34 m3/s. Tato podminka je splnéna (min.
rezerva 0,53 m — viz hydrotechnicky vypocet SO 301) navrzenym piesunutim stupné ve dné
potoka z povodni na navodni stranu mostu a s tim spojené¢ho prohloubeni koryta pod mostem



strana 6

o vysku stupné cca 0,7 m - viz SO 301. Tim dojde ke zkapacitnéni mostniho otvoru i pies
snizeni absolutni vySky dolni hrany nosné konstrukce mostu oproti stavajicimu stavu.
S prohloubenim koryta je spojena vySkova pielozka stdvajiciho vodovodu DN 90 pod
prohloubené dno potoka. Dopad povodinovych pratokli mimo rozsah stavby se neméni —
dochazi k vybfezovani ze stavajiciho nekapacitniho koryta. Uprava pouze posouva rezim
proudéni vyse proti toku, mimo mostni otvor.

Zatizitelnost nového mostniho objektu — dle CSN 73 6220- V,=32t,V,=80t, V.= 196 t,
na jednu napravu 24 t.

Novy most bude mit vétsi kapacitu mostniho otvoru pro pievedeni povodiovych pritokl nez
konstrukce stavajici. Navrzend konstrukce je prosta rozpérakova mostni deska, plosné
zalozena na sténovych opérach, prodlouzenych jako nabiezni zdi, se zakladovymi pasy. Vse
z monolitického Zelezobetonu. Konstrukce bude pficné¢ rozdélena a dilatovana na dvé Casti
(s ohledem na etapovitost vystavby) podpovrchovym dilatacnim zavérem. Podélné dilatace
nejsou. Jako loziska jsou navrzeny betonové vrubové klouby.

Ptistup pod most je po stavajicim schodiSti na pravém biehu niZe po toku potoka a dale je
navrzen revizni zebiik pomoci stupacek zabetonovanych do nabifezni zdi na levém biehu u
nového stupné nad mostem. Stupacky se piedpokladaji ocelové typizované, s povrchovou
upravou plastovym povlakem.

SO 301 UPRAVA KORYTA
Koryto Vézné je v dotéené lokalité obdélnikového profilu, pod mostem svétlosti cca 3,5 m.
Opéry stavajictho mostu jsou kamenné. Mimo most pokracuje koryto v kamennych
nabfeznich zdech. Nad mostem se $itka koryta zuzuje az na cca 2,5 m. Pfiblizné¢ 6 m pod
mostem je ve dné vyskovy stupen s prevySenim cca 0,65 m. Dno koryta je téZ zpevnéno
kamenem (ptivodné asi kamenna dlazba, nyni sparovani zcela degradované). Svétla vyska pod
mostnim objektem nepiesahuje 1,3 m.
Dle hydrologickych udajit CHMU jsou povodiiové priitoky v dané lokalité: Q1 = 0,4 m3/s
Q5 = 1,6 m3/s
Q50 = 6,0 m3/s
Q100 = 8,1 m3/s.
Stavajici priitoény profil pod dotéenym mostem je z hlediska CSN 73 6201 — Projektovéni
mostnich objektll nekapacitni. Stejné tak je nekapacitni i koryto toku vySe nad mostem
smérem proti vod¢.
Ptiblizné 50 m po toku se nachazi pod rekonstruovanym mostem dalsi silnicni most (ev. .
38711 — 1) a vyusteéni odtoku z rybnika do koryta Vézné. Tyto objekty posuzovanou stavbu,
vzhledem k jejimu rozsahu, pfimo neovliviiuji. Hydrotechnické posouzeni, vzhledem
k rozsahu stavby, nezahrnuje vliv pfedpokladané¢ho rozlivu povodiové viny do okoli
nekapacitniho koryta nad rekonstruovanym mostnim objektem.
Navrhovanou rekonstrukci mostu dojde ke zkapacitnéni mostniho otvoru v novém mostnim
objektu. Je navrzeno presunuti stdvajiciho vySkového stupné z pozice pod mostem smérem
proti proudu nad novy (rekonstruovany) mostni objekt. Nové koryto se tim pod
rekonstruovanym mostem prohloubi a tim 1 zkapacitni. Souc¢asti navrhovanych Gprav v ramci
stavebniho objektu SO 301 je nové opevnéni koryta toku. Délka upravy je 28,50 m +
zpevnéni dna 2,0 m pfed a 3,0 m za navrhovanou upravou. Soucasti tohoto stavebniho objektu
je:  prohloubeni koryta, véetné jeho nového opevnéni,
koncové prahy, v€etné ptfemisténi stavajiciho prepadového stupné.
Ostatni stavebni prace jsou soucasti SO 201 — Most, se kterym je nutnd koordinace postupu
vystavby (objekt bude budovan ve dvou etapach tak, aby byla zachovana trvald prijezdnost
silnice 11I/38711).
Pfed zahdjenim stavebnich vykopovych praci musi byt vytyCeny veskeré podzemni
inzenyrské sité. Jednd se zejména o stavajici kanalizace, jejichz vyusténi do koryta toku
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budou rekonstruovany v ramci objektu SO 201 (DN 500 vpravo a DN 400 vlevo), pfipadné
nezdokumentovanych (,,Cernych®) kanaliza¢nich vyusténi, a vodovodu DN 90, kiiziciho
koryto nad mostem, ktery bude vySkove prelozen v ramci SO 201.

Béhem vystavby bude voda pies stavebni jamu pfevadéna pomoci provizorniho zatrubnéni
(soucast SO 201) pomoci HDPE roury DN 800 (pii podélném sklonu 3% - navrhovany sklon
upravy koryta - je kapacita zatrubnéni dle hydraulickych tabulek 2,15 m3/s (vice nez Q5),
zatrubnéni bude opatfeno zemnimi hrazkami. Dale je nutno pocitat s Cerpanim vody ze
stavebni jamy (ptiblizn€ v rozsahu do 10 /s pti béznych podminkéch).

konstrukce mostu ve smyslu CSN 73 6201 (komunikace 2. skupiny) byla min. 0,5 m (min.
0,53 m) nad hladinou kontrolniho navrhového pritoku KNP = 1,4 x Q100=1,4 x 8,1 = 11,34
m3/s (pfi variacnim souciniteli Q100/Q1 = §,1/0,4 = 20).

Na zac¢atku upravy bude proveden piicny prah z monolitického prostého betonu C30/37 XF3
do zemni ryhy 500 x 900 mm v projektované urovni dna. Na konci upravy bude proveden
ptepadovy stupent z monolitického prostého betonu C30/37 XF3 500 x 1350 s pievySenim
pritokového a odtokového dna 700 mm do bednéni na podkladnim betonu tl. 100 mm. Mezi
prahy se dno koryta opevni kamennou dlazbou zlomového kamene tl. 200 mm
s vysparovanim, do betonového loze tl. 150 mm C16/20 X0. Dno koryta bude spadovéano
dosttedné 5%, podélny spad koryta je projektovan 3,0%. Pod pirepadem bude betonové loze
zesileno v délce 3,0 m na tl. cca 0,5 m. Navodni prah (pfepad) bude na protivodni strané
v délce 2 m zajistén kamennym zdhozem 200 kg s proStérkovanim a urovnanim povrchu,
povodni prah bude po proudu opevnén kamennym zahozem 500 kg v délce 3,0 m
s neurovnanym povrchem. Pro zpomaleni rychlosti pritoku v pfedpokladané oblasti vodniho
skoku — dle hodnoty Froudova ¢isla se predpoklada vodni skok vinovity (viz hydrotechnicky
vypocet). Rekonstrukce nabieznich zdi (mostnich opér) je soucasti SO 201.

2.7 Zakladni charakteristika technickvch a technologickych zarizeni

Stavba nezahrnuje zadna technickd ani technologické zatizeni.

2.8 Zasady pozarné bezpecnostniho reSeni

Stavba po dokonceni neklade Zadné zvlastni pozadavky na protipozéarni zabezpeceni. Zajisténi
stavenisté béhem stavby je plné v kompetenci zhotovitele.

2.9 Uspora energie a tepelna ochrana

Neftesi se. Stavba po dokonceni nema zadné pozadavky na spotfebu energii.

2.10 Hygienické poZadavky na stavby, pozadavky na pracovni prostredi

Stavba po dokonceni nemé z hlediska hygienického na okoli vliv. Podle nafizeni vlady
¢.148/2006 Sb. je zhotovitel povinen dodrzovat v pribéhu vystavby pifedepsané limity
hlukové a vibracni zatéze ve venkovnich chranénych prostordch staveb, tj. v blizkosti
zastavby.

2.11 Zasady ochrany stavby pred negativnimi ucinky vnéjSiho prostredi

Vystavbou nového objektu dojde ke zlepseni odtokovych pomérii. Mostni otvor se zvétsi.
Ochrana konstrukce proti bludnym proudim se vzhledem k umisténi stavby netesi. Vliv
seismicity lze v daném uzemi vyloucit.
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Protikorozni ochrana OK (zabradli, obsluzny Zebiik) bude navrzena dle TKP MD CR
v dal§im stupni PD (RDS), v¢etné barevného provedeni dle pozadavk investora.

Ochrana proti ptisobeni chemickych rozmrazovacich latek a srdzkové vody bude navrzena
primarni (vhodné tfidy betonu) a sekundarni (izolace, odvodnéni). Agresivita spodni vody
byla ovéfena v rdmci geotechnického prizkumu.

Dotcena lokalita stavby se nachazi cca 1 km pod pramenistém vodniho toku. Povodiové
situace béhem vystavby proto nelze predvidat s dostatecnym piedstihem — pijde pievazné o
bleskové povodné z ptivalovych srazek nebo ndhlého tani. Kapacita koryta potoka je
nedostatecnd, dojde k vybfezovani a rozlivu do okoli. Zhotovitel stavby musi v ptipadé
povodiové situace neprodlené odstranit veskerd mobilni zafizeni v obvodu staveni§t€¢ mimo
zaplavové uzemi a v nejvetsi mozné mife umoznit priichod povodiové viny. V zéplavovém
uzemi se nesmi skladkovat sypké a jiné odplavitelné materialy.

3. Pripojeni na technickou infrastrukturu

Stavba je soucasti dopravni infrastruktury. Ptelozky technickych siti budou realizovany
v obvodu stavenisté a vyzadaji si pouze kratkodobé vyluky.

4. Dopravni reSeni

Po dobu stavby bude veSkera doprava vedena ve stavajici trase kyvadlovym zplsobem,
fizenym svételnou signalizaci a zna¢enou pfechodnym DZ. Po dokonceni stavby nedojde ke
zméng organizace dopravy.

5. ResSeni vegetace a souvisejicich terénnich uprav

Kéceni zelené se nepredpoklada, terénni Upravy souvisi pouze s piipojenim na stavajici stav
komunikaci a upravu koryta potoka.

6. Popis vlivu stavby na Zivotni prostiedi a jeho ochrana

Stavbou dochazi k zasahu do vyznamného krajinného prvku (vodni tok). Stavba nevyzaduje
posouzeni vlivu na zivotni prostiedi (EIA) dle zak. ¢. 100/2001 Sb.

7. Ochrana obyvatelstva

Nejsou zadné pozadavky.

8. Zasady organizace vystavby

Pfistup na staveniste je po stavajicich komunikacich. Vetejna doprava bude po dobu vystavby
vedena ve stavajicich trasach. Pied zahdjenim praci je nutno fyzicky vytycCit vSechny
podzemni inZenyrské sité.

Stavba bude provedena ve dvou etapach, popis jednotlivych etap viz technicka zprava SO
201. Docasné deponie materidlu je nutné umistit mimo zéplavové uzemi.

Zatizeni staveniSté nevyzaduje stavebni povoleni, pfedpoklada se osazeni mobilni builky nebo
kontejnerového skladu a suchého WC. Zasobovani vodou se predpokladd mobilni, pfipojeni
na el. sit je mozné po dohod¢ s provozovatelem ze stavajiciho nadzemniho vedeni NN.
Napédjeni vystraznych svétel do¢asného DZ bude bateriové. Pfi manipulacich jefdbem je nutné
dbat zvysené pozornosti v blizkosti stavajicich nadzemnich vedeni NN.
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Bezpecnost prace a ochrana zdravi se fidi ustanovenimi zdkona 309/2006 Sb. o zajisténi
dalSich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci a nafizenim vlady 591/2006 Sb.
o bliz§ich minimalnich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich a
jeji zajisténi je pln€ v kompetenci zhotovitele stavby. Stavebni objekty SO 201 a SO 301 je
nutno vzajemné koordinovat spolu s ipravami inzenyrskych siti viz vyse.

8.1 Technicka zprava

Viz SO 201 a SO 301.

8.2 Vykresy
Viz ptilohy C4 a C5.

8.3 Harmonogram vystavby

Celkova doba vystavby se predpokladd 4 meésice, stavba bude v zavislosti na zachovani
provozu provedena ve dvou etapach — viz SO 201. Konkrétni harmonogram vystavby predlozi
zhotovitel stavby k odsouhlaseni v ramci RDS investorovi. Dopravni provoz bude zachovan
viz odstavec 4 a technickd zprava SO 201.

8.4 Schéma stavebnich postupu

Na stavbu nejsou kladeny zadné zvlastni pozadavky, je proveditelnd béznymi stavebné
technologickymi postupy a spliluje obecné pozadavky na vystavbu. Konkrétni technologické
postupy jsou variabilni dle moznosti zhotovitele a jeho subdodavatelti, musi spliiovat
pozadavky TP a TKP MD CR.

8.5 Bilance zemnich hmot

Stavba nezahrnuje klasické zemni prace silni¢nich staveb, tj. vytvafeni zemniho silni¢niho

télesa formou zarezii a nadsypt. Bude provadéno hlavné odstraiiovani stavajicich zpevnénych

ploch a odkopy konstrukénich vozovkovych vrstev a jejich ndhrada jinymi konstrukénimi

vrstvami z nakoupenych materialt. Pokud to parametry vytéZeného materidlu umozni (na

zaklad¢ geotechnického posouzeni po zahdjeni zemnich praci), budou pouzity v misté stavby.

Zemni odkopy maji charakter plosny (vyrovnani povrchi) s ulozenim na mezideponii v misté

stavby a jejich zpétnym rozprostienim (uvedenim pozemkl do piivodniho stavu). Nové

nasypy jsou tvofeny piedev§im konstrukénimi vozovkovymi vrstvami.

Plivodcem odpadii je zhotovitel stavby. Mnozstvi odpadli — viz soupis praci.

Pozadavky na spotiebu stavebnich hmot je dan rozsahem stavby.

Charakter odpadi ze stavby a zatazeni odpadu dle Katalogu odpadii:

vybourani betonovych ¢asti - O 17 01 01 (Beton),

vykopové a bouraci prace a nestmelené vozovkové vrstvy - O 17 05 04 (Zemina a kameni),

betonatska vyztuZ a konstrukéni ocel — O 17 04 05 (Zelezo a ocel),

stmelené vozovkové vrstvy - N 17 03 01, resp. O 17 03 02 (Asfaltové smési obsahujici dehet,
resp. Asfaltové smési neuvedené pod €. 17 03 01).

Likvidace a zpracovani odpadu:

Vybourané materialy budou pfevezeny na fizenou skladku, ocelové prvky budou odvezeny k

recyklaci. VytéZend zemina a nestmelené vozovkové vrstvy budou pfevezeny na skladku nebo

znovupouzity k zasypiim. Docasné deponie musi byt umistény tak, aby nedochazelo k jejich

splavovani srdzkovou vodou. Vybourané stmelené vozovkové vrstvy (Zivice, penetracni
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makadam) budou recyklovany nebo skladkovany v souladu Vyhlaskou 383/2001 Sb. o
podrobnostech nakladéani s odpady (nesmi byt ukladany v misté stavby). Vzhledem k tomu, ze
stmelené vozovkové vrstvy mohou obsahovat dehtovou slozku, je nutno s nimi nakladat jako
s nebezpeCnym odpadem ve smyslu pfislusnych pravnich norem. O skladkovani musi byt
vedena evidence.

9. Celkové vodohospodarské reSeni

Neresi se.
10. Dalsi

Navrzend stavba a jejich uzivani nevyzaduji specialni opatfeni pro zajisténi bezpecnosti
stavby pii jejim uzivani. Stabilita je prokazana statickym vypoctem. Konstrukce vozovek byly
navrzeny dle TP 170 a CSN 73 6242.

Stavba je proveditelnd béznymi stavebné technologickymi postupy a spliiuje obecné
pozadavky na vystavbu. Bezpecnost prace a ochrana zdravi se fidi ustanovenimi zakona
309/2006 Sb. o zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci a nafizenim
vlady 591/2006 Sb. o bliz§ich minimalnich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi
praci na staveniStich a jeji zajiSténi je plné v kompetenci zhotovitele stavby. Bezpecnost
stavby po uvedeni do provozu je zajisténa navrzenym stavebné konstrukénim usporadanim.

U vsech praci bude kontrolovano a evidovano dodrzovani jakosti a certifikace materiali a
pracovnich postupt, piedepsanych v PD dle TP a TKP MD CR, vé&etné rozsahu provadéni, a
tvar a poloha objektl a jejich Casti. Bude vedena evidence nakladani s odpadovymi materidly
a veskeré odsouhlasené zmény v soucinnosti s projektantem budou zaznamendvany pro
zapracovani do projektové dokumentace skutecného provedeni stavby. Piesny Casovy plan
kontrolnich prohlidek, v€etné harmonogramu praci, predlozi zhotovitel stavby pied zahajenim
stavby k odsouhlaseni investorovi. Kontrolni prohlidky se budou konat v intervalech podle
harmonogramu praci a nutnosti. Prohlidek se zcastni zhotovitel stavby a technicky dozor
investora, podle potfeby projektant (autorsky dozor), geotechnicky dozor, piipadné zastupce
stavebniho Gfadu a spravce vodniho toku nebo dotéené inzenyrské sité.

Pouzité normy a predpisy

Technické podminky stavebnich objektii upravy komunikaci se fidi predpisy MD CR pro
pozemni komunikace, které jsou obsazeny v Systému jakosti v oboru pozemnich komunikaci
v platném znéni, zejména:

a/ Technické podminky

1 — Vystavba a opravy vozovek

TP 53 Protierozni opatieni na svazich pozemnich komunikaci
TP 83 Odvodnéni pozemnich komunikaci

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 192 Dlazby pro konstrukce pozemnich komunikaci

2 — Mosty

TP 75 Ulozeni nosnych konstrukci mostli pozemnich komunikaci
TP 89 Ochrana povrchu betonovych mostti proti chemickym vliviim



strana 11

TP 124 Zakladni ochranna opatieni pro omezeni vlivu bludnych proudu
na mostni objekty a ostatni betonové konstrukce pozemnich komunikaci
TP 107 Odvodnéni mostli pozemnich komunikaci

4 — Dopravni znaceni a prisluSenstvi silnic
TP 65 Zésady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
TP 66 Zasady pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich

Vzorové listy MD CR VL 1 —VOZOVKY A KRAJNICE
VL 2.2 - ODVODNENTI
VL4 —MOSTY
VL6 —DOPRAVN{ZNACENI

b/ Technické kvalitativni podminky

Technické kvalitativni podminky PK (TKP)

Kapitola 1 TKP - VSeobecné

Kapitola 2 TKP - Pfiprava staveniSté

Kapitola 3 TKP - Odvodnéni a chranicky pro inZzenyrské sité
Kapitola 4 TKP - Zemni prace

Kapitola 5 TKP - Podkladni vrstvy

Kapitola 7 TKP - Hutnéné asfaltové vrstvy

Kapitola 9 TKP - Kryty z dlazeb

Kapitola 10 TKP - Obrubniky, chodniky a zpevnéné plochy
Kapitola 11 TKP - Svodidla, zabradli a tlumice narazu
Kapitola 13 TKP - Vegetacni upravy

Kapitola 14 TKP - Dopravni znacky a dopravni zafizeni

Kapitola 16 TKP - Piloty a podzemni stény
Kapitola 18 TKP - Beton pro konstrukce
Kapitola 19 TKP - Ocelové mosty a konstrukce
Kapitola 22 TKP - Mostni loziska

Kapitola 23 TKP - Mostni zavéry

¢/ CSN

(:JSN 73 0002 Eurokod: Zasady navrhovani konstrukei
CSN 73 0035 Eurokod 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-1: Obecna zatizeni — Objemové tihy,

vlastni tiha a uzitna zatiZeni pozemnich staveb
CSN 73 0035 Eurokod 1: Zatizeni konstrukei - Cast 1: Zatizeni mostti dopravou

CSN 73 1000 Eurokéd 7: Navrhovéani geotechnickych konstrukei — Cast 1: Obecna pravidla

CSN 73 1201 Eurokoéd 2: Navrhovani betonovych konstrukei — Cast 1-1: Obecna pravidla a
pravidla pro pozemni stavby

CSN 73 2403 Beton — &ast 1: Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6114 Vozovky pozemnich komunikaci. Zékladni ustanoveni pro navrhovani

CSN 73 6233 Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci
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CSN 73 6208 Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukci — Cast 2: Betonové mosty —
Navrhovani a konstruk¢éni zasady

CSN 72 1002 Klasifikace zemin pro dopravni stavby

CSN 75 6005 Prostorové uspoiadani siti technického vybaveni

CSN 73 0037 Zemni tlak na stavebni konstrukce

CSN 73 2400 Provadéni a kontrola betonovych konstrukei

CSN 73 1401 Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci — Cést 1-1: Obecna pravidla a
pravidla pro pozemni stavby

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objekti

CSN 73 6203 Zatizeni mosti

CSN 73 6242 Navrhovani a provadéni vozovek na mostech pozemnich komunikaci

d/ Legislativa

Zakon ¢. 183/2006 Sb. (stavebni zakon),

Zakon €. 254/2001 Sb. (vodni zékon),

Zakon ¢.185/2001 Sb.o odpadech,

Vyhlaska 381/2001 Sb., kterou se stanovi Katalog odpadu,

Vyhlaska 383/2001 Sb. o podrobnostech nakladéani s odpady,

Vyhlaska 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich, zabezpecujicich bezbariéroveé
uzivani staveb,

Zakon 309/2006 Sb. o zajisténi dalSich podminek bezpec¢nosti a ochrany zdravi pii praci

natizeni vlady 591/2006 Sb. o bliz§ich minimalnich pozadavcich na bezpecnost a ochranu

zdravi pfi praci na stavenistich,

natizeni vlady ¢€.148/2006 Sb. o ochrané zdravi pied nepiiznivymi u€inky hluku a vibraci.

Zakon 458/2000 Sb. (energeticky zakon),

Zakon 274/2001 Sb. (o vodovodech a kanalizacich),

Zakon 127/2005 Sb. (o elektronickych komunikacich),

Zakon 114/1992 Sb. o ochrané ptirody a krajiny,

Vyhlaska 395/1992 Sb. k provedeni nékterych ustanoveni zakona o ochrané ptirody a krajiny.

Zakon 100/2001 Sb. o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi.

Ptilohy: harmonogram praci

Vypracoval Ing. Jiti Bednatik



