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1. Identifikaéni udaje

Nazev akce: 111/38711 VEZNA, MOST EV.C. 38711-2.

Nazev objektu: SO 201.1 - MOST EV. C. 38711-2.

Druh stavby: Rekonstrukce mostu.

Investor (stavebnik): Krajska sprava a udrzba silnic Vyso€iny, prispévkova
organizace, Kosovska 1122/16, 586 01 Jihlava,
IC 00 09 04 50.

Spravce objektu: Stavebnik.

Projektant: RYBAK — PROJEKTOVANI STAVEB, spol. s . 0.

Havli¢kova 139/25a, 602 00 BRNO, IC 25 32 56 80,
(zodpovédny projektant ing. Vit Rybak, CKAIT
1000609, autorizovany inzenyr pro dopravni stavby,
mosty a inzenyrské konstrukce).

Stupeni projektové dokumentace: ~ Dokumentace dle vyhl. 146/2008, piiloha 6 (PDPS).

Misto stavby: Stavajici most 38711-2 pies potok Véznou, km 0,616 sil.
111/38711.

Katastralni uzemi: Vé&zna na Moravé (KU 781380), okr. Zd’ar nad Sazavou.

Ptedpokléddand doba vystavby: 2019 - 2020.

2. Zduvodnéni stavby

Stavba je vyvolana potiebou rekonstrukce stavajiciho silni¢niho mostu ev. ¢. 38711 — 2, ktery
prevadi silnici III. tfidy ¢. 38711 pies potok Véznou, z divodu jeho havarijniho stavebniho
stavu a nedostateéné zatizitelnosti. Tento stavebni objekt pfimo navazuje na SO 301 — Uprava
koryta, ktery feSi nedostate¢nou kapacitu mostniho otvoru pii prichodu povodnovych
prutoku.

3. Popis stavajiciho stavu

Nosna konstrukce stavajictho mostu je tvofena 11 ks ocelovych nosnikli 1 €. 260,
zabetonovanych prumérné po 1,75 m do mostovkové desky. Stavebni vyska je 0,40 m. Most
ma jedno pole svétlosti cca 3,0 — 3,5 m a je pfiblizn€ kolmy. Nosna konstrukce je ulozena
pfimo na kamenné opéry, které navazuji na stavajici kamenné nabiezni zdi. Koryto potoka
pod mostem je obdélnikové, dno je zpevnéno kamennou dlazbou. Svétla vyska pod mostem je
cca 1,1 - 1,3 m, Na povodni strané mostu je ve dné potoka vyskovy stupen. Vozovka na mosté
je ziviéna, bez chodnikd, Sitky 17,1 — 17,6 m. Betonové fimsy jsou opatieny ocelovym
zébradlim, které navazuje na zabradli na nabfeznich zdech. Dilata¢ni zavéry a loziska nejsou.
Prevadéna komunikace je krajska silnice III. tfidy ¢. 38711. Stanieni komunikace je ve
sméru od sousedniho mostu 38711 — 1, ktery se nachazi cca 50 m nize po toku Vézné,
navodni strana mostu je vlevo. Pfed mostem vlevo a za mostem vlevo i vpravo se na silnici
napojuji stavajici mistni (ucelové) komunikace.
Koryto Vézné je v dotcené lokalité obdélnikového profilu. Mimo most pokracuje koryto
v kamennych nabfeznich zdech. Nad mostem se siika koryta zuzuje az na cca 2,5 m. Pfiblizné
6 m pod mostem je ve dné vyskovy stupenn s prevySenim cca 0,65 m. Dno koryta je téz
zpevnéno kamenem (piivodné asi kamenna dlazba, nyni sparovani zcela degradované). Svétla
vySka pod mostnim objektem nepiesahuje 1,3 m.
Dle hydrologickych udajt CHMU jsou povodiiové pritoky v dané lokalité: Q1 = 0,4 m%/s
Q5 =1,6m%s
Q50 = 6,0 m*/s
Q100 = 8,1 m%/s.
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Ptiblizn€ 50 m po toku se nachazi pod rekonstruovanym mostem vyusténi odtoku z rybnika
do koryta Vézné. Stavajici pritoény profil pod dotéenym mostem je z hlediska CSN 73 6201
Projektovani mostnich objekti nekapacitni. Stejné tak je nekapacitni i koryto toku vyse nad
mostem smérem proti vode.

V blizkosti rekonstruovaného mostu se nachazeji nadzemni vedeni sdélovaci a NN. Tato
vedeni nebudou stavbou dotéena (véetne€ podpernych slouptr).

Vedle stavajiciho mostu jsou do koryta potoka prostupem pies nabtezni zdi vyustény stavajici
kanalizace — DN 500 na pravém biehu na povodni strané a DN 400 na levém biehu na
navodni stran¢. Na levém biehu na povodni stran€ je vyustén povrchovy zlab. Tyto vyustni
objekty budou v ramci stavby rekonstruovany.

Vedle mostu na ndvodni strané¢ je pod korytem potoka ulozen vodovod DN 90. Tento
vodovod bude z divodu prohloubeni koryta vyskove prelozen.

4. Dopravni reSeni

Trasa pfevadéné komunikace zlstane zachovana s lokalnim vySkovym vyrovnadnim povrchu.
Komunikace bude upravena v piedmostich pouze v rozsahu nezbytném pro plynulé napojeni
na stavajici stav. Na mosté vlevo je navrzen chodnik §. 1,50 m, mimo most nepokracuje.
Zéakladni Sitkové uspofadani tpravy komunikace na mosté je navrzeno S 6,5/50, krajnice na
mosté budou zpevnéné a budou mit proménnou Sitku pro plynulé napojeni na pfipojované
komunikace v pfedmostich. Nutné rozsifeni komunikace ve smérovém oblouku je zahrnuto do
atypickych krajnic. Pfed mostem vlevo a za mostem vlevo 1 vpravo se nachazeji odboc¢eni na
stdvajici komunikace. Pfipojeni jsou koncipovana jako sjezdy na ucelové komunikace —
prostorové poméry umoziuji rozhledy pouze na délku pro zastaveni Dz = 35 m (pii 50 km/h).
Sjezdy budou od komunikace oddéleny vodorovnym dopravnim znaenim V4, které zaroven
upravuje prednost v jizdé (stejné tak bude vyznacen i stavajici sjezd k domu &.p. 6 pied ZU
vlevo). Je nutné osazeni dopravniho zrcadla pro dodrZzeni rozhledu ze sjezdu vpravo za
mostem — predpokladame osazeni na stavajici sloup NN u domu ¢&.p. 6. Stavajici dopravni
znaceni vymezujici zatiZitelnost mostu bude po dokonéeni stavby odstranéno, jiné svislé DZ
se v blizkosti nenachazi a neni ani navrzeno.

5. Priprava a etapizace stavby

Pfed zahajenim vystavby je nutno fyzicky vyty€it stdvajici podzemni inZenyrské site.
Ptednostné bude provedena pielozka vodovodu — viz odstavec uprava inZenyrskych siti.
Vzhledem ke geotechnickym podminkam (pis¢ité a Stérkovité podlozi) a stisnénym
prostorovym pomé&rim bude stavebni jama otvirana pod ochranou mikrozaporové stény.
Zatizeni staveniSté bude zfizeno v obvodu stavenisté — predpoklada se kontejnerovy sklad
nebo mobilni burika a such¢ WC.

Mikrozépory z ocelovych profilh HEB 100 dl. 6 m budou osazeny do vyvrti provedenych ze
stavajiciho terénu v celém rozsahu stavby. Rozmisténi musi respektovat stavajici inZenyrské
sité, predpoklada se rozte¢ cca 1,5 m. Pfi otevirani stavebni jAmy po etapach bude postupné
provadéno vypazovani (predpokladd se uziti dfevénych foSen tl. 60 mm) a stabilizace
sikmymi kotvami pomoci ocelovych zemnich hiebikti - zavitova ty¢ M16 dl. 2 m do
cementové zalivky. Hiebiky budou kotveny do mikrozapor pfes vodorovnou pievazku (napft.
2x ocelovy profil U ¢. 80) pomoci kalotovych kotevnich podlozek a dopinacich matic.

Cela konstrukce mikrozaporové stény je doCasnd, predpoklada se, ze po dokonceni bude
ponechana na misté, horni ¢ast se podle potieby zkrati pod Groven upraveného terénu.
Konkrétni navrh mikrozaporové stény bude proveden v ramci RDS.
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Pritoky v koryté potoka po dobu stavby az do pritoku Q5 budou pievadény pomoci
mobilniho provizorniho zatrubnéni DN 800 a zemnich hrazek viz SO 301. Vzhledem k Grovni
hladiny podzemni vody nad trovni zadkladové spary je nutno pocitat s Cerpanim vody ze
stavebni jamy v prubéhu zakladani.

Umisténi stavby a charakter dopravy vyluc¢uje moznost nahradni objizdné trasy po stavajicich
komunikacich, a téZ i osazeni provizorniho pfemosténi. Proto je navrzena vystavba nového
mostu ve dvou etapach, se zachovanim omezeného prijezdu stavbou.

V 1. etapé¢ bude vybourana povodni ¢ast stavajiciho mostu a prijezd bude zajiStén po
ponechané navodni Casti V §ifce vozovky min. 4,5 m, vymezené provizornim betonovym
svodidlem, ptikotvenym do stavajici konstrukce mostu. Tato ¢ast stavajici konstrukce bude
provizorn¢ podepiena vydifevou pro zesileni konstrukce na prijezd zeméde€lské techniky,
soucasna zatizitelnost mostu je 8 t (normalni zatizitelnost) a 11 t (vyhradni zatizitelnost).
Provizornim podepienim se piredpoklada zvySeni vyhradni zatizitelnosti na 22 t. Provizorni
podepieni bude feSeno V realiza¢ni dokumentaci stavby (RDS).

Ve 2. etap¢ bude provoz pievadén po povodni ¢asti nové mostni konstrukce a bude vybourana
navodni Cast stavajici konstrukce a dokoncena ndvodni ¢ast nové konstrukce. Provoz bude
V obou etapach obousmérny v jednom jizdnim pruhu, kyvadlové fizeny svételnou signalizaci.
Dopravni koridor bude v obou etapach vyznacen pirechodnym svislym dopravnim znacenim.
Navrh je soucasti vykresové dokumentace. Predpokladand doba uzavirek je 2 mésice v 1.
etapé (vCetné piipravnych praci) a 1,5 mésice ve 2. etapé. Piipravné a dokoncovaci prace,
zejména vrtani mikrozapor, pielozka vodovodu a poklddka obrusné vrstvy komunikace,
budou provedeny pii kratkodobych dopravnich omezenich v délce trvani cca 1 — 2 tydny.
Celkova doba vystavby se predpoklada tedy na 4 mésice.

Navrzena omezeni se nedotknou vefejné hromadné dopravy. Vzhledem k charakteru
upravované komunikace (de fakto slepd, neprubéznd komunikace) se be&hem stavby
ptedpokladd zachovéani provozu pouze vozidel tfidy O (osobni) a N1, N2 (lehka a stfedni
nakladni), dale pak bézné¢ zemédelské techniky. Neuvazuje se s provozem napi. kamionové
dopravy nebo nadmérné zemédélské techniky (napf. Zacich kombajni). Vzhledem
k zemédélskému vyuzivani komunikace se doporucuje dobu vystavby situovat mimo hlavni
sezonu, zhruba do obdobi 04 — 08.

6. Hyvdrotechnické poméry

Dle CSN 73 6201 Projektovani mostnich objekti spada rekonstruovany most do 2. kategorie
dopravniho vyznamu s variatnim rozpétim ki#izeného vodniho toku Q100/Q1 = 8,1/0,4 = 20,
kde je pozadovano pievyseni dolni hrany nosné konstrukce mostu nad hladinou kontrolniho
navrhového pritoku KNP = 1,4 x Q100 = 11,34 m3/s. Tato podminka je splnéna (min.
rezerva 0,53 m — viz hydrotechnicky vypocet SO 301) navrzenym piesunutim stupné ve dné
potoka z povodni na navodni stranu mostu a s tim spojeného prohloubeni koryta pod mostem
o vysku stupné cca 0,7 m - viz SO 301. Tim dojde ke zkapacitnéni mostniho otvoru i pies
snizeni absolutni vysSky dolni hrany nosné konstrukce mostu oproti stidvajicimu stavu.
S prohloubenim koryta je spojena vySkova pielozka stavajictho vodovodu DN 90 pod
prohloubené dno potoka. Dopad povodnovych pritokii mimo rozsah stavby se neméni —
dochazi k vybfezovani ze stavajiciho nekapacitniho koryta. Uprava pouze posouvéa rezim
proudéni vyse proti toku, mimo mostni otvor.

7. Novy mostni objekt

Zakladni parametry mostu po rekonstrukci:
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délka premosténi — 6,89 m,

kolma svétlost 3,50 m,

délka mostu — 8,93 m,

Sikmost nosné konstrukce — L 45,0°,

uhel kiizeni — 30,9°,

pocet mostnich poli — 1,

zpusob uloZeni nosné konstrukce — prosty, vrubové betonové klouby,
Sitka mostu kolmo — 15,75 m,

volna §itka (mezi zabradlim) kolmo — 15,25 m,

Sitka mezi zvySenymi obrubami kolmo— 13,25 m,

Sitka chodnikt — vlevo 1,50 m + vpravo (fimsa) 0,50 m,

plocha mostu (délka pfemosténi x volna §itka) — 6,89 x 15,25 = 105 m?,
kategorie pfevadéné komunikace — S 6,5/50,

smérové pomeéry komunikace — kruhovy oblouk R =40 m,

sklonové poméry na mosté — niveleta stoupa prum. 2,25 %,

pti¢ny sklon vozovky — jednostranny pramérné 5,5 % (kolmo) vpravo,
zatizitelnost — dle CSN 73 6220 - V,=321t,V,=80t, Ve = 196 t, na jednu napravu 24 t.

Novy most bude mit vétsi kapacitu mostniho otvoru pro pfevedeni povodiovych pritokll nez
konstrukce stavajici. NavrZzend konstrukce je prostd rozpérakovd mostni deska, plosné
zaloZzend na sténovych opérach, prodlouzenych jako nébtezni zdi, se zakladovymi pasy. Vse
z monolitického zelezobetonu. Konstrukce bude pfi¢n¢ rozdélena a dilatovana na dvé ¢asti
(s ohledem na etapovitost vystavby) podpovrchovym dilatacnim zavérem. Podélné dilatace
nejsou. Jako loziska jsou navrzeny betonové vrubové klouby.

Ptistup pod most je po stavajicim schodisti na pravém biehu niZe po toku potoka a dale je
navrzen revizni zebiik pomoci stupacek zabetonovanych do nabiezni zdi na levém biehu u
nového stupné nad mostem. Stupacky se ptredpokladaji ocelové typizované, s povrchovou
upravou plastovym povlakem.

8. Bourani a vvkopové prace

Stavajici mostni deska (betonova, predpokladd se slabé vyztuzeni) bude ubourana podél
zabetonovaného ocelového nosniku I 260 (v doCasné provozované ¢asti nosné konstrukce
mostu musi byt zachovany min. 4 ks ocelovych nosniki) odfezanim tak, aby nedoslo k jejimu
poskozeni vlivem dynamickych otfesti. Kamenné opéry budou ubourdny s pfesahem mimo
ponechanou ¢ast nosné konstrukce tak, aby zlstala zachovéana jejich funkénost pfi provozu
Vv 1. etapé vystavby. Z toho plynou tyto zakladni podminky:

- zjisténi pribehu stavajicich ocelovych nosnikli sondami,

- déleni nosné konstrukce fezdnim (napf. ocelovym lanem), bourdni az nésledné po

oddéleni obou casti,
- bourdani kamennych opér v blizkosti ponechané ¢asti mostu ru¢né bez naruseni
funkc¢nosti, tj. cca 0,5 m od krajniho ponechané¢ho ocelového nosniku.

Navazujici ¢asti nabieznich zdi budou rozebrany v nejnutnéjSim rozsahu a po provedeni
monolitickych mostnich opér budou dozdény. Pied bourdnim nosnych ¢asti mostu bude
odfrézovéana zivicna vozovka na bourané €asti mostu (pfedpoklada se tl. 100 mm). Mostni
izolace je pravdépodobné stravend. Soucasti bourdni je 1 mostni fimsa a stavajici ocelové
zabradli a pfilehlé ¢asti nabieznich zdi. Postup praci je nutno koordinovat s vystavbou SO 301
— Uprava koryta.
Okraj ubourané c¢asti mostni konstrukce bude v pribéhu docasného provozu zajiStén
betonovym svodidlem s ochrannym madlem pro chodce typu city block. Stavebni jama bude
opatfena staveniStnim zabradlim.
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Vykopové prace budou probihat mimo povrchovych zpevnénych vrstev komunikaci a bourani
stavajicich kamennych konstrukci v pisCitych a Stérkovitych zeminach, ulehlych az stfedné
ulehlych, v dolnich pasazich pod hladinou spodni vody. Pievadéni povrchové vody v koryté
viz vyse (provizorni zatrubnéni SO 301). Pfi vykopovych pracich je nutno obnazit stavajici
kanalizacni potrubi (viz inZenyrské sit€) tak, aby bylo mozno provést jejich prodlouzeni, resp.
rekonstrukce vyustnich objekti.

9. Zakladani

Mostni opéry budou zalozeny na zakladovych pasech ze Zelezobetonu C 25/30 XC2, vyskové
odstupniovanych podle podélného spadu upraveného koryta potoka. VysSkové odstupniovani
bude korespondovat s dilatacni sparou mezi obéma vyrobnimi ¢astmi mostni konstrukce
jednotlivych etap vystavby. Zakladova spara bude zpevnéna podkladnim betonem, je nutno
pocitat s provedenim Cerpacich jimek pro odCerpavani spodni vody.

Mostni opéry sténové zelezobetonové C 25/30 XF2 s konzolovitymi piesahy ptes zakladové
pasy do stavajicich nabteznich zdi budou provedeny z licnich ploch pohledové a budou
navazovat na novy stupen ve dn¢ potoka (SO 301) a stavajici ndbfezni zdi. Ubourané stavajici
kamenné nabiezni zdi budou navazany na nové mostni opéry pirezdénim stavajiciho materialu
na maltu cementovou MC20. Vyztuz Zelezobetonovych konstrukci se predpoklada BS00B.
Zakladové pasy budou oddéleny pracovnimi sparami (prosté ptibetonovani) podle vyskového
odstupniovani, v misté pii¢né dilatace mostni konstrukce bude v zakladovém pasu provedena
prosta, netésnéna dilatace polystyrenovou vlozkou §. 20 mm, v opéie dilatace
S polystyrenovou vyplni tl. 20 mm na rubu tésnénéd natavenymi asfaltovymi izolacnimi pasy
se zvySenou prataznosti, v lici t€snicim tmelem. Dilatacni spara v opérach bude propojena
typizovanymi dilataénimi trny. Ruby opér se opatii izolaci proti stékaji vodé€, chranénou
drenazni geotextilii, ostatni pfistupné povrchy betonu na styku se zeminou se opatfi natérem
proti zemni vlhkosti. Spara podél vrubového kloubu se utésni tmelem a ptekryje pietazenou
pasovou izolaci se zvySenou prataznosti.

10. Nosna konstrukce

Deskova nosna konstrukce je kosodélnikova se Sikmosti 45°, beton C 25/30 XF2, vyztuz
B500B, zakladni tl. 400 mm. Podhled NK je rovinny, kvalita betonu pohledova, na fasadach
bude kryta mostni fimsou. NK bude délena po vyrobnich etapach na dvé c¢asti, oddélené
dilata¢ni sparou §. 20 mm, vyplnénou polystyrenem, na povrchu (vcetné rubli mostovkové
desky) krytou podpovrchovym dilataénim zadvérem PPD +-5 mm, na spodnim povrchu
tésnicim pruznym tmelem. Dilata¢ni spara bude propojena typizovanymi dilata¢nimi trny.
Povrch mostovkové desky pod povodni (nize poloZenou) fimsou bude opatfen protispadem
pro odvodnéni izolace.

11. Mostni svr$ek

Na povrchu n.k. bude provedena izolac¢ni vrstva z natavovanych asfaltovych past na pecetici
vrstvé. Vozovka je navrzena zivicnd, ttivrstva, celkové. tl. 130 mm (véetné izolace). Skladba
vozovky viz vykresovd dokumentace. Loznd vrstva vozovky bude po dobu druhé etapy
vystavby pojizdéna, obrusna vrstva se provede po dokonceni obou etap.

Rimsy na mosté se provedou monolitické Zelezobetonové C30/37 XF4, pochtizné plochy se
zdrsni. Spara podél obrubniku se opatii zalivkou AZM. Izolace pod fimsami bude chranéna
asfaltovym pasem s kovovou vlozkou. Rimsy se ukotvi vodotésnymi kotvami pfes izolaci do
n.k. —viz VL4,
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Most se opatii ochrannym zébradlim ocelovym, vysky 1,10 m s pfesahem na opéry (nabtezni
zdi), kde se navaze na stavajici zabradli.

12. Uprava komunikace

V pifedmostich je navrzena kompletni novd konstrukce vozovky, skladba viz vykresova
dokumentace. Stavajici Ziviéné vrstvy se odfrézuji, stavajici vozovka se odtézi. Unosnost na
plani se pozaduje Edef = 45 MPa. Skladba nové netuhé (zivicné) vozovky min. tl. 430 mm je
navrzena dle TP 170 pro tfidu dopravniho zatizeni V (100 TNV/24 hod, dopravni prizkum
neni k dispozici, s¢itani dopravy se v dané lokalité neprovadi). Napojeni na stavajici zpevnéni
se provede zazubenim zivicnych vrstev a oSetfenim fezané spary zalivkou AZM. Na pravé
stran¢ se komunikace mimo most opatii obrubnikem. Svah vpravo pfed mostem se opevni
kamennou dlaZbou.

Chodnik na mosté bude napojen na stavajici zpevnéni betonovou dlazbou s bezbariérovym
piistupem — obrubnik zapustit +0,02 m nad vozovku, podél néj provést varovny pas
Z hmatové dlazby barevné odliSené §. 0,40 m. Skladba chodniku:

Dlazba betonova - 60 mm

Loze 4-8 - 40 mm

Stérkodrt 8-16 - 200 mm min.

Unosnost na plani Edef = 30 MPa.

Stavajici povrchovy Zlab a navazujici chodnik vpravo za mostem se v nezbytném rozsahu
predlazdi.

V ramci majetkového vyrovnani bude provedena uprava sjezdu do dvora €.p. 5

13. Odvodnéni

Most a vozovka budou odvodnény povrchové do terénu a do stdvajici kanalizace. Mostni
izolace bude odvodnéna drenazni vrstvou podél fimsy za rub opér a do odvodnovacich
trubicek vyusténych pod mostem do potoka. Obrubnik vpravo pied mostem je nutno zapustit
pro odtok vody mimo komunikaci.

14. Prechodové oblasti

Protoze prostor mezi opé€rami a mikrozaporovou sténou nelze fadné zhutnit, je navrZzen zasyp
Z mezerovitého betonu. Pod obrusnou vrstvu vozovky na piechodu z n.k. mostu do pfedmosti
se ulozi (vlepi do spojovaciho postiiku) tahova geomfiz $. 2,0 m.

15. InZenvyrské sité

Vodovod DN 90 na navodni stran¢ mostu se vysSkové ptelozi pod prohloubené koryto potoka.
Predpoklada se snizeni o 0,70 m. Odstavka se pfedpoklad4 pouze kratkodoba (cca 4 hodiny)
pfi pfepojovani potrubi.

Stavajici kanalizace — vyusténi kanalizaci DN 400 a DN 500 se provede pies nové opery
mostu prodlouzenim stavajiciho potrubi, resp. sefiznutim ve sméru lice opér. Prostupy se
Z rubu opér utésni asfaltovou izolaci. Povrchovy Zlab vpravo za mostem se po dokonceni
stavby uvede do plvodniho stavu (vymeéna tvarovek, ulozenych do betonového loze, které
museli byt z divodu vykopovych praci odstranény).



