Priloha A3

Dalsi technické podminky

111/36078 JAROMERICE NAD ROKYTNOU — MOST EV. C. 36078-2“

Stdvajici most ev. €. 36078-2 prevadi silnici lll. tfidy ¢. 36078-2 ve staniceni km 1,491 pres feku
Rokytnou a nachazi se mezi méstem Jaroméfice nad Rokytnou a obci Popovice. Most byl
vybudovan v roce 1933 a je pravé Sikmosti. Zalozeni mostu je pravdépodobné plosné. Mostni
opéry jsou masivni z monolitického betonu. Na obou strandch je provedeno opevnéni opér
ochrannymi betonovymi prahy v patdch. Svahy u opér a dno potoka jsou odldzdény lomovym
kamenem. Mostni kfidla jsou rovnobéind, monolitickd betonova. Kfidla jsou opatfena
vapenocementovou omitkou. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonova trdmova konstrukce s osmi
podélnymi tramy, dvéma vnitinimi Sikmymi pficniky a koncovymi ztuZzidly. Nosna konstrukce je
uloZzena pfimo, mostni zavéry jsou zfejmé podpovrchové. Vozovka na mosté je s Zivicnym krytem.
PFicny sklon je stfechovity, podélny sklon je vodorovny. Odrazné prouzky na obou strandach mostu
jsou tvoreny Zelezobetonovymi monolitickymi mostnimi fimsami. Chodniky ani obrubniky se na
mosté nenachdzeji. Na mosté je ocelové zabradli s vodorovnou vyplini, svodidla osazena nejsou.
Odvodnéni mostu je tvorfeno pricnym a podélnym sklonem vozovky. Na mosté je na levé fimse
zavésend ocelova chranicka. Volna Sitka mostu je 7,6 m, celkova Sitka 8,1 m. Délka pfemosténi je
9 m, délka nosné konstrukce 10,5 m. VySka mostu nad terénem 2,7 m.

Stavebni stav spodni stavby je ve stupni IV — uspokojivy, stav nosné konstrukce je ve stupni V -
Spatny. Na mosté je osazeno dopravni znaceni omezujici nosnost na 11 tun (23 tun u samotného
vozidla) a maximalni napravovy tlak na 8,2 tuny. Na povrchu mostni konstrukce jsou zfejmé stopy
po zatékdni a prlsacich. Na povrchovych plochach kfidel jsou trhliny a vykvéty. Na spodnim
povrchu nosné konstrukce jsou odpadlé kryci vrstvy betonu sobnaZienou vyztuzi a
s prokopirovanymi tfminky. Mostni zavéry nejsou funkéni, je patrny priasak do prostoru uloZeni a
UloZzna plocha je znecisténd. Izolace je pravdépodobné funkéni. Vozovka vykazuje obrouseni a
trhliny, krajnice jsou zaneseny. Mostni fimsy maji oldmané hrany, obnazenou korodujici vyztuz,
hloubkové degradovany povrch a ve sparach je uchycena vegetace a mech. Zadlazba dna pod
mostem je rozpadla, v pfilehlych svazich je misty vypadana sparovda malta. Okoli mostu a
pristupové cesty jsou zarostlé vzrostlou vegetaci.

Na zakladé diagnostického prizkumu mostu od zpracovaného firmou Diagnostika stavebnich
konstrukci s.r.o. v12/2017 byly navrieny dvé varianty rekonstrukce stavajiciho mostu a celkova
nahrada objektu novym mostem. S pfihlédnutim na odhadované stavebni naklady a
predpoklddanou Zivotnost bylo investorem rozhodnuto o varianté ¢&. 3, tj. celkové nahradé
stavajiciho objektu novym mostem. Na tuto variantu byla ndsledné vlednu 2019 zpracovdna
projektova dokumentace firmou Pontex s.r.o. ve stupni DUSP a v dubnu 2019 bylo vydano
spolec¢né Uzemni rozhodnuti a stavebni povoleni. Dale zpracovala v kvétnu 2019 spolecnost Pontex
s.r.o. projektovou dokumentaci ve stupni PDPS véetné soupisu praci, jez je pfedmétem této
verejné zakazky.

Stavba je v rdmci dokumentace a polozkového soupisu praci rozdélena na 5 stavebnich objekti:

- SO 001 Odstranéni stavajiciho mostu
- SO 201 Most

- SO 202 Provizorni lavka

- SO 401 Prelozka sloupu VO

- SO 901 Dopravné inZzenyrska opatreni
- (SO 000 Vedlejsi a ostatni naklady)
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Technické podminky:

SO 001 Odstranéni stavajiciho mostu

Demolice stdvajiciho mostu ev. ¢. 36078-2 bude predchdzet samotné realizaci mostu nového.
Sejmuta bude kulturni vrstva zeminy v tl. 0,2 m v rozsahu dotéeném stavbou dle s uloZzenim na
mezisklddce pro zpé&tné ohumusovéni. Zivicné vrstvy na mosté a vjeho predpolich budou
odfrézovany a bude proveden rozbor vSech stmelenych asfaltovych vrstev na pfitomnost PAU, na
zakladé kterého dojde k odvozu na pfislusnou skladku (v pripadé nekontaminovaného materialu je
mozny i odvoz k dal$imu vyuZiti na KSUSV Cestmistrovstvi Moravské Budé&jovice). Odstranéno bude
ocelové zdbradli a stavajici dopravni znadeni upozoriiujici na snizenou nosnost stdvajiciho
mostniho objektu — tato zafizeni budou taktéZz odvezena na skladku investora. Ddle bude
odstranéna izolace a vybourdna Zelezobetonova nosna konstrukce a spodni stavba. Vykopy a
demolice budou provedeny po Uroven nové zakladové spary. Demolice bude probihat za dodrzeni
stavebniho povoleni, platnych vyjadreni DOSS a zasad BOZP (tj. zejména bez pohybu pracovnikd
pod bouranymi nebo tézkou technikou pojizdénymi konstrukcemi. Vhodna ¢ast zeminy mlze byt
pouzita na zpétné zdsypy, veskeré dalsi vybourané materidly budou odvezeny k dalsi recyklaci
nebo uloZeni na fizenou skladku.

SO 202 Provizorni lavka

Jedna se o objekt provizorni stezky pro chodce, ktera béhem stavby prevede chodce v misté stavby
pres feku Rokytnou. Stezka bude pred mostem svedena z télesa komunikace na vySkovou Uroven
pfilehlych luk a poli. V této urovni bude vedena soubéiné s komunikaci po navodni strané aZ za
most, kde bude vyvedena zpét na ndsep komunikace. Pfevedeni stezky pres feku bude feSeno
lavkou, délky priblizné 10 m. Vyskové rozdily budou prekonany provizornimi schodisti se
zabradlim. Stezka bude provedena s nezpevnénym povrchem, minimalni Sitky 1,5 m v celé délce.
Mezi terén a konstrukéni vrstvy (napf. Stérkopisek) bude vloZena separacni geotextilie. Technické
feSeni lavky a stezky pro chodce bude soucasti realizacni dokumentace stavby. Jednotlivé prvky
této stezky (schodisté, lavka) budou provedeny v protiskluzové upravé. Pfed dokoncéenim celé
stavby bude tento objekt kompletné odstranén a terén upraven do plivodniho stavu.

SO 401 Prelozka sloupu VO

Vramci rekonstrukce mostu bude nutné preloZit sloup verejného osvétleni ve spravé mésta
Jaromérice nad Rokytnou. Stavajici verejné osvétleni je provedeno z pravé strany komunikace na
betonovych sloupech propojenych vzdusnym vedenim NN. Bude demontovan napdjeci kabel ze
sousedniho sloupu ve sméru na obec Popovice, nasledné svitidlo a nakonec cely sloup.
V koordinaci s vystavbou SO 201 bude sloup znovu osazen do vrtané jamy hloubky 180 cm a
praméru 55 cm, kde bude vyrovnan a zalit betonem. Bude osazeno plvodni svitidlo a znovu
propojeno se sousednim svételnym mistem.

SO 901 Dopravné inzenyrska opatfeni

V prabéhu realizace stavebnich objektd 001, 201 a 202 bude v tomto Useku vyloucen provoz a
doprava bude vedena po objizdné trase. Projedndni a vyfizeni uzavirky a objizdnych tras, véetné
osazeni a Udrzby pfechodného dopravniho znaceni je v gesci zhotovitele stavby. V Useku dotéeném
uzavirkou mostu jsou vedeny autobusové linky vefejné linkové osobni dopravy. Objizdna trasa je
dle zpracovaného DIO navriena a vedena po silnici 111/36080, 111/36068 , 111/36077 a 11/360 a to
obousmérné v délce cca 12 km. V pripadé dalSich soubéznych dopravnich omezeni v lokalité bude
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podoba DIO po dohodé s investorem a dalSimi dotéenymi subjekty aktualizovana a upravena dle
moznosti.

SO 201 Novy most

Délka upravy komunikace I11/36078 v ramci rekonstrukce mostu ev. ¢. 36078-2 bude 50 m.
Smérové feSeni Useku bude zachovano s ohledem na napojeni na stavajici stav. Niveleta je z roviny
upravena do podélného sklonu 0,5 % z divodu odvodnéni povrchu nosné konstrukce mostu. Za
mostem bude ndsledovat vrcholovy oblouk, kterym se niveleta napoji zpét na stavajici stav.
Sitkové usporadani odpovidd kategorii S6,5 v extravilanu. Pfed a za mostem bude komunikace
plynule Sirkové napojena na stavajici stav. PFicny sklon vozovky bude stfechovity 2,5 %, za mostem
bude prechazet do jednostranného dostfedného 3 %.

Most je navrzen jako masivni monoliticky Zelezobetonovy poloram o rozpéti 9200 mm, zalozeny
hlubinné na mikropilotdch. Pod kazdou opérou budou provedeny 2 fady mikropilot, v zadni radé
bude 5 ks, v predni fadé 6 ks, vSechny ve sklonu 10:1. Pfedpokladana délka bude 6000 mm od
zakladové spary, s proinjektovanim kofene délky 4000 mm. Pti provadéni se predpokladd hluché
vrtdni z drovné nad hladinou vody v fece. Zakladova spara bude pod urovni hladiny v koryté, tj.
bude nutné pocitat s utésnénim stavebni jamy a pfipadnym cerpanim. Vykopy budou provedeny
jako nepaZené oteviené svahové jamy ve sklonu 1:1. Na mikropilotach a podkladnim betonu
budou vybetonované zdkladové pasy, do kterych budou vetknuty stény rdmu. Na stény ramu
budou zavésena rovnobézna mostni kfidla. Nasledné bude vybetonovand deska nosné mostni
konstrukce s proménlivou tloustkou zvétSujici se nabéhy k licdm opér. Pricny sklon dolniho a
horniho povrchu desky respektuje sklon vozovky, pod fimsou bude zfizen protispad 4 %. Veskeré
vyztuze budou ocelové betonarské typu B500B. Zpétné zdsypy budou provadény z pavodni (dle
vhodnosti) nebo nakupované zeminy a fddné hutnény po vrstvach. Za rubem opér bude zfizena
tésnici folie vyspadovand ve sklonu k drendzni trubce na podkladnim betonu s prostupem skrz
driky opér. Nad tésnici félii bude prechodova oblast provedena ze zeminy velmi vhodné do nasypu
sochrannym obsypem rubu stény sdrendini funkci. VeSkeré zasypané betonové plochy
konstrukce mostu budou opatieny izola¢nimi natéry (1x penetracni a 2x asfaltovy) a ochrannou
geotextilii. Rub opér a nosnd konstrukce bude izolovdna pasy izolace NAIP. Rimsy mostu budou
provedeny jako Zelezobetonové Sirky 800 mm (levd) a 1800 mm (prava) s kotvenim ocelovymi
kotvami do betonu nosné konstrukce nebo precnivajici vyztuzi z kfidel. Pri¢ny sklon fims bude 4 %
s klesanim smérem do vozovky. Nad rubem opéry budou fimsy opatfeny dilataci se zatésnénim.
Pod fimsami bude izolace ochranéna asfaltovym pdsem s hlinikovou vlozkou. Do téchto
Zelezobetonovych fims bude na levé strané kotveno zabradelni svodidlo se svislou vyplni s Grovni
zadrzeni H2 a na pravé strané mostnim svodidlem a nasledné ocelovym zdbradlim se svislou
vyplni. Zabradli a zabradelni svodidlo bude s odstinem RAL 6017 Majova zelenn a pfislusnou
protikorozni ochranou. Na predmostich budou navazovat silni¢ni svodidla s minimalni Grovni
zadrzeni H1 ukonéend nabéhy. Povrch fims bude opatfen striazi. Novy most bude v nezménéné
poloze a mostni otvor bude mirné zvétSen tak, Ze prevede 100-letou Q100 vodu vcetné
poZadované normové rezervy. Odvodnéni vozovky mostu bude tvorfeno pficnym a podélnym
sklonem mostu podél obrub do uli¢nich vpusti nebo do okolniho terénu, prikopl a vodotece. Na
povodni strané mostu budou zfizena revizni schodisté. Odvodriova¢ nebude osazen, izolace bude
odvodnéna svedenim vody do drenaze za rubem opér. Podél kfidel mostu na ndvodni strané bude
provedeno odlazdéni lomovym kamenem do betonu. Na koncich fims budou provedeny na délku 3
m prechodové kliny z lomového kamene do betonu na levé strané a betonovou zamkovou dlazbou
na pravé strané pro navdzani na stavajici terén s ohranicenim obrubami. Koryto potoka je
v blizkosti mostu lichobéZnikového prarezu s hloubkou cca 750 mm. Béhem realizace stavby bude
potok preveden ve stavajicim koryté s pripadnym dotésnénim a Eerpanim vody. Nasledné bude
koryto vycisténo a zpevnéno kamennou rovnaninou s vyklinovanym a urovnanym povrchem.
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Vozovka bude provedena v souladu s CSN 73 6121 a pfislusnymi TKP. Skladba vozovky na mosté
bude nasledujici:

- Asfaltovy koberec obrusny ACO 11+ 40 mm
- Spojovaci postrik asfaltovou emulzi PS-EP zbytkovy asfalt 0,3 kg/m2
- Asfaltovy koberec podkladni ACL 16+ 60 mm
- Spojovaci postrik asfaltovou emulzi PS-EP zbytkovy asfalt 0,3 kg/m2
- Lity asfalt modifikovany MA 11+ 35mm

Konstrukce vozovky mimo most bude ve skladbé:
- Asfaltovy koberec obrusny ACO11+ 40 mm
- Spojovaci postrik asfaltovou emulzi PS-EP zbytkovy asfalt 0,3 kg/m2
- Asfaltovy koberec podkladni ACL16+ 60 mm
- Spojovaci postrik asfaltovou emulzi PS-EP zbytkovy asfalt 0,3 kg/m2
- Asfaltovy koberec lozny ACP16+ 50 mm
- Inflitra¢ni postfik PI-E zbytkovy asfalt 0,8 kg/m2
- Stérkodrt SDA 0/32 150 mm
- Stérkodrt SDA 0/32 min. 150 mm

Minimalni modul pretvarnosti je poZadovan (s maximalnim pomérem Edef,2/Edef,1<2,5):

- nazemni plani 45 MPa
- na Stérkodrti 70 2 100 MPa

V pripadé zastizeni neunosného podloZi v aktivni zdné bude za pfitomnosti geotechnika, AD, TDS a
objednatele rozhodnuto o provedeni sanace vhodnym nenamrzavym materidlem. V ramci
rekonstrukce mostu tedy bude v délce Upravy 30 m odstranéno stdvajici vozovkové souvrstvi.
V dalSich 10 metrech na obé strany budou postupné jednotlivé vrstvy vozovky navdzany na
stdvajici stav. Krajnice bude provedena z asfaltového recyklatu tl. 100 mm. Nad rubem opér a
v ndvaznosti na stavajici vozovku budou profiznuty spdry a zality asfaltovou zdlivkou. Zality budou
také spdry mezi fimsami a vozovkou. Most nebude vzhledem k typu konstrukce opatfen mostnimi
zavéry ani lozisky. Na opérach budou osazeny nivelacni znacky a na viditelné casti konstrukce
mostu bude vlysem do betonu uveden letopocet stavby. Stavba se nachazi v ochranném pésmu
vodovodu, kanalizace, STL plynovodu, sdélovaciho vedeni Cetin a verejného osvétleni. Kromé
verejného osvétleni nebudou zadné dalsi inzenyrské sité zasazeny. Dotéené plochy budou na zavér
zpétné ohumusovany a osety travnim semenem.

Pfred zahajenim vystavby bude zhotovitelem vytyCen obvod stavenisté a hranice zabor( dle
projektové dokumentace a bude dlsledné dbano na ochranu vodniho toku. Dale bude zhotovitel
dlsledné plnit plan BOZP. Zhotovitel necha schvalit havarijni a povodnovy plan. Na kontrolni dny
bude zvan a na stavbu dohliZzet zastupce Povodi Moravy. Pfijezd na stavenisté bude umoznén
z obou stran po komunikaci 111/36078. Jako plochu pro zafizeni stavenisté je mozné uvazovat silnici
111/36078, kterda musi byt uvedena do plvodniho stavu. Zaruéni doba na komunikaci a most je
pozadovana v délce 60 mésicl od predani dokonceného dila bez vad a nedodélkd. Na izolace je
zarucni doba dvojnasobn3, tj. 120 mésica.
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