Priloha A3

Dalsi technické podminky

111/12934 Brunka, most ev. ¢. 12934-1

Navrhovana akce feSi problematiku rekonstrukce mostniho objektu o jednom poli
vybudovaného vroce 1910 prevadéjiciho silnici 111/12934 provozni stani¢eni km 2,569
v intravildnu obce Brunka, okres Pelhfimov, Kraj Vysocina pres Rapoticky potok. Sitka silnice
[11/12934 pred mostem je cca. 5,20 m.

Vzhledem k nevyhovujicimu technickému stavu mostu — astecné zvétralda hornina kleneb,
pouzité maltové pojivo je pfi povrchu jiz vyrazné stravené a droli se, misty jiz chybi zcela do
hloubky cca 100 — 150 mm; opérné kamenné stény provedené na strané prilehlého objektu jsou
lokalné vyrazné poskozené, lokdlné z téchto konstrukci vypadavaji jednotlivé kusy kamene a
misty chybi celé ¢asti zdiva; v mistech vyvodi odpadniho potrubi taktéz chybi ¢asti celého zdiva;
pouzité maltové pojivo je pfi povrchu (na mnoha mistech i do hloubky) vyrazné stravené a droli
se, misty jiz chybi zcela do hloubky cca 300 mm; stropni monolitickd konstrukce provedena na
strané pfrilehlého objektu je v dezolatnim stavu, ocelové nosniky (s nejvétsi pravdépodobnosti
profilu I) jsou vyrazné napadeny korozi (dlkovou i Supinkovou); pouZita vyztuz v monolitickych
zb deskdch ma na mnoha mistech nedostate¢nou betonovou kryci vrstvu a vyztuz je taktéz
vyrazné napadena korozi, dojde k celkové rekonstrukci mostu.

Stavba bude realizovana spolecnym postupem dvou investori, Krajska sprava a udrzba silnic
Vysoc€iny a mésto Humpolec.

investor Krajska sprdva a udrzba silnic VysoCiny

Stavba ,111/12934 Brunka, most ev. €. 12934-1“ je rozdélena do stavebnich objekt(:
SO 010 Vedlejsi a ostatni naklady

SO 001 Bourani stavajiciho mostu ev. ¢. 12934-1

SO 181 DIO

SO 201 Most ev. €. 12934-1
Popis rozsahu rekonstrukce

Novy most je navrien jako Zelezobetonovd ramova konstrukce. Nosna konstrukce je tvorena
Zelezobetonovym monolitickym rdmem s proménnou vyskou pfricle s pricnymi konzolami.
Tloustka konzol i desky pod vozovkou je v pficném sméru proménnd. Geometrie nosné
konstrukce odpovida prostorovému a vyskovému vedeni prevadéné komunikace. Pldorysné lezi
v pfimé. Podélny spad je konstantni. Mostovka ma ve stfedni tretiné vysku 0,35 m, krajni tfetiny
jsou tvofeny nabé&hy s vyskou ve vetknuti 0,55 m. Sitka nosné konstrukce je 12,10 m. Most je
jednopolovy, jeho rozpéti je 5,80 m. ZaloZzeni mostu je hlubinné na mikropilotach.

Celkova délka upravy silnice 111/12934 je 32,6 m (véetné mostu).
Popis stavajiciho usporadani mostu ev. €. 11/402-009

DotcCeny Usek silnice je prevainé rovinaty, vpravo se nachdazi plochy firmy Riverich uréené
prevainé pro parkovani, podél chodniku vlevo je budova patfici k arealu firmy Riverich. Podél
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domu se nachdzi chodnik, ktery zasahuje i na most. Chodnik je tvofen betonovymi panely, které
prekryvaji na strané blize k Humpolci natok do mostu, vedouci z arealu firmy Riverich, za mostem
tyto panely prekryvaji Rapoticky potok. Obé tyto vodotece vedou podél budovy, z jedné strany
jsou lemovany kamennou zdi, z druhé zaklady budovy. Oba Usti na kolmo na most. Potok za
mostem je dale veden pres vyustni betonovy objekt, jenz je tvofen dvojici betonovych rour DN
1200.

Zaklady mostnich podpér jsou nepfistupné. Zaklady mostu jsou pravdépodobné plosné. Mostni
opéry, vnitfni podpéra a €elni zdi na obou strandch konstrukce jsou zdéné z lomového kamene.
Mostni kfidla jsou rovnobézna, zdéna z lomového kamene. Nosnou konstrukci tvofi polokruhova
klenba vyzdéna z lomového kamene. Rozsifeni nosné konstrukce tvori na pravé povodni strané
monolitickd Zelezobetonovd deska. RozSifeni na pravé ndavodni strané tvofi konstrukce z
prefabrikovanych predpjatych nosnik(. LoZiska mostni zavéry nejsou provedeny. Vozovka na
mosté je s Zivicnym krytem se zpevnénou krajnici. Zpevnéni krajnice je provedeno asfaltovou
vrstvou. Priény sklon vozovky je oboustranny, podélny sklon je proti sméru staniceni. Odrazné
prouzky nejsou diky prevrstveni vozovky vytvoreny. Na mosté je levostranny chodnik Sirky 2,9
m. Povrch chodniku je proveden betonem. Obrubniky nejsou na mosté osazeny. Odvodnéni
mostu je provedeno pomoci mostnich odvodrnovacli na obou stranach komunikace. Zabradli na
mosté je pouze na pravé strané a je ocelové s vodorovnou vyplni se dvéma madly. Sloupky jsou
profilu O 50, horni madlo profilu O 50, svisla vyplii je tvorena O 35. Vyska zdbradli je na pravé
povodni strané 1,04 m od Fimsy. Uzemi pod mostem tvofi koryto mistniho potoka. Dno pod
mostem je prirozené. Pristupnost k nosné konstrukci je obtiZzna - Sachtou vedle mostu, ktera je
zakryta ocelovym poklopem. Verejné osvétleni je umisténo v blizkosti mostu.

Délka pfemosténi 2x2,30m
Rozpéti: 2x2,60 m
Délka NK: 3,10 m
Délka nosné konstrukce: 2x3,40 m
Celkova Sitka mostu: 10,00 m
Sitka mezi obrubami: 8,40 m
Volna Sirka: 9,70 m
Sitka mostu: 6,80 m
Stavebni vyska: 0,90 m
Vyska mostu nad terénem: 1,20 m (nad dnem prekazky)
Sikmost Leva 85.56 g

Stavebni stav spodni stavby je ve stupni V — $patny a stav nosné konstrukce ve stupni V — Spatny.

SO 010 Vedlejsi a ostatni naklady

Bude provedeno vytyéeni stavby, vytyéeni a zabezpeceni inZzenyrskych siti, pasportizace, zkousky
konstrukci. Dale bude provedeno zafizeni stavenisté a zajisténi BOZP na stavenisti, geodetické
zaméreni stavby po dokonceni, vypracovani DSPS, zpracovani GPL.
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SO 001 Bourani

Bourdni stav. vozovky a mostu

Od zacatku opravovaného useku az po jeho konec bude provedeno odfrézovani a odstranéni
stdvajicich AB vrstev v predpokladané tl. 100 mm, celkova délka Upravy je 32,6 m. Za ucelem
stanoveni kategorie odpadu dle Vyhlasky ¢. 130/2019 Sb. budou provedeny laboratorni zkousky
AB vrstev a na zakladé vysledkd zkouSek bude rozhodnuto o zatfizeni vyziskaného materialu z
frézovani a o jeho dalSim vyuziti nebo pfipadném uloZeni na skladku pfi obsahu PAU (zejména
dehet).

Dale bude odstranéno zabradli, svodidla a izolace. Poté dojde ke zhotoveni paZici stény
(mikrozaporové pazeni HEB 140 dl. 6,0 m do vrt( @ 220 mm s horni pfevazkou z profilu U260 o
celkové délce 14 m za opérami 1 a 2. Na pazici sténé budou doplnény méricské znacky (3 ks na
kazdou sténu), které budou polohové zaméreny pred zahajenim vykopovych praci. Méfeni je
nutné opakovat pti kazdé zméné urovné vykopu. Podle vypoctu by méla max. deformace v hlavé
dosahovat cca 20 mm. Pfi pfekroceni této hodnoty je nezbytné ihned informovat projektanta
stény a provést pripadna opatreni. Po skonceni vystavby mostu bude sténa zafiznuta v Urovni
plané. Poté dojde k provedeni vykopu kolem mostu a samotné demolici mostu.

Stroje se nesmi béhem veskerych demoli¢nich praci vyskytovat na nosné konstrukci, ani stat v
tésné oblasti za opérami mostu. Rovnéz tak se Zzadné osoby béhem demolice nesmi pohybovat
pod mostem, nebo v pfimé vzdalenosti za opérami.

Vybrany zhotovitel je povinen v rdmci RDS zpracovat podrobny technologicky postup demolice
mostu, v¢. koordinace praci pfi bourani mostu, ktery necha odsouhlasit investorem.

SO 201 Most ev. €. 12934-1

ZaloZzeni mostu

Pro zakladani opér a kfidel bude vyuzita pazend stavebni jama, ktera byla provedena pro
odstranéni stavajiciho mostu. Na dné zakladové jamy bude proveden podkladni beton tl. 150
mm vyztuZeni KARI siti, ktery bude slouzit jako pilotazni ploSina. Vykopy stavebnich jam budou
zabezpecfeny proti moznému pfitoku povrchové a podzemni vody. Budou mit po obvodé
odcerpavana.

Mikropiloty budou vrtany do hloubky 6,0 m s délkou kofene 4,0 m. Profil trubky je navrzen
108/12 mm, primér vrtu 250 mm. Vrtani mikropilot bude realizované pres navadéci otvory v
Sablondch pro vrtani. Vrty budou pazené ocelovymi vypaznicemi. Vrt bude pred osazenim trubky
vyplnény cementovou zdlivkou. Cementovou zalivkou musi byt vyplnénad i trubka mikropiloty.
Predpoklada se injektaz nejméné ve dvou etapach. Injektazini smés a zalivka bude na bazi
cementové smési odolnosti XAl. Trubky ocelovych mikropilot budou osazeny tlakovymi
hlavicemi rozméru 0,25 x 0,25 m z plechu tl. 20 mm v ¢asti pred opérou a tahovymi hlavicemi v
Casti zakladu za rubem opéry. Tyto hlavice budou vodivé propojeny s armokosem zakladu.
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Hutnéni zpétnych zasypl zakladl a obsypl se bude provadét dle TKP, nejmensi mira zhutnéni
musi odpovidat poZzadavkim v TKP 4 — Zemni prace v souladu s normami CSN 73 6133 a CSN 73
6244.

Spodni stavba

Zakladové bloky maji obdélnikovy pldorys. Horni povrch zakladu je ve sklonu 4 %. Opéry vysky
cca 1,10 maji obdélnikovy prirez s tloustkou dfiku 0,6 m. Sikma k¥idla maji tlou$tku dfiku 0,50
m. V horni ¢asti kiidel budou vybudovany konzoly, které budou ptdorysné i vySkové navazovat
na stavajici konstrukci chodniku podél budovy priimyslového aredlu (od které vSak budou
oddéleny dilatacni sparou). V prostoru kolem kfidel dojde k rozebrdni stavajicich ochrannych
kamennych zdi v minimalnim rozsahu, aby mohly byt zrealizovany monolitické Zelezobetonové
konstrukce kridel. Kfidla budou z bocni strany opatfena natéry proti zemni vlihkosti 1xAlp+2x
pruzny natér (stérkova izolace). Po zhotoveni izolace na kfidlech bude znovu vybudovana
kamenna zed do plvodni podoby.

Prostor za rubem stdvajici opéry a prostor za kfidly je odvodnén dérovanou drenazni trubkou
HDPE DN 150mm uloZenou v pficném sméru mostu na podkladni beton ve sklonu min. 3%

s vyusténim pred opéry mostu. Trubka je obetonovana drendznim betonem MCB-8 a je pod ni
zatazena tésnici folie. Na opére bude na trvalym zptsobem (napf. otiskem do betonu) vyznacen
letopocet prestavby, vyska pismen 175 mm.

V opérach budou osazeny méfi¢ské znacky po dle CSN 1SO 4463-2 pro méteni deformaci b&hem
vystavby a provozu mostu. Znacky budou z nerezové oceli vhodné do prostiedi s CHRL (ocel
jakosti 1.4404 nebo 1.4571 dle CSN EN 10027-2). Viechny ¢asti spodni stavby na styku se
zeminou budou opatfeny natéry proti zemni vlhkosti 1xAlp+2xNa do vysky cca 200 mm pod
terénem a na rubu opér a diik( 1xAlp + NAIP rovnézZ s ochranou geotextilii s ochranou geotextilii
(2x300 g/m2). Pracovni spary budou z rubové strany upraveny 1xAlp+2x pruzny natér (stérkova
izolace). Veskeré natéry pouzité na betonovou konstrukci musi vykazovat dobrou pfilnavost k
betonu a musi byt prostupné pro vodni pary.

Prechodova oblast

Zeminy pouZité v pfechodové oblasti a miry zhutnéni jsou stanoveny na zakladé CSN 73 6244 —
pfiloha A. Zasyp do urovné drendze se provede zeminou vhodnou do nasypu, hutnénou na 95%
PS, resp. na Id = 0,75 (0,80) podle druhu pouzité zeminy, ve sklonu 3% smérem k této drendzi v
podélném sméru mostu. Nasleduje ulozeni HDPE tésnici félie s dvojitou ochrannou vrstvou z
Stérkopisku tl. 0,15 m. Ochranny zasyp za rubem opér se provede ze Stérkodrté fr. 0-32, nebo z
jiného nesoudrzného materialu typu GW, GP, SW, SP s podilem jemnozrnné zeminy do 5%. Zasyp
za opérou se provede ze zeminy velmi vhodné do nasypu. Ochranny zasyp a zasyp za opérou se
budou hutnit po vrstvach max. tloustky 300 mm na 100% PS, resp. na Id = 0,85 (0,90). Kontrola
miry zhutnéni se provadi v pfedepsanych zkusebnich profilech a podle poZadavk( CSN 73 6244.
Nad prechodovou oblasti bude vyhotoven prechodovy klin z betonu C8/10.

Mostni svrsek

Izolace nosné konstrukce je celoplosna NAIP na pecetici vrstvé. Celoplosna izolace i podklad pro
izolaci musi splfiovat pozadavky CSN 73 6242. Povrch betonu musi byt pfed poloZenim izolace
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radné ocistén a povrchova vrstva musi vykazovat pevnost v odtrhu min. 1,5 MPa. Vhodnym
technologickym postupem musi byt zajisténa celistvost izolace, jeji nepropustnost, dobrd
odolnost proti mechanickému namdhani a pfilnavost k nosné konstrukci. Musi byt zajisténo jeji
dokonalé odvodnéni a vylouceno stékani vody po nosné konstrukci Vozovka je Sirky 7,50 m. Mezi
vozovkou a fimsou jsou asfaltové tésnici zalivky z modifikovaného asfaltu. V UZlabi nosné
konstrukce jsou oboustranné pdsy z drenazniho polymerniho betonu Sifky 150 mm. Drenazni
polymerni beton bude proveden v rozsifeném

tvaru kolem mostnich odvodriiovach. V litém asfaltu nad opérami v ose podpovrchového
dilatacniho zavéru budou pracovni spary, v krytu bude provedena fezana spara 50/15 mm
vyplnéna asfaltovou tésnici zalivkou.

SloZeni vozovky na mosté:

e asfaltovy koberec pro obrusné vrstvy ACO 11 S, PMB 25/55-65 tl. 40 mm
e spojovaci posttik emulzi, PS-EP (C 60 B5), TP 102 0,2 kg /m?
e asfaltovy koberec pro lozni vrstvy ACL 16 S, PMB 25/55-65 tl. 60 mm
e spojovaci posttik emulzi, PS-EP (C 60 B5), TP 102 0,2 kg /m?
o lity asfalt MA 11 IV tl. 35 mm
e celoplo$nd izolace NAIP na pecetici vrstvu 5mm
Konstrukce vozovky celkem v¢. izolace 140 mm
SloZeni vozovky mimo most:

e asfaltovy koberec pro obrusné vrstvy ACO 11 S, PMB 25/55-65 tl. 40 mm

e spojovaci posttik emulzi, PS-EKM, TP 102 0,25 kg /m?
e asfaltovy koberec pro lozni vrstvy ACL 16 S, PMB 25/55-65 tl. 60 mm

e spojovaci posttik emulzi, PS-EKM, TP 102 0,25 kg /m?
e asfaltovy koberec pro podkladni vrstvy ACP 16 S tl. 50 mm

e Infiltracni posttik asfaltovy, PI-SE 1 kg /m?

o Stérkodrt SDa, fr. 0/32 mm, CSN 73 6125, Eger 2 = 100 MPa tl. 150 mm
o Stérkodrt SDg, fr. 0/32 mm, CSN 73 6125, Eger2 = 70 MPa tl. 150 mm

Zemni plan Eger2 min. 45 MPa.

Konstrukce vozovky celkem

Rimsy

min. 550 mm

Na obou stranach nosné konstrukce a navazujicich kfidel budou provedeny monolitické fimsy.
Rimsa u priimyslového aredlu bude mit $itku 1,98 m a fimsa u parkoviété $itku 2,60 m. Rimsy
jsou monolitické Zelezobetonové. Vyska obruby je navriend 150 mm ve sklonu 5:1. Rimsa u
pramyslového aredlu bude rozdélena na dva pracovni celky. Betonaz jednotlivych navazujicich
pracovnich celkl bude provedena stfidavé, minimalni stari vybetonovaného Useku pred
betonazi Useku sousedniho ¢ini 2 dny. Vyztuz prochazi pres pracovni sparu a do vzdalenosti 50
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mm od spary je na obou strandch opatfena protikorozni Upravou (epoxidovym natérem). Spara
je zatésnéna trvale pruznym tmelem.

Rimsy jsou kotveny do vyvrtd v NK. Vyvrty budou provadény jadrovym vrtdkem pred provedenim
prvni vrstvy izolace. Prlimér lepenych kotev bude 24 mm. PodloZka kotvy musi byt osazena do
asfaltové modifikované zalivkové hmoty. Pro vlepovani kotev pouZije zhotovitel mostu lepidlo,
které ma pro tento ucel schvalené investorem. V zavislosti na pouZitém typu lepidla se zhotovi
vyvrty pfislusného priméru a délky, pficemz max. délka vyvrtu je 160 mm. P¥i vrtani nesmi dojit
k provrtani NK skrz a vidy musi zGstat mezi dnem vyvrtu a dolnim licem NK minimalné 50 mm
betonu. Podélnd spara mezi vozovkou a Ffimsou bude utésnéna zalivkou §. 10 mm s
predtésnénim.

Zabradli.

Na okraji fimsy smérem k parkovisti je navrzeno ocelové zabradli se svislou vyplIni. VySka madla
nad ptilehlym povrchem je 1,10 m. Zabradelni sloupky jsou typicky vzajemné vzdaleny 2,0 m a
jsou priSroubované pres ocelovou stojinu k patni desce, kterd je zakotvena do fimsy. Zabradli
pokracuje mimo most aZ ke stavajicimu oploceni z betonovych sloupka.

Protikorozni ochrana zabradli bude provedeny dle TKP 19 ¢ast B pro stupen korozni agresivity
C4 a zivotnost nad 15 let napft. ve skladbé:

e ocisténi povrchu min. na Sa 2 % (ponoreni do roztoku kyseliny a oplachnuti ve skalici)

e 7arové zinkovani ponorem v lazni dle ISO 1461, nominalni tloustka zaschlého filmu 70 pm,
minimalni tloustka 60 um

e zakladni natér epoxidovy, nominalni tloustka zaschlého filmu 120 um, min. tl. 100 um

e vrchni natér polyuretanovy, nominalini tloustka zaschlého filmu 80 pum, min. tl. 50 um

Odvodnéni mostu

Odvodnéni vozovky je zajisténo podélnym a pfi¢nym spadem. Pri¢ny sklon vozovky na mosté je
stfechovity 2,5%. Povrchova voda z vozovky je svedena do mostnich odvodriovac¢ 300/500 mm.
Z odvodnovacu bude voda svedena volnym padem do prostoru pod mostem. Odvodnéni izolace
bude zajisténo prouzkem z drendzniho betonu Sitky 150 mm v UZlabi nosné konstrukce.

Upravy pod mostem

Pod mostem bude provedeno zpevnéni kamenem do betonu o celkové tl. 350 mm —tl. 200
mm kamen, tl. 150 mm beton.

Dobetondavka chodnikovych panelt

Po zhotoveni izolace na kfidlech bude znovu vybudovana kamennd zed do plvodni podoby,
véetné zhotoveni monolitického dobetonavky misto plvodnich odstranénych chodnikovych
paneld, uloZzenych na ocelové profily do kapes ve zdivu objektu firmy Riverich s.r.o. Dobetonavka
bude tloustky 150 mm z betonu C35/45 XF4, XC4, XD3 a bude opatiena vyztuzi pfi obou povrsich.
Na jedné strané bude uloZena na stavajici, pfipadné nové vybudovanou ¢ast kamenné zdi, na
strané druhé musi byt kotvena do kapes na stdvajicim objektu firmy Riverich s.r.o., stejné jako
tomu bylo v pfipadé plvodnich panell. Detaily kotveni budou vypracovany v ramci RDS
zhotovitele po zjisténi pfesné polohy odstranénych paneld a umisténi paneld novych. Rovnéz tak
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musi byt provedena kontrola a pfipadnd Uprava kapes ve zdivu na stdvajicim objektu firmy
Riverich s.r.o.

Sledovani béhem vystavby a provozu

Pro sledovani konstrukce mostu béhem vystavby a pro dlouhodobé sledovani konstrukce budou
na obé krajni opéry osazeny dvé nivela¢ni znacky. Dalsi nivelaéni znac¢ky budou osazeny na nosné
konstrukci. Dvojice znacek budou umistény v osach uloZeni nad opérami a ve stfedu pole. Dalsi
znacky budou na fimsach (u opér a ve stfedu pole). Méfeni se bude provddét jednak v
rozhodujicich momentech vystavby (realizace spodni stavby, realizace nosné konstrukce,
realizace zasypl za opérami apod.), a jednak v provozu mostu v intervalech urcenych
geotechnikem ¢&i projektantem na zdkladé vyhodnoceni predchozich méreni po ukonceni
vystavby. Dlouhodobé sledovadni mostu bude provedeno v intervalech stanovenych spravcem
mostu.

Silnicni uzavirka

Vystavby mostu bude probihat za UplIné uzavirky silnice 111/12934. Veskera doprava bude vedena
po objizdnych trasdch. Organizace stavenisté a postup praci musi umoznit pfijezd k okolnim
nemovitostem, a to jak pro majitele, najemce, tak i pro I1ZS. Bude vyznacena obousmérnd
objizdnd trasa.

Trasa pro autobusovou dopravu (VLOD) bude vedena z Humpolce — déle po 11/347 — dale
[11/34771 — Svétlice — MK Horni Rapotice — dale v plvodni trase. Délka objizdné trasy je 4,2 km.
Autobusovd zastdvka bude z Brunky premisténa do Svétlic. Uzavirka si vyzada docasné
premisténi zastavek, zastdvka Humpolec, Litochleby bude dodasné pfemisténa na zastavku
Humpolec, posta. Zastdvka Humpolec, Brunka bude doc¢asné premisténa na zastavku Humpolec,
Svétlice.

Trasa pro vedeni osobni a nakladni dopravy bude vedena z Humpolce pfes silnici [11/12935 pres
obce Radostin a Spefice, nasledné po silnici 11/130 pres obce Koberovice a Hojanovice a déle se
napoji na silnici 111/12934. Délka objizdné trasy je 13 km.

Doprava bude vedena provizornim dopravnim znacenim. Do prostoru stavby bude umoznén
vjezd vozidlim stavby, coz bude uvedeno na doplnikové tabulce u znacky B1 — zakaz vjezdu.
Dopravni Ufad poZaduje, aby byla predloZzena zadost o souhlas s docasnym premisténim
zastdvek ve |h(té minimalné 30 dna pred zahajenim stavebni akce. InZzenyrskou ¢innost DIO
zajisti kompletné zhotovitel stavby.

Predpokladana doba vystavby (po dobu rozhodujicich stavebnich praci) 12 tydng.

investor mésto Humpolec

Stavba ,,111/12934 Brunka, most ev. €. 12934-1“ je rozdélena do stavebniho objektu SO 901
Zpevnéni plochy podél komunikace

SO 901 Zpevnéni plochy podél komunikace

Jednd se o zpevnéni plochy podél komunikace, kterd bude v ramci mostu lokalné upravena
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(rozsifena). Zpevnéni bude probihat od stavajiciho prechodu pro chodce az k fimse mostu.
Konstrukéné se bude jednat o osazeni zdmkové dlazby lemované obrubniky do upraveného
podlo?i. Délka této Upravy je 21,0 m. Sitka je proménna — od 2,0 m v misté napojeni na stavajici
prechod pro chodce az po 2,6 m v misté napojeni na fimsu mostu. Spad je na tomto zpevnéni
jednostranny vedeny smérem k parkovaci plose. VySka obruby nad konstrukci komunikace je
navrzena 150 mm — navazuje na vySku fimsy mostu SO 201. Na okraji smérem k parkovisti je
navrzeno ocelové zabradli se svislou vyplni. VySka madla nad pfilehlym povrchem je 1,10 m.
Zabradelni sloupky jsou typicky vzajemné vzdaleny 2,0 m a jsou pfiSroubované pres ocelovou
stojinu k patni desce, kterd je zakotvena do betonové konstrukce zakladu umisténé pod
zamkovou dlazbou.

SloZeni zpevnéné plochy:

e Zamkova dlazba tl. 60 mm
o Stérkodrt frakce 4/8 tl. 40 mm
o Stérkodrt frakce 16/32 tl. 250 mm
Konstrukce celkem min. 350 mm

Pro vystavbu objektu bude provedena otevrena stavebni jama. V blizkosti ulozeni inzenyrskych
siti je potfeba zacit provadét vykop az po vytyceni téchto siti a vykop je nutno provadét rucné,
aby nedoslo k jejich poSkozeni. Pokud by doslo k obnazeni téchto siti, je nutno je béhem vystavby
ochranit dle pozadavkd jejich spravce. Na dné stavebni jamy je pred pokladkou Stérkovych vrstev
nutno provézt zhutnéni podlozi.

Stranka 8 z 8



