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a) identifikacni udaje objektu

Oznaceni stavby: PAVLINOV,
CHODNIK PODEL SILNICE 111/3494
Oznaceni stavebniho objektu: Vzhledem krozsahu stavby neni provedeno ¢lenéni na

stavebni objekty.

b) struény technicky popis se zdivodnénim navrzeného reseni

Stavba FeSi vybudovani chodnik(l (mistni komunikace funkéni skupiny D2) v ucelené trase podél
silnice 111/3494 v obci Pavlinov. Zakladnim ucelem je zvySeni bezpecnosti chodcl, protoze ve
stavajicim uspofadani chodci vyuzZivaji stavajici chodniky (nesouvislé trasy v nevyhovujicim
stavebné-technickém a prostorovém usporadani), zpevnéné plochy nesplfiujici parametry chodniku,
pfipadné zelené pasy podél silnice. Soucasti stavby jsou Upravy prostorl autobusovych stavajicich
autobusovych zastavek (v€etné zajiSténi vyhovujiciho propojeni autobusovych zastavek pro chodce)
a dalSi souvisejici upravy (zpevnéné plochy podél silnice, Upravy napojeni stavajicich mistnich
komunikaci, opérné prvky — v zacateéni ¢asti iseku CH1 tFi useky ZB zdi, v useku CH4 v prostoru
kfizovatky jeden Useku ZB zdi a dale dva kratké Useky betonovych palisad v koncové &asti Gseku
CH4 a ve stfedové ¢asti useku CH5).

Stavba se sklada z celkem sedmi useki chodnikl oznadenych jako USEK CH1 az USEK CH7.
Useky CH1, CH2 a CH3 jsou umistény na levé strané silnice a tvofi plynule navazujici trasu vyjma
¢asti Useku CH1 pfed domem ¢&.p.83 a 77, ktery je vynechan zdivodu nedofeSeného
pozemkového usporadani (je vSak zajiSténa bezbariérova obchozi trasa po pravé strané), useky
CH1 — CH2 — CHS3 jsou propojeny misty pro prechazeni. Useky CH4, CH5, CH6 a CH7 jsou
umistény na pravé strané silnice a tvofi plynule navazujici trasu, usek CH4 — CH5 — CH6 — CHY jsou
propojeny misty pro pfechazeni. Propojeni useku levé a pravé strany je zajiSsténo pomoci mist pro
prechazeni. Soucasti praci jsou zpevnéné plochy podél silnice 111/3494 — jedna se celkem o tfi plochy
— jedna podél useku CH2 (Cast slouzi jako autobusovy zaliv), dalsi v misté kfizovatky v zacatecni
Casti useku CH3 (tvofi prejizdny ostrivek) a posledni na konci Useku CH7 (vymezuje prostor podél
silnice 111/3494).

USEK CH1

- Usek délky 353,73 m je veden po levé strané silnice, zadatek je na zadatku souvislé zastavby na
leveé strané (novostavba rodinného domu), konec Useku je v misté mistni komunikace pred
obecnim ufadem (mistem pro pfechazeni zde navazuje USEK CH2).

- Smérové a vyskové vedeni chodniku je dano uspofadanim silnice. S ohledem na nedofesSené
pozemkové usporadani pfed domem ¢&. p. 83 a 77 je vtomto misté chodnik pferusen (je v8ak
zajisténa bezbariérova obchozi trasa po pravé strané).

- Zakladni Sifka chodniku je 1,50 m, lokalné je chodnik rozSifen (mista pro pfechazeni), v koncové
Casti useku je chodnik rozSifen v navaznosti na usporadani stavajici zastavby (Sitka az 3,65 m).

- Zakladni pficny sklon chodniku je 1,50 % (smérem K silnici).

- Na rozhrani silnice a chodniku je navrzen silni¢ni obrubnik pfevySeny v zakladnim uspofadani
+0,12 m, na zacatku Useku, v mistech pro pfechazeni a v mistech sjezdd se pouzije najezdovy
obrubnik pfevyseny +0,02 m, pfechod mezi silnicnim a najezdovym obrubnikem se provede
plynule na délce spliujici pozadavky bezbariérového uspofadani (délky rampovych casti
chodniku jsou vyznaceny v situaci).

- Na rozhrani chodniku a navazujicich zelenych ploch je navrzen chodnikovy obrubnik pfevySeny
v zakladnim uspofadani +0,06 m (tvofi vodici linii), v mistech sjezd( se provede chodnikovy
obrubnik jako nepfevySeny. V zacateCni Casti Useku jsou z dlivodu nutnosti vyrovnani vySkového
rozdilu chodniku a navazujiciho terénu navrzeny tfi useky Zelezobetonové zdi — jedna se o
souvislou trasu, pficemz jednotlivé useky (16,45m + 34,00m + 70,70 m) jsou rozdéleny
stavajicimi sjezdy.
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- Odvodnéni chodniku, resp. rovnéz silnice je zajisténo do vpusti, v misté jednoho sjezdu je
navrzena liniova vpust.

- Konstrukce vozovky chodniku je navrZzena v souladu s TP 170 — netuha vozovka s krytem
z dlazby a nestmelenou podkladni vrstvou (v mistech sjezdul je konstrukce zesilena).

- Stavajici sjezdy mimo profil nového chodniku zUstanou zachovany, Upravy zahrnuji pouze vySkové
vyrovnani (navaznost na novy chodnik), které se provede pouze v nutném rozsahu tak, aby byla
zachovana funkénost sjezdl a nedoslo ke zhorSeni stavu a omezeni obsluznosti nemovitosti, resp.
pozemkd. Upravy se provedou ve stejném provedeni jako je stavajici stav (dlazba, asfaltovy kryt
nebo nestmeleny kryt).

-V navaznosti na usek CH4 jsou navrzena mista pro pfechazi.
- Soucasti praci je prislusné dopravni znaceni.
- Okolni plochy se v rozsahu dle situace upravi vegeta¢nimi Upravami (ohumusovani a zatravnéni).

USEK CH2

- Usek délky 48,83 m je veden po levé strané silnice, zacatek je v misté mistni komunikace pfed
obecnim ufadem (mistem pro pfechazeni zde navazuje USEK CH1), konec useku je v misté
sjezdu u hasi¢ské zbrojnice (mistem pro pfechazeni zde navazuje USEK CH3).

- Smérové a vySkové vedeni chodniku je dano uspofadanim silnice.

- Sitka chodniku je (v navaznosti na stavajici prostorové uspofadani v prostoru kolem obecniho
Uradu a polohu stavajicich inzenyrskych siti) 2,75 m, resp. 2,60 m (v misté nastupisté je Sitka
2,75 m — je splnén pozadavek CSN 73 6425-1 na Sifku nastupisté).

- Zakladni pficny sklon chodniku je 1,50 % (smérem ke zpevnéné plose — viz nize).

- Podél useku CH2 je navrzena zpevnéna plocha slouzici jako autobusovy zaliv. Sitka plochy je
proménna v zavislosti na poloze silnice, v misté zastavovani autobusu je Sitka 2,60 az 3,85 m (je

splnén pozadavek CSN 73 6425-1). Dopravnim znadenim se vyznadi autobusova zastavka a zaliv
pro zastavovani autobus(.

- Na rozhrani silnice a zpevnéné plochy je navrzen najezdovy obrubnik pfevySeny +0,02 m. Na
rozhrani zpevnéné plochy a chodniku je navrZzen silnicni obrubnik pfevySeny v zakladnim
usporadani +0,10 m, resp. v misté nastupisté se pouZije zastavkovy obrubnik prevySeny +0,20 m,
v mistech pro pfechazeni, resp. v misté ukonceni chodniku se pouZije najezdovy obrubnik
prevySeny +0,02 m, pfechod mezi silniénim a najezdovym obrubnikem, resp. mezi silniénim a
zastavkovym obrubnikem se provede plynule na délce splfujici pozadavky bezbariérového
usporadani (délky rampovych €asti chodniku jsou vyznaceny v situaci).

- Na rozhrani chodniku a navazujicich zelenych ploch je navrzen chodnikovy obrubnik pfevySeny
v zakladnim uspofadani +0,06 m (tvofi vodici linii).

- Odvodnéni chodniku, zpevnéné plochy, resp. rovnéz silnice je zajisténo do vpusti. V misté
nastupni hrany zastavky je navrzena liniova vpust.

- Konstrukce vozovky chodniku je navrZzena v souladu s TP 170 — netuha vozovka s krytem
z dlazby a nestmelenou podkladni vrstvou. Konstrukce vozovky zpevnéné plochy je navrzena
v souladu s TP 170 — netuha vozovka s krytem z dlazby a stmelenou podkladni vrstvou.

- Soucasti praci je prislusné dopravni znaceni.
- Okolni plochy se v rozsahu dle situace upravi vegetacnimi Upravami (ohumusovani a zatravnéni).
USEK CH3

- Usek délky 255,26 m je veden po levé strané silnice, zacCatek je naproti sjezdu u hasicskeé
zbrojnice (mistem pro pfechazeni zde navazuje USEK CH2), konec uUseku je v koncové Casti
obce, kde je ukoncen planovany rozsah trasy.

- Smérové a vySkoveé vedeni chodniku je dano uspofadanim silnice.
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Sitka chodniku je promé&nna (v navaznosti na polohu stavajicich inzenyrskych siti), pohybuje se
od 1,50 m (zaCatek useku) az do 3,55 (konec Useku). V trase chodniku se vyskytuji sloupy el.
vedeni, pfipadné vcetné vefejného osvétleni — vzdy je zajistén minimalni prichod Sifky 1,00 m
(v pfipadé Sifky mensi nez 1,50 m je nutna vyjimka z pozadavkl vyhlasky 398/2009 Sb.).
Zakladni pficny sklon chodniku je 1,50 % (smérem K silnici).

V zacateCni Casti Useku je v misté krizovatky navrzena zpevnéna plocha slouzici jako prejizdny
ostrivek. Sifka plochy je proménna, nejvice 2,80 m v zavislosti na navrzeném usporadani
kfizovatky silnice 111/3494 a mistni komunikace.

Na rozhrani silnice a zpevnéné plochy je navrzen najezdovy obrubnik pfevySeny +0,02 m. Na
rozhrani silnice a chodniku je navrZen silnicni obrubnik pfevySeny v zakladnim uspofadani
+0,12 m, v mistech pro pfechazeni, v misté ukonceni chodniku a v mostech sjezdu se pouzije
najezdovy obrubnik pfevySeny +0,02 m, pfechod mezi silnicnim a najezdovym obrubnikem se
provede plynule na délce splfiujici poZzadavky bezbariérového usporadani (délky rampovych &asti
chodniku jsou vyznaceny v situaci.

Na rozhrani chodniku a navazujicich zelenych ploch je navrZzen chodnikovy obrubnik pfevyseny
v zakladnim uspofadani +0,06 m (tvofi vodici linii), v mistech sjezd( se provede chodnikovy
obrubnik jako nepfevyseny.

Odvodnéni chodniku, resp. rovnéz silnice je zajisténo do vpusti.

Konstrukce vozovky chodniku je navrzena v souladu s TP 170 — netuha vozovka s krytem
z dlazby a nestmelenou podkladni vrstvou (v mistech sjezdu je konstrukce zesilena). Konstrukce
vozovky zpevnéné plochy je navrzena v souladu s TP 170 — netuha vozovka s krytem z dlazby a
stmelenou podkladni vrstvou.

Stavajici sjezdy mimo profil nového chodniku zlistanou zachovany, Upravy zahrnuji pouze vySkové
vyrovnani (navaznost na novy chodnik), které se provede pouze v nutném rozsahu tak, aby byla
zachovana funkCnost sjezdu a nedoslo ke zhorSeni stavu a omezeni obsluznosti nemovitosti, resp.
pozemku. Upravy se provedou ve stejném provedeni jako je stavajici stav (dlazba, asfaltovy kryt
nebo nestmeleny kryt).

V navaznosti na usek CH5 je navrZzeno misto pro pfechazeni.

Soucasti praci je pfislusné dopravni znaceni.

Okolni plochy se v rozsahu dle situace upravi vegetacnimi Upravami (ohumusovani a zatravnéni).

USEK CH4

Usek délky 423,79 m je veden po pravé strané silnice, zadatek je v misté zadatku Gseku CH1 na
levé strane, konec Useku je v misté mistni komunikace pred kulturnim domem (mistem pro
prfechazeni zde navazuje USEK CH5).

Smérové a vyskové vedeni chodniku je dano uspofadanim silnice.

Sitka chodniku je promé&nna (v navaznosti na polohu stavajicich inzenyrskych siti), pohybuje se
od 1,50 m (zacatek useku) az do 4,00 m (lokalni rozSifeni dané polohou stavajici zastavby).
V trase chodniku se vyskytuji sloupy el. vedeni, pfipadné v€etné vefejného osvétleni — vzdy je
zajistén minimalni prachod Sifky 1,00 m (v pfipadé Sitky mensi nez 1,50 m je nutna vyjimka
z pozadavkl vyhlasky 398/2009 Sb.).

Zakladni pfi¢ny sklon chodniku je 1,50 % (smérem K silnici).

Na rozhrani silnice a chodniku je navrzen silni¢ni obrubnik pfevySeny v zakladnim usporadani
+0,12 m, resp. v misté nastupisté se pouzije zastavkovy obrubnik pfevyseny +0,20 m, v mistech
pro pfechazeni a v mistech sjezd( se pouzije najezdovy obrubnik pfevyseny +0,02 m, pfechod
mezi silnicnim a najezdovym obrubnikem, resp. mezi silnicnim a zastavkovym obrubnikem se
provede plynule na délce splfiujici pozadavky bezbariérového usporadani (délky rampovych casti
chodniku jsou vyznaceny v situaci).
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Na rozhrani chodniku a navazujicich zelenych ploch je navrZzen chodnikovy obrubnik pfevyseny
v zakladnim usporadani +0,06 m (tvofi vodici linii), v mistech sjezdl se provede chodnikovy
obrubnik jako nepfevySeny. V prostoru kfizovatky je z ddvodu nutnosti vyrovnani vyskového
rozdilu chodniku a silnice navrzena Zelezobetonova zed délky 31,50 m. V koncové €asti useku je
pro vyrovnani vyskového rozdilu chodniku a navazujici stavajici zpevnéné plochy navrZena
betonova palisada (prodlouzi stavajici opérnou zidku).

Odvodnéni chodniku, resp. rovnéz silnice je zajisténo do vpusti. V ramci vystavby chodniku se
v zaCateCni Casti useku zrusi stavajici pfikop a nahradi se prodlouzenim kanalizace (délka 50 m,
DN300, v€etné koncové revizni Sachty) se zausténim do koncové Sachty stavajici kanalizace.

Konstrukce vozovky chodniku je navrZzena v souladu s TP 170 — netuha vozovka s krytem
z dlazby a nestmelenou podkladni vrstvou (v mistech sjezdl je konstrukce zesilena).

Stavajici sjezdy mimo profil nového chodniku ztstanou zachovany, Upravy zahrnuji pouze vyskové
vyrovnani (navaznost na novy chodnik), které se provede pouze v nutném rozsahu tak, aby byla
zachovana funk&nost sjezdll a nedoSlo ke zhorSeni stavu a omezeni obsluznosti nemovitosti, resp.
pozemkd. Upravy se provedou ve stejném provedeni jako je stavajici stav (dlazba, asfaltovy kryt
nebo nestmeleny kryt).

V navaznosti na usek CH1 jsou navrzena mista pro pfechazi.
Soucasti praci je pfisludné dopravni znaceni.
Okolni plochy se v rozsahu dle situace upravi vegetacnimi Upravami (chumusovani a zatravnéni).

USEK CH5

Usek délky 95,35 m je veden po pravé strané silnice, zacCatek je v misté mistni komunikace pred
kulturnim domem (mistem pro pfechazeni zde navazuje USEK CH4), konec Useku je v misté
mistni komunikace za kulturnim domem (mistem pro pfechazeni zde navazuje USEK CHB6).

Smeérové a vyskoveé vedeni chodniku je dano uspofadanim silnice.

Sitka chodniku je v zadatedni &asti Useku 2,00 m (8ast po vstup do kulturniho domu), dale
navazuje Sitka 1,50 m (na konci v misté pro pfechazeni rozsiteni).

Zakladni pficny sklon chodniku je 1,50 % (smérem K silnici).

Na rozhrani silnice a chodniku je navrzen silni¢ni obrubnik pfevySeny v zdkladnim uspofadani
+0,12 m, v mistech pro pfechazeni se pouZije najezdovy obrubnik pfevySeny +0,02 m, pfechod
mezi silniénim a najezdovym obrubnikem se provede plynule na délce splnujici poZadavky
bezbariérového usporadani (délky rampovych €asti chodniku jsou vyznaceny v situaci).

Na rozhrani chodniku a navazujicich zelenych ploch je navrZzen chodnikovy obrubnik pfevyseny
v zakladnim uspofadani +0,06 m (tvofi vodici linii). V misté vstupu do kulturniho domu je pro
vyrovnani vysSkoveého rozdilu navrzena nizka betonova palisada.

Odvodnéni chodniku, resp. rovnéz silnice je zajisténo do vpusti.

Konstrukce vozovky chodniku je navrzena v souladu s TP 170 — netuhd vozovka s krytem
z dlazby a nestmelenou podkladni vrstvou.

V navaznosti na usek CH3 je navrZzeno misto pro pfechazeni.
Soucasti praci je pfisludné dopravni znaceni.
Okolni plochy se v rozsahu dle situace upravi vegetacnimi Upravami (ohumusovani a zatravnéni).

USEK CH6

Kratky usek delky 10,71 m je veden po pravé strané silnice a misty pro pfechazeni propojuje
USEK CH5 a USEK CH7.

Smeérové a vyskové vedeni chodniku je dano uspofadanim silnice.

Sitka chodniku je 2,40 m).

Zakladni pfi¢ny sklon chodniku je 1,50 % (smérem Kk silnici).
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- Na rozhrani silnice (resp. mistni komunikace) a chodniku je navrzen silni¢ni obrubnik prevySeny
v zakladnim uspofadani +0,12 m, v mistech pro pfechazeni se pouzije najezdovy obrubnik
prevyseny +0,02 m, pfechod mezi silnicnim a najezdovym obrubnikem se provede plynule na
délce spliujici pozadavky bezbariérového usporadani (délky rampovych ¢asti chodniku jsou
vyznaceny v situaci).

- Na rozhrani chodniku a navazujicich zelenych ploch je navrZzen chodnikovy obrubnik pfevySeny
v zakladnim usporadani +0,06 m (tvofi vodici linii).

- Odvodnéni chodniku, resp. rovnéz silnice je zajisténo do vpusti.

- Konstrukce vozovky chodniku je navrZzena v souladu s TP 170 — netuha vozovka s krytem
z dlazby a nestmelenou podkladni vrstvou.

- Okolni plochy se v rozsahu dle situace upravi vegetanimi Upravami (ohumusovani a zatravnéni).

’

USEK CH7

- Usek délky 132,14 m je veden po levé strané silnice, zaCatek je v misté mistni komunikace
(mistem pro pfechazeni zde navazuje USEK CHG6), konec Useku je v koncové &asti obce, kde je
ukonc&en planovany rozsah trasy.

- Smérové a vyskové vedeni chodniku je dano uspofadanim silnice.

- Sitka chodniku je 1,50 m, pouze na zadatku v misté pro pfechazeni rozsifeni na 2,40 m. V trase
chodniku se vyskytuje sloupy el. vedeni, pfipadné vCetné vefejného osvétleni — je zajistén
minimalni prichod Sitky 1,00 m (v pfipadé Sifky mensi nez 1,50 m je nutna vyjimka z pozadavk
vyhlasky 398/2009 Sb.).

- Zakladni pfiény sklon chodniku je 1,50 % (smérem K silnici).

-V koncove casti useku je pro vymezeni prostoru podél silnice 111/3494 navrzena zpevnéna plocha.
Sitka plochy je proménna, nejvice 5,35 m v zavislosti na navrzeném usporadani silnice 111/3494.

- Na rozhrani silnice a zpevnéné plochy je navrzen najezdovy obrubnik pfevySeny +0,02 m. Na
rozhrani silnice a chodniku je navrZen silnicni obrubnik pfevySeny v zakladnim uspofadani
+0,12 m, v mistech pro pfechazeni, v misté ukonceni chodniku a v mostech sjezdu se pouzije
najezdovy obrubnik pfevySeny +0,02 m, pfechod mezi silniénim a najezdovym obrubnikem se
provede plynule na délce splfiujici pozadavky bezbariérového usporadani (délky rampovych Casti
chodniku jsou vyznaceny v situaci.

- Na rozhrani chodniku a navazujicich zelenych ploch je navrZzen chodnikovy obrubnik pfevyseny
v zakladnim usporadani +0,06 m (tvofi vodici linii), v mistech sjezdl se provede chodnikovy
obrubnik jako nepfevyseny.

- Odvodnéni chodniku, resp. rovnéz silnice je zajisténo do vpusti.

- Konstrukce vozovky chodniku je navrZzena v souladu s TP 170 — netuha vozovka s krytem
z dlazby a nestmelenou podkladni vrstvou (v mistech sjezdu je konstrukce zesilena). Konstrukce
vozovky zpevnéné plochy je navrzena v souladu s TP 170 — netuha vozovka s krytem z dlazby a
stmelenou podkladni vrstvou.

- Stavajici sjezdy mimo profil nového chodniku zUstanou zachovany, Upravy zahrnuji pouze vySkové
vyrovnani (navaznost na novy chodnik), které se provede pouze v nutném rozsahu tak, aby byla
zachovana funk&nost sjezdll a nedoSlo ke zhorSeni stavu a omezeni obsluznosti nemovitosti, resp.
pozemk(. Upravy se provedou ve stejném provedeni jako je stavajici stav (dlazba, asfaltovy kryt
nebo nestmeleny kryt).

- Okolni plochy se v rozsahu dle situace upravi vegetanimi Upravami (ohumusovani a zatravnéni).

MiSTNi KOMUNIKACE

- Vnavaznosti na navrzené trasy chodnikl se v nutném rozsahu provedou Upravy stavajicich
mistnich komunikaci — v navaznosti na nové navrzené vySkové usporadani se v nutném rozsahu
provede nova konstrukce vozovky.
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- Jedna se o nasledujici mista:
¢ Napojeni ucelové komunikace v Useku CH1.
 Uprava mistni komunikace u obecniho Gfadu (mezi iseky CH1 a CH2).
 Uprava mistni komunikace v prostoru kfizovatky (mezi iseky CH2 a CH3).
 Uprava mistni komunikace ped kulturnim domem (mezi tseky CH4 a CH5).
 Uprava mistni komunikace za kulturnim domem (mezi iseky CH5, CH6 a CH7).
 Uprava mistni komunikace na konci tseku CH7.
c) vyhodnoceni prizkumt a podkladi, véetné jejich uziti v dokumentaci — dopravni udaje,
geotechnicky prizkum apod.

Pro ucely zpracovani dokumentace byla pofizena digitalni u€elova technicka mapa zajmového uzemi
(polohopis a vySkopis) s orientacnim zakresem situacni polohy inzenyrskych siti (vyznaceni siti je
pouze orienta¢ni a jejich polohu nelze odmérovat z vykresové dokumentace, pred zapocetim
zemnich praci je nutno zajistit vyty€eni veskerych siti) a podklad se zakresem pozemkl dle
katastru nemovitosti v€etné udajil o dotéenych pozemcich (katastralni uzemi, parcelni Cislo, €islo listu
vlastnictvi, zpUusob vyuziti a druh pozemku a vlastnické pravo).

Byla provedena prohlidka dot€éeného uzemi.

Byly vyhledany udaje z uzemniho planu.

Za ucelem navrhu konstrukce vozovky byly zjistény klimatologické udaje (index mrazu).
Byla prostudovana rozpracovana dokumentace ,Obec Pavlinov — chodniky + inzenyrské sité"
(Ing. David Urbanek).

d) vztahy pozemni komunikace k ostatnim objektiim stavby

Vzhledem k malému rozsahu stavby neni provedeno ¢lenéni na stavebni objekty.

e) navrh zpevnénych ploch, véetné pripadnych vypoct

Vstupni udaje — navrhova uroven poruseni (TP 170):

- D1 pro zpevnéné plochy a mistni komunikace,

- D2 pro chodniky a chodniky v mistech sjezdu.

T¥ida dopravniho zatiZzeni (TP 170, CSN 73 6114):

- VI pro zpevnéneé plochy a mistni komunikace,

- O pro chodniky v mistech sjezd(,

- CH pro chodniky.

Podlozi — typ P lll, index mrazu — 523 °C.

CHODNIK, NASTUPISTE — KRYT Z BETONOVE (ZAMKOVE) DLAZBY

- betonova dlazba (zamkova) DL 60 mm CSN 73 6131

- loZze dlazby — drcené kamenivo fr. 4/8 HDK 4/8 30 mm CSN 73 6131

- Stérkodrt SDa Ge__min. 200 mm CSN 73 6126-1, CSN EN 13285
- celkem min. 290 mm

- zhutnéna zemni plan, Eges= min. 30 MPa (v pfipadné nespinéni nutna Uprava podlozZi vozovky — aktivni zony), min. 100 % PS
- podkladni vrstva ze Stérkodri — Eder2 = min. 50 MPa, pomer Eget2/ Eet1 =max. 2,5
- vrozsahu nové vozovky se mimo stavajici zpevnéné plochy provede odhumusovani
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CHODNIK V MIiSTE SJEZDU — KRYT Z BETONOVE (ZAMKOVE) DLAZBY

- betonova dlazba zamkova DL 80 mm CSN 73 6131

- loZze dlazby — drcené kamenivo fr. 4/8 HDK 4/8 40 mm CSN 73 6131

- Stérkodrt’ SDa GeE__min. 250 mm CSN 73 6126-1, CSN EN 13285
- celkem min. 370 mm

- Zhutnéna zemni plan, Eges2= min. 30 MPa (v pfipadné nespinéni nutna Uprava podlozZi vozovky — aktivni zony), min. 100 % PS
- podkladni vrstva ze Stérkodri — Eder2 = min. 60 MPa, pomer Eqet2/ Eet1 =max. 2,5
- vrozsahu nové vozovky se mimo stavajici zpevnéné plochy provede odhumusovani

ZPEVNENE PLOCHY - KRYT Z BETONOVE (ZAMKOVE) DLAZBY

- betonova dlazba zamkova DL 80 mm CSN 73 6131

- loZze dlazby — drcené kamenivo fr. 4/8 HDK 4/8 40 mm CSN 73 6131

- smés z kameniva stmelena cementem SC, Csi1o 150 mm CSN 73 6124-1, CSN EN 14227-1
- Stérkodrt’ SDA Ge min. 200 mm CSN 73 6126-1, CSN EN 13285
- celkem min. 470 mm

- zhutnéna zemni plén, Eget2=min. 30 MPa (v pfipadné nespinéni nutna uprava podioZi vozovky — aktivni zony), min. 100 % PS
- podkladni vrstva ze Stérkodri — Eder2 = min. 50 MPa, pomer Eqet2/ Eet1 =max. 2,5
- vrozsahu nové vozovky se mimo stavajici zpevnéné plochy provede odhumusovani

MiSTNi KOMUNIKACE — ASFALTOVY KRYT
(nova konstrukce vozovky v misté kfizovatky u obecniho urfadu)

- asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40 mm CSN 73 6121, CSN EN 13108-1
- postfik spojovaci — kat. asf. emulze PS-C 0,35 kg/m? CSN 73 6129, CSN EN 13808

- asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 22+ 80 mm CSN 73 6121, CSN EN 13108-1
- postfik infiltraéni — kat. asf. emulze PI-C 0,60 kg/m? CSN 73 6129, CSN EN 13808

- Stérkodrt SDa Ge 150 mm CSN 73 6126-1, CSN EN 13285
- Stérkodrt SDa Ge _min. 200 mm CSN 73 6126-1, CSN EN 13285
- celkem min. 470 mm

- zhutnéna zemni plan, Eges2= min. 30 MPa (v pfipadné nespinéni nutna Uprava podiozi vozovky — aktivni zony), min. 100 % PS
- ochrannd vrstva ze Stérkodrti — E a2 = min. 50 MPa, pomér Edet2/ Edet1 =max. 2,5

- podkladni vrstva ze $térkodrti — Eer2 = min. 80 MPa, pomér Eger2/ Eg1 =max. 25

- vrozsahu nové vozovky se mimo stavajici zpevnéné plochy provede odhumusovani

UPRAVY V MISTECH SJEZDU

Stavajici sjezdy mimo profil nového chodniku zustanou zachovany — Gpravy zahrmuji pouze vyskové
vyrovnani (zajisténi navaznosti na novy chodnik), a to pouze v nutném rozsahu tak, aby byla
zachovana funkénost sjezd( a nedoSlo ke zhorSeni stavu a omezeni obsluznosti nemovitosti, resp.
pozemkd. Upravy se provedou ve stejném provedeni jako je stavajici stav (dlazba, asfaltovy kryt, nebo
nestmeleny kryt).

VSeobecné technologické poZadavky. PoZzadovana unosnost zemni plané vyjadfena minimalnim
modulem pFetvarnosti Eqer2 je 30 MPa — viz vySe jednotlivé skladby (v pfipadné nesplnéni nutna
Uprava podloZi vozovky — aktivni zény), minimalni pozadované zhutnéni je 100 % PS. Material
aktivni zény nesmi byt namrzavy.

Pokladka konstrukénich vrstev ze &térkodrti se fidi CSN 73 6126-1. Zejména bude dodrzena
pfedepsana tloustka pokladané vrstvy, bude provedeno fadné zhutnéni s dodrZzenim rovnosti vrstev.

Pokladka podkladni vrstvy ze smési stmelené cementem se Fidi CSN 73 6124-1. Zejména bude
dodrzena pfedepsana tlousStka pokladané vrstvy, bude provedeno fadné zhutnéni s dodrZzenim
rovnosti vrstev. S ohledem na charakter materidlu (cementem stmelena vrstva) se zdlrazruje
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nutnost v€asného zpracovani a nasledného fadného osetfovani vrstvy (vihké ulozeni) tak, aby byly
splnény pozadavky na pevnost vrstvy. Pro zajisténi dlouhodobé Zivotnosti vozovky je v souladu
s TP 170 bezpodmine¢né nutné zajistit odvodnéni propustnych vrstev vozovky (dlazba a loze dlazby)
provedenych na méné propustné vrstvé (smés stmelena cementem), tohoto se dosahne volbou
vhodného technického fedeni — uspofadani dle TP 192.

Provedeni dlazdénych povrchd se fidi CSN 73 6131, kdy je tfeba opét dbat zejména na finalni
rovnost povrchu a rovnéz na tloustku loze dlazby (projektova tloustka je dle navrzené skladby
konstrukce vozovky 40 mm, resp. 30 mm, pfi realizaci nesmi byt tloustka loZe vétsi nez 50 mm, jinak
hrozi tvorba trvalych deformaci na povrchu dlazby).

Provedeni asfaltovych vrstev se Fidi CSN 73 6121, zejména je nutné dbat na fadné zhutnéni vrstev a
findlni rovnost povrchu. Obrusna vrstva je navrzena z asfaltové smési ACO 11 (nemodifikovany
asfalt), pfipadné nahrazeni jinym druhem asfaltové smési by mélo byt projednano s projektantem
(nedoporucuje se pouziti asfaltové vrstvy ACO 11S). VeSkeré pracovni spary v urovni obrusné vrstvy
je nutné v co nejkratsi dobé& po pokladce obrusné vrstvy Fadné utésnit (asfaltovou zalivkou
aplikovanou za horka) tak, aby do vozovky nepronikala v misté spar voda.

Obrubniky, pfipadné dalSi betonové prvky budou kladeny na podkladni beton s bo¢ni opérou (beton
C16/20 XF1, minimalni tloustka 100 mm, v pfipadé palisady obetonovani betonem C20/25 XF1,
minimalni tloustka 150 mm. Déleni obrubnik(i a dalSich betonovych prvkl bude provadéno zasadné
fezanim na pozadovany rozmér, oblouky budou vytvofeny ze segmentl pfiméfenych délek nebo ze
specialnich kusi poZzadovaného poloméru. ZB zed — Zelezobetonova monoliticka konstrukce, beton
C30/37 XF4.

PFi realizaci budou dodrzovany piislusné CSN, CSN-EN a TP pro stavbu pozemnich komunikaci ve
znéni platném v dobé zpracovani projektové dokumentace.

Kontrolni zkousky. Nedilnou soucasti stavebnich praci musi byt v ramci realizace stavby ze strany
zhotovitele rovn&Z provedeni prislusnych kontrolnich zkou$ek dle poZadavkd pfislusnych CSN,
pfipadné CSN EN pro jednotlivé rozhodujici technologie (pfejimka podloZi vozovky, ochranna a
podkladni vrstva, krytové vrstvy). Pravem objednatele stavby je provadéni nezavislé kontrolni ¢innosti.

f) rezim povrchovych a podzemnich vod, zasady odvodnéni, ochrana pozemni komunikace

ReZim povrchovych a podzemnich vod. Pro ucely navrhu konstrukce vozovky se uvazuje pendularni
vodni rezim podloZi vozovky.

Zasady odvodnéni. Viz odstavec b).
Ochrana pozemni komunikace. Neni feSeno.

g) navrh dopravnich znacek, dopravni zafizeni, svételnych signali, zafizeni pro provozni
informace a dopravni telematiku

Navrh dopravniho znaceni (SDZ — svislé dopravni znaceni, VDZ — vodorovné dopravni znaceni).

-V mistech pro prechazeni pres silnici 11/3494 navrzeno VDZ V 7b MiSTO PRO PRECHAZENI.

-V mistech autobusovych zastavek navrzeno SDZ IJ 4b ZAS"I'AVKA a VDZ V 11a ZASTA\]KA
AUTOBUSU, v misté zalivove zastavky rovnéz V 4 VODICI CARA a V 13 SIKME ROVNOBEZNE
CARY (dopravni stiny).

- Bude provedena prelozka dopravnich znacek zacatek / konec obce — ve sméru Uhfinov budou
uvedené znacky preloZzeny na zacatek zastavby na levé strané, coz odpovida zac¢atkiim chodnikd.

- Uprava stavajiciho dopravniho znaéeni — pfipadné prelozky mimo profil nového chodniku.
- Ostatni stavajici SDZ a VDZ na silnici 111/3494 — bez uprav, resp. provedeni v ndvaznosti na

opravu silnice I11/3494 v pratahu obci (souvisejici akce Kraje VysoCina feSena samostatnou
dokumentaci).

Dopravni_zafizeni — u nékterych mist pro pfechazeni (viz situace) navrzen Z 11h SMEROVY
SLOUPEK ZELENY - BALISETA pro vymezeni mist pro pfechazeni / sjezdu.
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Svételné signaly, zarizeni pro provozni informace a dopravni telematiku — neni navrzeno.

h) zvlastni podminky a pozadavky na postup vystavby, pfipadné udrzbu
Nejsou znamé.

i) vazba na pfipadné technologické vybaveni

Stavba neobsahuje zadné technologie.

j)  prehled provedenych vypoétl a konstatovani o statickém ovéreni rozhodujicich dimenzi a prarez(

Vhledem k charakteru stavby neni feSeno.

k) fFeSeni pristupu a uzivani verejné pristupnych komunikaci a ploch souvisejicich se
stavenistém osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Stavba je navrzena v souladu s pozadavky vyhlasky ¢&.398/2009 Sb. O obecnych technickych
pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb.

S ohledem na charakter stavby se jedna zejména pozadavky stanovené v pfiloze 1 a v pfiloze 2
uvedené vyhlasky.

Celistvost trasy, navaznost tras pro pési

Bezbariérova trasa musi byt celistva a musi odpovidat vyhlasce €. 398/2009 Sb.

- Chodniky Ffesi v uceleném uUseku trasy pro pési podél silnice 111/3494 v obci Pavlinov. Chodniky jsou
umistény v celé délce obce po obou stranach uvedené silnice.

- Ugelem je zajisténi bezpedné bezbariérové trasy pro pohyb chodcii v celé délce obce, v trase se
nachazeji autobusové zastavky, které jsou soucasti feSeni.

Zéasady feSeni zabezpedujicich bezbariérové uZivani stavby
- Zakladni uvazovana Sitka chodniku je 1,50 m (dle mistnich podminek a rovnéz v mistech pro
prechazeni je Sifka chodniku vétsi).
- Prekazky v trase — v trase chodniku se vyskytuji sloupy el. vedeni, pfipadné vcetné vefejného
osvétleni — vzdy je zajistén minimalni prachod Sifky min. 1,00 m (pro tato mista je nutna vyjimka
z pozadavkl vyhlasky 398/2009 Sb.). Dalsi pfipadné prekazky (dopravni znacky) se pfelozi mimo
profil chodniku, pfipadné bude rovnéz zajistén prichod Sifky minimalné 1,50 m.
- P¥i¢ny sklon:
e Zakladni pFi¢ny sklon navrzen 1,5 % (splfiuje pozadavek na dovolenou hodnotu max. 2,0 %).
- Podélny sklon:
¢ Nepfesahuje dovolenou hodnotu 8,33 %.
¢ Neni vétsi nez 5,00 % na délce vétsi nez 200 m — neni tfeba navrhovat odpocivadia.
e VySkové usporadani chodniku je dano vyskovym uspofadanim silnice 111/3494, resp.
v kratkych ¢astech vyskovym uspofadanim mistnich komunikaci.
e Prabéh podélného sklonu chodnikil je patrny z vykrest podélnych fezu.
- Technické feSeni rampovych ¢asti chodniku v mistech pro pfechazeni, ukonceni chodniku a sjezdu:

e Usporadani ramp v mistech sjezd(l, mist pro pfechazeni a ukonéeni chodnikl je navrzeno
s ohledem na Sifkové uspofadani navrzenych chodnikl a vySkového uspofadani
navazujicich sjezdd. Pokud to mistni podminky dovoli, preferuji se lichobéznikové rampy.

o Sklony rampovych ¢asti chodniku spliuji poZadavek na maximalni vysledny sklon do 12,5 %
(a to v&etné zapoditani vlastniho podélného sklonu chodniku).

e S ohledem na podélny sklon chodniku Ize rampové &asti pro spinéni uvedeného pozadavku
realizovat u pfevazné vétsiny ramp na délce 1,00 m, resp. 1,50 m, vétsi délky jsou navrzeny
pouze u nékolika ramp.
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Délky rampovych €asti jsou uvedeny v situaci a podélnych fezech, vysledné podélné sklony
pak v podélnych fezech.

e Z hlediska materialového FfeSeni budou rampové &asti provedeny z plynule zapusténych
silni¢nich obrubniku, nebo pfechodovych obrubnika.

- Chodniky jsou feseny tak, aby byla dodrZzena vodici linie pro zrakové postizené osoby.

e Pfirozenou vodici linii tvofi obrubnik na rozhrani chodniku a navazujiciho zeleného pasu
(pFevyseni obrubniku min. +0,06 m), nebo podezdivky stavajiciho oploceni, zastavba, ZB zdi
nebo palisady (pfevySeni min. +0,06 m).

e Pfirozena vodici linie je u nékolika sjezdl pferuSena na délku vétsi nez 8,00 m — zde je
navrZzena umeéla vodici linie.

¢ V mistech vySe popsanych prekazek (sloupy el. vedeni, pfipadné v€etné vetejného osvétleni)
je realizovana obruba (v pfipadé, Ze se pfekazka nenachazi pfimo u pfirozené vodici linie —
popsano v situaci).

- Mista pro pfechazeni:

e Délka splfiuje pozadavek na max. délku 6,50 m (v ose pfechazeni) — viz situace.

e Bezbariérova uprava obrubniku — ngjezdovy obrubnik pfevySeny max. +0,02 m.

e Varovny pas — Sitka 0,40 m, v délce snizeného obrubniku (pod +0,08 m).

e Signalni pas — Sitka 0,80 m, signalni pas je od varovného pasu odsazen o 0,30 m. Délka
signalnich past min. 1,50 m, resp. min. 1,00 m (snizena délka signalnich past z divodi
stisnénych stavajicich podminek, kdy stavajici pozemkové uspofadani neumoZziuje
provedeni signalnich pasl v plné pozadované délce). Signalni pas navazuje na vodici linii.

e Soucasti vybranych mist pro pfechazeni je pfisluSné dopravni znaceni.

- Snizené obrubniky — sjezdy, ukoncéeni chodniku:

e Bezbariérova uprava obrubniku — ngjezdovy obrubnik pfevySeny max. +0,02 m.

e Varovny pas — Sitka 0,40 m, slepecka dlazba (s vystupky), barva €ervena, v délce snizeného
obrubniku (pod +0,08 m).

e Pro délky sjezdl (délka sniZzené hrany obruby) plati pozadavek CSN 73 6110, &l. 10.1.2.12,
tj. délka maximalné 6 m.
Tento poZadavek je splnén u prevazneé vétSiny stavajicich sjezdu, vyjimku tvofi nékolik
stavajicich sjezdl oznacenych v situaci jako ,SDRUZENY SJEZD® kdy se vzdy jedna o
stavajici sjezd obsluhujici nejméné dva vjezdy a jehoz délka vychazi ze stavajiciho stavu a
neni ji mozné sniZzit.

- Autobusové zastavky:

e Bezbariérova uprava obrubniku — zastavkovy obrubnik pfevyseny +0,20 m.

e Signalni pas — Sirka 0,80 m, slepecka dlazba (s vystupky), barva Cervena. Signalni pas
v misté nastupu do vozidla, resp. oznacniku zastavky s navaznosti na vodici linii.

e Bezpecnostni odstup u hrany zastavky — Sifka 0,50 m (v Sifce 0,20 m je bezpeCnostni odstup
vyznacen na zastavkovém obrubniku, navazujici ¢ast bezpe&nostniho odstupu v Sifce 0,30 m
se vyznaci zamkovou dlazbou ¢ervené barvy bez vystupka!).

Zasady reSeni pro osoby se sluchovym postizenim

V navaznosti na poZadavky vyhlasky nejsou v ramci projektového feSeni navrzené upravy pro osoby
se sluchovym postiZzenim (stavba mista, které by bylo nutné vybavit zvukovou signalizaci).

Pouziti stavebnich vyrobkt pro bezbariérova feSeni

- Vyrobky pro hmatové prvky zajistujici samostatny pohyb osob se zrakovym postizenim
nelze na fesené stavbé pouzit k jinému ucelu.
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Jde o stanovené vyrobky ve smyslu zakona €. 22/1997 Sb. a narizeni viady ¢. 163/2002 Sb.,
kterym se stanovi technické pozadavky na vybrané stavebni vyrobky.

Vyrobky musi spliiovat pozadavky TN TZUS 12.03.04 az 07 (definuje detailni technické a
uzivatelské vlastnosti vyrobku).

- Povrch je navrzen z betonové zamkové dlazby, barva dlazby je pfirodni (Seda), vyjma
bezbariérovych Uprav (viz nize). Navrzeny material povrchu a celkova skladba konstrukce
zarucuji pozadovanou rovnost, pevnost a odolnost proti skluzu.

Upozorfiuje se na pozadavek na dodrZzeni hmatového kontrastu v mistech varovnych a signalnich
pasul. Pro dosazeni funkéniho hmatového kontrastu musi okoli tvofit rovinné desky nebo prvky
s ekvivalentnim povrchem v Sifi min. 250 mm. Rovinny povrch je zajistén dlazebnimi prvky bez
srazené hrany, se sparami maximalni Sife 4 mm, po¢tem spar mezi dlazebnimi prvky na délku
1 metru pasu lemujiciho hmatovy prvek maximalné 5 ks, poctem spar mezi dlazebnimi prvky na
Sifku lemujiciho pasu maximalné 1 ks (tj. minimalni osova vzdalenost spar mize byt 200 mm).
Tento pozadavek splfiuji napfiklad rovinné dlazdice o rozmérech 200 x 200 mm bez srazené
hrany, povrch musi byt rovinny, bez vystupku, drazek a podobnych tvarovych Uprav.

- Varovné a signalni pasy jsou navrzeny z betonové zamkové dlazby — slepecka dlazba s vystupky
(vystupky tvaru kulovych useci, nebo komolych kuzell s primérem 20 mm az 25 mm a vyskou
4 mm az 5,5 mm s rozte€i vystupkd 50 mm az 100 mm), barva Cervena.

Uméla vodici linie je navrZzena z betonové dlazby specialné urCené pro tento uCel — dlazba
s podélnymi drazkami s drazkami ve sméru vodici linie s rozte¢i mezi hranami drazek 20 az
25 mm, hloubkou 4 az 6,0 mm a Sifkou drazky v roviné naslapného povrchu desky 10 az 16 mm.
PFicny prafez drazky muaze tvofit rovnoramenny trojuhelnik, obdélnik, lichobéznik, vinovka apod.
NavrZzené materialy zaruCuji poZzadovanou rovnost, pevnost a odolnost proti skluzu, je zajistén
pozadovany kontrast (Cervena, resp. bila barva) a pozadované hmatové vnimani povrchu.
Material pouzity pro vytvoreni signalnich a varovnych pasu nelze na vefejné pfistupnych plochach
a komunikacich pouzit k jinému ucelu.

- Velky dlraz je tfeba klast na provedeni pfechodl (rozhrani) mezi jednotlivymi druhy dlazeb. Je
bezpodminec¢né nutné, aby nedochazelo k prolinani jednotlivych vzor( dlazeb (Seda zakladni
dlazba s Cervenou dlazbou varovnych pasu apod.). Vzdy je nutné dodrzet jednoznacné linie
rdznych povrchu a jednotlivé dlazebni prvky v téchto mistech pfifezavat.

Reseni béhem vystavby — pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace

- Uzemi neni v souasném stavu bezbariérové pfistupné — pozadavky na bezbariérové obchozi
trasy nejsou.
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