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111/41015 BAHNUV MLYN - PROPUSTEK EV.C.
41015-7P.

Kiizeni silnice 111/41015 s s mlynskym nahonem.
Rekonstrukce propustku, dokumentace PDPS.

Kraj Vysocina, zastoupeny Krajskou spravou a tdrzbou
silnic VysoCiny, pfispévkova organizace, Kosovska
1122/16, 586 01 Jihlava, IC 00 09 04 50.

RYBAK — PROJEKTOVANI STAVEB, spol. s 1. 0.
Havli¢kova 139/25a, 602 00 BRNO, IC 25 32 56 80,
(zodpovédny projektant ing. Vit Rybak, CKAIT 1000609,
autorizovany inZenyr pro dopravni stavby, mosty a
inzenyrské konstrukce).

SO 201 — Propustek (rekonstrukce stavajiciho propustku)
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3. Zakladni charakteristika objektu

Komunikace

Délka upravy silnice I11/41015 je navrZena v délce 48 m. Komunikace se nachéazi v extravilanu.
Trasa ve smérovém oblouku R = 60 m zlstane zachovéna s levostrannym rozsifenim v misté
propustku. Sitka zpevnéni je navrzena 5,50 m s nezpevnénymi krajnicemi 2x 0,50 m,
pravostranna krajnice se podél fimsy nového propustku provede jako zpevnéna. V piedmostich
se sitka zpevnéni plynule napoji na stavajici stav. cca 5 m. Niveleta zlistane zachovana
s lokalnim vyrovnanim do 3 cm (tdolnicovy oblouk R = 1400 m). Pti¢ny sklon je jednostranny.
Stavajici nezpevnéné sjezdy (vlevo na lesni cestu v km tpravy cca 0,013 a na louku vpravo km
cca 0,036) se napoji na novy stav (vyskové vyrovnani).

Stavajici zpevnéni se v tl. cca do 100 mm odfrézuje a provede se nova vozovka ve skladbé
celkové min. tl. 90 mm:

Asfaltovy beton ACO 11 — 40 mm

Posttik spojovaci PS-EA — 0,5 kg/m2

Asfaltovy beton ACL 16 — 50 mm

Posttik spojovaci PS-EA — 0,5 kg/m2.

Pro lokalni vyrovnani se pouzije asfaltovy beton ACP 16 + min. 50 mm s infiltraénim posttikem
PI-EA 1 kg/m2.

Rozsitovana ¢ast vozovky a vozovka nad propustkem se provede ve skladbé:
Asfaltovy beton ACO 11 — 40 mm

Postiik spojovaci PS-EA — 0,5 kg/m2

Asfaltovy beton ACL 16 — 50 mm

Posttik spojovaci PS-EA — 0,5 kg/m2

Asfaltovy beton ACP 16 + min. 60 mm

Postrik infiltracni PI-EA 1 kg/m2

Stérkodrt’ SDa 0-32 — 150 mm

Sterkodrt’ SDa 0-63 — 200 mm min.

CELKEM 500 mm min.

Deformac¢ni modul na plani je pozadovan Edefl = 45 MPa.

Zacatek a konec stavajiciho zpevnéni se v tl. obrusné vrstvy zatizne a oSetii zalivkou AZM.

Dosypani zemniho télesa bude provedeno zeminou vhodnou do silni¢nich nasypti, zhutnénou
95 % PS, svahovani 1:1,5 se opatii protierozni jutovou tkaninou. Nezpevnéné krajnice se
provedou z zivicného recyklatu.

Upravované sjezdy jsou nezpevnéné, napojeni se provede vyrovnanim povrchu v nezbytném
rozsahu asfaltovym recyklatem nebo Sotolinou v zakladni tl. min. 100 mm. Sjezdy budou
spadovany smérem od komunikace.

Odvodnéni komunikace je povrchové do terénu vpravo a silni¢niho piikopu (bezejmenné
vodotece) vlevo. Zemni plan v rozsSifené ¢asti komunikace vlevo je odvodnéna do silni¢niho
piikopu, nad propustkem je plan spadovéana vpravo do drendze, vyusténé za propustkem do
opevnéni pravého biehu koryta ndhonu.
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Dopravni znaceni a vybaveni komunikace

Upravované sjezdy budou vyznaceny smérovymi sloupky Z11 c, d (Cervené). Stavajici DZ
vlevo 2x IS3c¢ (na jednom sloupku) a P1 + E2b se piemisti stranové cca o 1 m za nové svodidlo.
Nové trvalé dopravni znaceni nebude provedeno, s vyjimkou dopravniho zrcadla viz dalsi
odstavec. Prechodné dopravni znaceni na objizd’ce viz piiloha ¢ 7.

Svodidlo podél komunikace je navrZzeno ocelové silni¢ni (schvaleného typu a typizované
povrchové tUpravy) s reflexnimi prvky, zadrznost HI (na pravostrannd fimse propustku
zéabradelni H2). Svodidlo vlevo dl 36 m zac¢iné kratkym nabéhem a konc¢i napojenim na stavajici
svodidlo (stavajici dlouhy vyskovy nabeh dl. 12 m se upravi do standardni vysSky svodnice).
Svodidlo vpravo dl. 20 m (v€etné zabradelniho dl. 8 m) za¢inéd a kon¢i kratkym nabéhem, na
konci v napojeni na sjezd v pidorysném poloméru 6 m.

Bezbariérové feseni viz ptiloha B.

Rozhledové poméry

Upravovana komunikace je silnice III. tfidy v extravilanu. V dot¢eném tseku neni dopravnim
znacenim nijak omezena dovolena maximalni rychlost ani upraven rezim piedjizdéni, tzn., ze
teoreticky dovolena rychlost dle pravidel silni¢niho provozu (Zékon o provozu na pozemnich
komunikacich ¢. 361/2000 Sb.) je 90 km/h a Ze ptedjizdéni je dovoleno.

Navrzend uprava kopiruje stavajici stav. Komunikace v obvodu stavby se nachazi
v udolnicovém vyskovém oblouku R = 1400 m a smérovém oblouku R = 60 m, pfi piicném
jednostranném dostfedném sklonu 4% a Sifce zpevnéni cca 5 m. Navrh rekonstrukce tyto
parametry respektuje, pouze $itka zpevnéni se rozsifuje na 5,50 m. Dle CSN 736101
Projektovani silnic a dalnic tyto technické parametry umoziuji bezpecny prijezd danym
usekem pfii rychlosti 30 km/h z hlediska smérového feSeni ve vztahu k pticnému sklonu, 40
km/h z hlediska smérového feSeni ve vztahu k Sitkovému usporadani (rozhled ve smérovém
oblouku) a 60 km/h z hlediska vyskového zaobleni.

Rychlost 60 km/h 1ze povazovat na zakladé mistnich podminek za maximalni redln€¢ moznou
(bezpecnou) rychlost pii prijezdu pies rekonstruovany usek komunikace (t€z s ohledem na
ustanoveni §18 o ,nepiiméfené rychlosti zakona 361/2000 Sb.). Vzhledem k tomu, ze
navrhovana stavebni uprava komunikace je zanedbatelného rozsahu a respektuje soucasny stav,
neni navrzeno zadné nové dopravni omezeni formou dopravniho znaceni.

V tomto useku se nachdzeji dva stavajici sjezdy. Levostranny sjezd na lesni cestu (km cca
0,013) a pravostranny sjezd na louku (km cca 0,036). Levy sjezd spliiuje pozadavky na rozhled
dle CSN 736101 pro zastaveni pii rychlosti 60 km/h na hlavni komunikaci a proto nejsou
navrzena pii jeho upravé zadna dopliujici omezeni. Pravostranny sjezd nesplituje rozhledové
pozadavky ani pro rychlost 30 km/h. Z tohoto diivodu bude v dal$im pribéhu ptipravy stavby
koordinované s DI Policie CR zvaZena moznost umisténi dopravniho zrcadla naproti tohoto
sjezdu, zejména pro rozhled vlevo (smér Police).

Zemni prace

Stavba nezahrnuje klasické zemni prace silni¢nich staveb, tj. vytvareni zemniho silni¢niho
télesa formou zarezii a nadsypt. Bude provadéno hlavné odstraiiovani stavajicich zpevnénych
ploch a odkopy konstrukénich vozovkovych vrstev, resp. stavajicich konstrukci, a jejich
nahrada jinymi konstrukénimi vrstvami znakoupenych materidld. Pokud to parametry
vytéZeného materidlu umozni (na zéklad¢ geotechnického posouzeni po zahdjeni zemnich
praci), budou pouzity v mist¢ stavby. Rozhodujici kubatury jsou uvedeny v piiloze B a
podrobnéji rozvedeny v soupisu praci (ptiloha K).

Vybourané stmelené vozovkové vrstvy budou recyklovany v souladu Vyhlaskou 383/2001 Sb.
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o podrobnostech naklddani s odpady. Vzhledem k tomu, ze stmelené vozovkové vrstvy mohou
obsahovat dehtovou slozku, je nutno s nimi nakladat jako s nebezpe¢nym odpadem ve smyslu
piislusnych pravnich norem. Vyfrézovany recyklat bude pouzit na zpevnéni sjezdu a krajnic.

Zatrubnéni prikopu

Levostranny silni¢ni piikop kiizi mimotroviiové silnicni propustek. Je navrzena vymeéna
stavajici ocelové trouby DN 960 za korugovanou DN 1000, PP, SN8. Dimenze roury ve vztahu
k jeji kruhové tuhosti byla stanovena na zakladé¢ statickych navrhovych charakteristik vyrobcii
pro danou vysku piesypavky a pfedpoklddané zatizeni (pochtizi plochy a lehka mechanizace do
1,5 t). Délka roury je navrzena 14,50 m s kolmymi zelezobetonovymi ¢ely C30/37 XF4. Povrch
¢ela nesmi presahovat vyskove povrch silni¢ni krajnice (max. 50 mm). Roura bude ulozena do
piskového loze min. tl. 150 mm (nad propustkem do betonového loze. Cela budou vetknuta
betonatskou vyztuzi do zékladl z prostého betonu C16/20 XC2. Pred zakladem bude proveden
v koryté€ pticny prah, véetné bieht (zaklad vodorovng, prah ve svahu) a koryto bude v celé Sitce
opevnéno kamennou dlazbou do betonu celkové tl. 250 mm, svahovani max. 1:1. Roura
zatrubnéni bude piesypana, povrch vykopu bude ohumusovén a zatravnén. Povodni ¢elni zidka
bude opatiena ocelovym silni¢nim (dopravné bezpecnostnim) zabradlim (pfevyseni nad 1,5 m).

Propustek

Novy propustek je navrzen jako obdélnikova ZB uzaviena ramova konstrukce C25/30 XAl,
pratocny otvor svétlé Sitky 1,70 m a svétlé vysky 1,00 m, dno bude tvarovano do kynety
kamennou dlazbou do betonu. Opevnéni bude pietazeno v Sifce otvoru propustku pied a za
propustek do celkové délky 15,00 m — kamenny zdhoz do 200 kg s prostérkovanim a urovnanim
povrchu. Na ndvodni stran€ na pravém biechu bude opevnéni vytazeno az po biehovou hranu ve
sklonu max. 1:1 s vyklinovanim.

Propustek mé délku 11,34 m v ose. Je Sikmy (thel kiizeni L 74,35°) s zelezobetonovymi Cely
C30/37 XF4, rovnob&znymi.

Nosna konstrukce stavajiciho propustku je tvofena presypanou kamennou klenbou vysky nade
dnem 60 — 70 cm, svétlosti cca 1,7 m. Prevadi mlynsky nahon pod silnici. Vozovka na
pfevadéné komunikace je Zivicnd, bez chodnikd, Sitky zpevnéni max. 4,5 m, bez zachytného
zafizeni. Objekt bude kompletné vybouran, stavebni jama bude oteviena ze stdvajici vozovky.
Vystavba bude probihat pfi vypusSténém ndhonu, je vSak nutno pocitat s Cerpanim vody ze
stavebni jamy.

Prevadéna komunikace je krajska silnice III. tfidy. Stani¢eni komunikace je ve sméru od Police
do Vysocan, navodni strana mostu je vpravo.

Zalozeni nového propustku je plosné. Nova konstrukce je situovana do osy konstrukce stavajici.
Dno koryta ndhonu, zejména na protivodni strané je siln€ zabahnéné. Proto je navrzeno odtézeni
bahna a vyména za novy podklad z lomového kamene s prostérkovanim, zakladova spéra se
uzavie podkladnim betonem.

Nové ZB konstrukce budou izolovany na plochéch ve styku se zeminou ochrannym natérem
proti zemni vlhkosti — natér penetracni + vrchni. Povrch pticle ramu bude spadovan stiechovité
v pficném sméru do drendzi za rubem opér, které¢ se vyusti pfes povodni ¢elo do nédhonu, a
opatten izolaci asf. pasy proti zemni vlhkosti pod uroven pracovni spary u drendze. Izolace asf.
pasy bude prekryta ochrannou geotextilii 400 g/m2. Cely objekt se presype do Grovné silnicni
plan¢€ hutnénym materialem dle vykresové dokumentace.

Povodni celo bude opatfeno silnicnim zéabradlim, na ndvodnim cele je navrzena ZB fimsa
C30/37 XF4 se zdbradelnim svodidlem viz vySe. Spara ve vozovce podél fimsy se utésni
zalivkou AZM.
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Zakladni sitkové uspotfadani upravy komunikace na mosté je navrzeno se Sitkou zpevnéni 5,50
m a volnou $itkou 6,50 m, rozsifeni oproti stdvajicimu stavu bude realizovano vlevo. Krajnice
na vpravo bude v délce fimsy zpevnéna. Pficny sklon je jednostranny 4%, niveleta je tvofena
udolnicovym zakruzovacim obloukem o poloméru cca 1400 m — kopiruje stavajici stav.
Zatizitelnost nového mostniho objektu — dle CSN736220- V,=321t,V,=80t, V. =196 t, na
jednu napravu 24 t. Statické ovéfeni rozhodujicich dimenzi a prifezi bylo odvozeno od
prefabrikovanych dilci obdobnych rozmért pro danou vysku ptesypavky a vyse uvedenou
zatizitelnost. ZaloZeni objektu je navrzeno na skalnim podlozi prostfednictvim kamenitého
polstare.

4. Zasady organizace vystavby

Stavba bude probihat za vylouceného dopravniho provozu po dobu trvani cca 4 mésicil.
Nahradni objizdna trasa bude vedena po stavajicich silnicich II. a III. tfidy viz pfiloha B. Provoz
vetejné hromadné dopravy a pohyb péSich v prostoru stavby (provizorni lavka pro pési) viz
ptiloha B. Mlynsky nahon bude po nezbytnou dobu vypustén, levostranny ptikop bude sveden
do nahonu - viz piiloha B.

Rozsah kéceni dievin a nahradni vysadby a ochrana dfevin v obvodu stavenist¢ budou
provedeny dle pozadavkl organu ochrany ptirody viz ptiloha B.

Po odfrézovani zivicnych vrstev vozovky budou provedeny vykopové prace a demolice. Bude
odstranéno stavajici zatrubnéni silni¢niho ptikopu a dopravni znacky 2x IS3c a P1 + E2b, ktera
budou deponovany pro znovupouziti.

Nasledn¢ bude provedeno zalozeni propustku, véetné vymény podlozi. Jeho rozsah bude
uptfesnén v priubéhu vykopovych praci, v blizkosti objektu se nachazi skalni podlozi, ktera muze
zasahovat do stavebni jamy.

Zasypy propustku mohou byt realizovany az po rozeptfeni rdmovych stojek pficli.

Zatrubnéni piikopu lze provést az po vybudovani propustku a jeho Castecném piesypani.
Komunikace a jeji vybaveni budou budovany jako posledni ¢ast stavby.

Vypracoval Ing. Jifi Bednartik



