Priloha A1

Technické podminky a dalSi pozadavky zadavatele

Stavba: ,,11/1602 Oprava vysokorychlostniho vazeni Velké Meziric¢i“

nad Sazavou, kraj VysoCina, za ucelem zajisténi spravného fungovani vah pro kontrolni
vysokorychlostni vazeni silni€nich vozidel za pohybu zabudovanych ve vozovce. Vozovka musi po
celou dobu zaruéni lhaty spliiovat charakteristiky a geometrii, jez CMI stanovuje opatfenim obecné
povahy €. 0111-O0P-C010-15, kterym se stanovuji metrologické a technické poZadavky na stanovena
méfidla, v€etné metod zkouSeni pro schvaleni typu a pro ovéfovani stanovenych méfidel: ,pro
kontrolni vysokorychlostni vazeni silni¢nich vozidel za pohybu®.

Technické podminky

Stavba je dle projektové dokumentace rozdélena do stavebnich objekt:
SO 001 Vedlejsi a stavebni naklady

SO 101 Komunikace v km 51,4719- 51,12365

S0 401 Vazni stanovisteé - realizace

S0 402 Vazni stanovisté - servis

SO 101 Komunikace v km 51,4719- 51,12365

Pfedmétem tohoto objektu je oprava konstrukce vozovky silnice 11/602 v délce 248,24 m v obou
smérech jizdy provadéna bez preruSeni provozu po polovinach. Oprava pocita s frézovanim
stavajiciho ziviéného krytu v celkové tloustce 130 mm a naslednou pokladkou novych asfaltovych
vrstev. Sanace poruch je navrzena dle diagnostického prizkumu v pfedpokladaném rozsahu do 20 %
z celkové plochy. Odfrézovani dalSich 70 mm a nasledna pokladka asfaltové vrstvy s vysokym
modulem tuhosti o tl. 70 mm. Podélna a pfi¢né spary budou profiznuty a oSetfeny asfaltovou zalivkou.
Sitkové a smérové usporadani se opravou vozovky neméni. Nezpevnéna krajnice bude provedena
z recyklovaného materialu. Pro zajisténi bezpecnosti pfed pevnymi pfekazkami budou nové osazena
jednostranna ocelova svodidla s urovni zadrzeni H1 dle PD.

Pro frézovani povrchu bude pouzita silni¢ni fréza o min. Sifce zabéru 2,0 m a pro vedeni frézy bude
pouzito nivelacni zafizeni napf. typu ,multiplex” instalované v maximalni technicky mozné délce (na
délku frézy cca 8-9 m).

Pfi pokladce vSech asfaltovych vrstev bude pouZito nivelaéni zafizeni o min. délce 9 m napfiklad typu
,Big MultiPlex Ski“ nebo adekvatni, dosahujici shodnych nebo lepSich parametrii rovinatosti
pokladané vrstvy.

Skladba konstrukce

Frézovani -130 mm

Asf. beton pro obrusné vrstvy ACO 16 S PmB 45/80-75 + vlakna* 50 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik emulzni PS-CP0,30 kg/m2 CSN 736129
Asf. beton s vysokym modulem tuhosti VMT 22 PmB 25/55-60 80 mmTP151 CSN 73 6121
Spojovaci postrik emulzni PS-CP 0,35 kg/m2 CSN 73 6129
Konstrukce celkem 130 mm

* Pro maximalizaci odolnosti nového krytu je dle doporuceni diagnostiky vozovky do obrusné vrstvy
pfidana rozptylena vyztuz z Aramidovych a Polyolefinovych vlaken pro zvySeni odolnosti vici tvorbé
trvalych deformaci.

Sanace:

Frézovani -70 mm

Asf. beton s vysokym modulem tuhosti VMT 22 PmB 25/55-60 70 mm TP 151
Spojovaci postfik emulzni PS-CP 0,35 kg/m2 CSN 73 6129

Po odfrézovani bude provedena prohlidka za uc€asti investora, TDlI a AD a bude rozhodnuto o
skute€ném rozsahu sanace poruch v podkladni vrstvé (pfedpoklad rozsahu sanace do 20 %).

Svislé dopravni znaceni.
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Bude osazena nova dopravni znacka P1L. Dale budou osazeny 4 ks znacky B20a (70km/hod) na
stavajici sloupky ke znackam B21a — v8e dle PD. Ostatni stavajici svislé dopravni znaceni bude
ponechano.

SO0 401 Vazni stanovisté - realizace

Tento stavebni objekt feSi osazeni méficiho mista dynamického vazeni vozidel na lokalité na silnici
[1/602 soustavou méficich ¢idel, kamerovym systémem, vyhodnocovacim zafizenim v technologickém
rozvadéci. Soucasti je rovnéz napajeni NN technologického rozvadéce a jeho napojeni na méfici
obvody systému, dale hlavni a doplfujici pospojovani a jeho propojeni na lokalni uzemfovaci
soustavu.

Pouzita technologie a komponenty budou plné kompatibilni s jiz stavajicim zafizenim:

- systétm SYDO Traffic Cross WIM provadi automaticky scitani dopravy na pozemnich
komunikacich, klasifikaci vozidel, zjiStovani napravového tlaku a hmotnosti vozidel, celkové a na
napravu, vyhodnoceni se provadi z dat ziskanych senzory ve vozovce a video detekci, nasledné
dochazi k sestaveni a zadokumentovani prestupku, které jsou postoupeny do dopravné spravni
agendy prislusného ORP

Pozadavky:

- napojeni indukénich smycek a piezoelektrickych senzorl do stavajiciho systému - Scitac
CrossWIM, videodetekéni systém SYDO Traffic, s vyuzitim stavajicich kabelovych prostupl a Sachet

- napojeni na stavajici zdroj napajeni 230V/50Hz

- upgrade stavajiciho kamerového sytému SYDO Traffic

- funk&ni zkousky systému

- kalibrace

- ovéfeni certifikaCni autoritou
MéFici stanice je automaticky meéfici systém, vybaveny soustavou jednotlivych senzorickych
technologii — subsystému, ktery jako celek méfi dynamické sily na pneumatikach a detekovat
pfitomnost jedouciho vozidla na snimacli zatizeni v zavislosti na ¢ase. Systém vypocitava hodnoty
celkové hmotnosti vozidla a zatizeni na napravu nebo skupinu naprav, rychlost vozidla a dalsi nize
uvedené parametry vyzadované dle technického predpisu.
Méfici stanice je navrZzena takovym zpUsobem, aby zahrnula maximalni rozsah druh( vozidel
pouzivanych v b&zném silninim provozu. Technické provedeni a konstrukéni uspofadani spliuje
pozadavky stanovené predpisem CMI. Mé&Fici stanice nepretrzité, tj. 24/7/365 zaznamenava véechny
prijezdy vozidel pfes vazici senzory osazené ve vozovce. Zaznamenana data se ukladaji na lokalni
ulozisté v rozvadéci WIM.
Pro napajeni rozvadéce technologie vazeni WIM je vyuZit stavajici napajeci bod pro stanici WIM.
Stavajici rozvadé& WIM je skfifiového typu s pfechodovym montéznim dilem a je osazen na betonové
zakladové patce.
Na méficim stanovisti ve vozovce pfed a za portalem jsou zalozeny v drazce méfici piezoelektrické
senzory. Navrzena konfigurace pro jeden JP se sklada z 2 fad piezoelektrickych kfemennych senzort
Kistler 9195G-pficna montaz a jedné fady piezoelektrickych polymerovych senzor( - Sikma montaz.
Konfigurace pficnych méficich senzorl slouzi k méfeni hmotnosti, Sikmé piezoelektrické senzory
slouzi pro detekci polohy vozidla pfi prdjezdu stanici, pfejizdéni z jednoho jizdného pruhu do druhého.
Uspofadani v jednotlivych jizdnich pruzich a smérech je patrné z vykresové dokumentace.
Induk&ni smy€ky jsou instalovany do loZzné konstrukce vozovky na méficim stanovisti. Konfigurace je
navrzena tak, aby bylo mozné v soucinnosti s kamerovym systémem a systémem piezoelektrickych
senzor(l korektné identifikovat méfené vozidlo a klasifikovat vozidlo do tfid dle EUR13 dle norem a
predpist. Uspofadani v jednotlivych jizdnich pruzich a smérech je patrné z vykresové dokumentace.
Mé&Fici stanice je vybavena detailnimi kamerami GEMCAM 21LPC a pfehledovymi kamerami
GEMCAM 21LPCW, které identifikuji ta vozidla, ktera jsou pfi vazeni vyhodnocena jako pfekracujici
stanovené hmotnostni parametry. V konstrukci vozovky jsou instalovany snimace teploty TG68
(Pt100), jedno ¢idlo v jednom jizdnim sméru.
Vyhodnocovaci zafizeni bude umisténo v rozvadéci WIM a sklada se z:
Zafizeni pro vyhodnoceni signalu z piezoelektrickych senzorl-nabojovy zesilova¢, WIM procesor,
Zarizeni pro zpracovani signall z indukénich méficich smycek, smyckovy procesor
Vypocetni jednotky: pro fizeni procesu méfeni, vyhodnoceni dat, ukladani dat na lokalni ulozisté.
Kompletni data se ukladaji pouze na lokalni ulozisté v rozvadéci WIM méfici stanice v misté instalace,
které je zabezpeceno proti neopravnénému pristupu k naméfenym tdajum, data budou zasifrovana.
V pfipadé vypadku provozniho napajeni ze sité NN je v rozvadédi osazen zdroj zajiSténého napajeni.
To je uréeno pouze pro bezpetné odstaveni méfici stanice a uloZeni dat. Naméfena data budou
archivovana po dobu 30 dni
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SO 402 Vazni stanovisté - servis
Soudasti dodavky dila je i servisni smlouva s platnosti 5 let.

Piedpokladem pro fadné predani dila je kalibrace systému, uspésna certifikace CMI a ovéfeni
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