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Tato dokumentace je vypracovana v podrobnostech dokumentace pro provadéni stavby
dle:

o Vyhlasky €. 146/2008 Sb. o dokumentaci staveb, pfilohy ¢. 6

e Smérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci schvalené Ministerstvem
dopravy, Odborem pozemnich komunikaci pod €. j. 158/2017-120-TN/1 ve znéni
Dodatku €. 1 schvaleného Ministerstvem dopravy, Odborem pozemnich komunikaci
pod €. j. 66/2018-120-TN a Dodatku ¢. 2 schvaleného Ministerstvem dopravy,
Odborem pozemnich komunikaci pod €. j. 30/2019-120-TN/1

1. IDENTIFIKACNIi UDAJE
1.1. STAVBA A OBJEKT CiSLO

Stavba : [1/392 Jasenice — most ev. ¢. 392-005
Objekt : SO 201 — Most ev. €. 392-005

1.2. NAZEV MOSTU

Most v obci Jasenice pfes potok Jasinka

1.3. EVIDENCNI CiSLO MOSTU

392-005

1.4. KATASTRALNI UZEMI, OBEC, KRAJ

Katastralni uzemi : Jasenice [657654]
Obec : Jasenice [590762]
Okres: Trebi¢

Kraj : Kraj Vysocina

1.5. POZEMNi KOMUNIKACE (NAVRHOVA KATEGORIE NEBO TYP PRIENEHO
USPORADANI MiSTNi KOMUNIKACE, EVIDENCN €iSLO)

Silnice 11/392 — v okoli mostu se jedna o dvoupruhovou smérové nerozdélenou komunikaci
se Sifkou vozovky cca 6,5m (zpevnény povrch mezi obrubniky). Na mosté je na zakladé
pozadavku spravce mostu (Krajska sprava a udrzba silnic Vysoc€iny, pfispévkova organizace)
navrzena Sifka mezi obrubami 6,5 m.

Ing. Jan SEDIVY - projektovani mosttl a inzenyrskych staveb
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1.6. BOD KRIZENi (VSECHNA KRIZENi NA DELCE MOSTU)

Bod kfizeni mostu s vodnim tokem Jasinka (S-JTSK):
Y =629 593.89 m
X=1150232.113m

1.7. STANICENIi ZACATKU UPRAVY, VSECHNY PODPERY, KRIiZENi A KONEC UPRAVY

Stani¢eni mostu dle udaju v mostnim listu plvodniho mostu:
e na useku: 1,682 km
e liniové/provozni: 15,227 km
1.8. STANICENi PREMOSTOVANE PREKAZKY (PLAVEBNIi KM, DRAZNi KM, KM PK APOD.)
Nezname.
1.9. UHEL KRIZENi (VSECH PREKAZEK)
Uhel kfizeni s vodnim tokem Jasinka — 90° (100g)

1.10. VOLNA VYSKA (PODJEZDU, PODCHODU, PLAVEBNI VYSKA)

3,6 m nade dnem vodniho toku.

2. ZAKLADNI UDAJE O MOSTU

a) charakteristika mostu:
podle druhu pfevadéné komunikace - most pozemni komunikace

podle druhu pfevad. pozem. kom. - silniéni most

podle pfekracované prekazky - most pfes vodni tok

podle po¢tu mostnich otvoru - 0 jednom otvoru

podle poctu urovni mostovek - most s mostovkou v jedné urovni

podle vySkové polohy mostovky - s horni mostovkou

podle pfesypavky - most bez pfesypavky

podle ménitelnosti zakladni polohy - nepohyblivy

podle planované doby trvani - trvaly

podle pribéhu trasy na mosté - v pfimé

podle Uhlu kfizeni - kolmy

podle materialu - ocelobetonovy most (ZB deska se
zabetonovanymi nosniky)

podle statické funkce hlavni NK - prosté uloZena deskova

podle omezeni volné vysSky - s neomezenou volnou vyskou

podle konstr. usporadani pfi¢. fezu - oteviené usporadany most

b) délka pfemosténi: 7,91 m

Ing. Jan SEDIVY - projektovani mosttl a inzenyrskych staveb
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c) délka mostu: 16,00 m

d) délka nosné konstrukce: 12,00 m

e) rozpéti pole: 11,00 m

f) Sikmost mostu: 90° (1009)

g) volna Sitka mostu: 7,50 m

h) Sifka mezi zvySenymi obrubami: 6,50 m

i) Sifka pruchoziho prostoru: -

j) Sifka mostu: 8,20 m

k) vySka mostu: 4,38 m nad dnem koryta
[) stavebni vyska: 0,69 m

m) plocha nosné konstrukce mostu:

n) zatizeni a zatizitelnost mostu:

7,60*12,00 = 91,2 m?
Skupina pozemnich komunikaci 1

dle CSN EN 1991-2

3. ZDUVODNENi MOSTU A JEHO UMISTENI

3.1. NAVAZNOST PROJEKTOVE DOKUMENTACE MOSTNiHO OBJEKTU NA PREDCHOZI
DOKUMENTACI, UCEL MOSTU A POZADAVKY (PODKLADY) NA JEHO RESENI

3.1.1. Navaznost projektové dokumentace mostniho objektu na predchozi dokumentaci

Tato projektova dokumentace pro provadéni stavby (PDPS) navazuje na dokumentaci pro vydani
spole¢ného povoleni ,11/392 Jasenice — most ev. ¢. 392-005“ (DUSP), vypracoval Ing. Jan Sedivy,
01/2020.

Od mostu neexistuje zadna puvodni projektova dokumentace. Projekt rekonstrukce mostu
ve stupni DUSP (Dokumentace pro vydani spole¢ného povoleni stavby) a na néj navazujici tato
PDPS (Projektova dokumentace pro provadéni stavby) byly vypracovany na zakladé zaméreni
pFistupnych ¢€asti mostu a dle Udaji uvedenych v mostnim listu, v zaznamu o mimoradné
o prohlidce mostu a v diagnostickém prizkumu mostu.

Dulezité upozornéni:

S ohledem na to, Ze neexistuje Zadna puvodni projektova dokumentace mostu, je nutno udaje jako
je prfedevSim tvar stavajicich krajnich opér mostu uvedené v tomto projektu brat pouze jako
orientacni. Ve skuteCnosti se tyto udaje mohou lisit.

Teprve po odbourani a odhaleni nepfistupnych ¢asti mostu mlze byt definitivné stanovena nové
projektovana uprava. S touto skutecnosti musi pocitat a respektovat ji vSichni u€astnici stavby.
Rovnéz stav skrytych ¢asti mostu bude mozno posoudit az po jejich odkryti a nasledné stanovit
potfebna opatieni.

Z tohoto duvodu téz neni mozné stanovit definitivni pfesny tvar nové zfizovanych uloznych praht
s nadbetonavkou kfidel na krajnich opérach.

Toto v8e mlze byt a bude definitivné stanoveno az v prubéhu stavebnich praci a to v ramci RDS
Ci AD. Pri stavbé je proto nutno, v mnohem vétsi mife nez obvyklé, vykonavat autorsky dozor
projektanta, ktery musi operativhé vyhodnocovat nové skuteCnosti a stanovovat jejich optimalini
fedeni.
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3.1.2. Ué&el mostu a pozadavky na jeho feseni

Ugelem vystavby nové konstrukce mostu je nahrazeni staré konstrukce mostu z ddvodu jejiho
nevyhovujiciho stavebniho stavu (viz dale) a tim tedy prevedeni silnice 11/392 pfes vodni tok
Jasinka. Na feSeni nového mostu byly nasledujici poZadavky: plnohodnotné nahradit stary most pfi
dodrzeni v8ech normovych pozadavku véetné pozadavkl( na trasovani, zlepSeni nebo alespon
zachovani prutokovych poméra pod mostem, dodrzeni normovych pozadavku pro mostni i silniéni
cast.

3.1.3. Podklady a prazkumy

e Mostni list mostu ev. €. 392-005, tisk z BMS - Ing. Jan Felkl, 01/2018

e Zaznam o mimoradné prohlidce mostu, Ing. Petra Chlop&ikova, 03/2018

o Diagnosticky prizkum mostu ev.¢. 392-005, INSET s.r.o., Ing. Petra Chlop¢ikova, 05/2018

o Staticky vypocet zatizitelnosti mostu, KL-PROJEKT, doc. Ing. Ladislav Klusacek, CSc.,
06/2018

¢ Snimek katastralni mapy — Jasenice [657654]

e Zaméfeni polohopisu a vyskopisu — Ing. Petr Hrbac, 04/2019

e Hydrologické udaje toku Jasinka v profilu pod mostem - CHMU, 04/2019

e InZenyrskogeologicky prizkum pro most ev. €. 392-005, parc. €. 833/1, 1109, 973, k. 0.

Jasenice — RNDr. Mgr. lvan Poul, Ph.D., 08/2019

3.2. CHARAKTER PREMOSTOVANE PREKAZKY A PREVADENE KOMUNIKACE

3.2.1. Premost'ovana prekazka

Most kolmo prekracuje vodni tok Jasinka, ktery prameni v severni Casti katastralniho uzemi
Jestfabi u Velké BiteSe ve vySce cca 542 m n. m., nasledné te€e zapadnim a jihozapadnim
smérem a pronika do zajmového uzemi v Uuzemi obce Jasenice, kde protéka intravilanem obce.
Nasledné protéka i severni €asti intravildnu obce Nalou€any a uUsti zleva do vodniho toku Oslavy
ve vySce 365 mn. m.

V misté mostu je vodni tok tvofen starym regulovanym lichobé&éznikovym korytem, které je pfed
i za mostem pFimé. Koryto pod mostem zUstane stavajici bez upravy.

3.2.2. Prevadéna komunikace

se nachazi most (z Tasova pfes obec Jasenice do JinoSova) probihd trasa vyjma useky
v zastavéném Uzemi obci pfevazné volnou krajinou mezi poli.

V misté mostu se jedna o dvoupruhovou smérové nerozdélenou komunikaci se zZivicnou vozovkou
lemovanou silniénim betonovym obrubnikem Sifky cca 6,5 m mezi obrubami.

Silnice je pfed a za mostem vedena v urovni terénu. Pfed mostem (smérem od Tasova)
je komunikace vedena v levostranném oblouku, na mosté v pfimé a hned za mostem (smérem
do JinoSova) je ostry pravostranny oblouk. Vyskové silnice pfed a za mostem klesa, v misté mostu
je pak témér bez sklonu (stavajici stav). Na mosté je navrzeny stfechovity sklon se sklony 2,5%
pro levy pruh a 3,2 % pro pravy pruh, ktery pfed a za mostem navazuje na sklon stavajici
komunikace.

V tésné blizkosti mostu se na silnici 11/392 napojuji tfi misti komunikace - pfed mostem (smérem
od Tasova) zleva i zprava a za mostem (smérem do JinoSova) pouze zleva.
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3.3. UZEMNi PODMINKY

Re$ené Uzemi lezi v katastralnim Gzemi Jasenice. Jasenice je nevelkd obec rozloZzena podél
potoka Jasinka v mirné zvinéném az kopcovitém kraji pozvolné se zvedajici Ceskomoravské
vrchoviny v trojuhelniku vymezeném obci Tasov a mésty Velka Bite§ a Namést nad Oslavou.

Pfedmétny most se nachazi na silnici 11/392 vedouci z Tasova pfes obec Jasenice do JinoSova.
Most lezi v intravilanu uprostifed obce Jasenice. Most se nachazi v nadmorské vysce cca 415 m n.
m., okolni terén je mirné pahorkaty s nejvy$8i nadmoiskou vysSkou cca 500 m n. m. Dosavadni
vyuziti Gzemi se stavbou neméni.

Soucasti rekonstrukce mostu je ¢aste¢né odbourani starého mostu z dlivodu jeho nevyhovujiciho
stavebniho stavu (bude odbourana cela stavajici nosna konstrukce a Casti stavajicich opér)
a vystavba nové konstrukce mostu na stejném misté. Koryto pod mostem zlstane stavajici
bez upravy. Prlatokové poméry pod mostem budou pfi vystavbé nového mostu zachovany.
Soucasti stavby je také stavebni Uprava vozovky v pfedmosti.

Stavba zasahuje do ochrannych pasem inZenyrskych siti.

V ramci pfipravy stavby neni nutné sejmout ornici, protoze vramci provedeného
inzenyrskogeologického prizkumu nebyla zjisténa kulturni vrstva, kterou by bylo nutné
pred zahajenim stavby odstranit (viz také kapitolu 3.4)

3.4. GEOTECHNICKE PODMINKY

V srpnu 2019 byl proveden inZenyrskogeologicky prizkum, zhotovitel Projekce iGEO s.r.o.,
zodpovédny feSitel RNDr. Mgr. Ilvan Poul, Ph.D.

3.4.1. Terénni prace

V ramci prazkumnych praci, provedenych v rozsahu odpovidajicim pro Ucely zalozeni budouci
stavby, byl realizovan 1 jadrovy vrt JV1 o priméru 45 mm rucéni vrtnou soupravou. V prubéhu
celého odkrytého geologického sledu byla v soudrznych zeminach provadéna polni vrtulkova
zkouska méfeni neodvodnéné smykové pevnosti (BS 1377-4, NZGS, CSN EN 1997-2). V piskach
a Stérkach vSak neni mozné tuto metodiku uplatnit. Na zakladé méfeni vrtulkovou zkouskou je
mozné stanovit neodvodnénou smykovou pevnost (cu v kPa) a konzistenci (IC).

Prizkum za ucelem ovéfeni mechanickych vlastnosti zejména hrubozrnnych zemin v podzakladi
byl realizovany stfedné téZkou dynamickou penetraci (sonda DPH1 — hl. 5,4 m, DPH2 hl. 7,1 m)
typu STITZ, postup byl zvolen podle CSN EN ISO 22476-2 a prizkum byl vyhodnocen podle CSN
EN 1997-2 a pfipadné dalSich publikovanych postupa.

Vzhledem k charakteru zemin nebyly odebrany neporusené vzorky pro stanoveni deformacnich
a smykovych vlastnosti — neni mozné odebrat neporusené vzorky.

Podzemni voda je pfimo vazana na vodni stavy v Jasince (mistni vodni tok) a saturované
zeminy vykazuji dobrou pralinovou propustnost.

Na zakladé realizovanych pridzkumnych sond byly sestaveny a vyhodnocen jejich profily. Vrstvy
jsou pfiblizné vodorovné, mohou v3ak byt porusené Cinnosti proudici vody, kdy dochazi k erozi a
ukladani nesoudrznych hrubozrnnych zemin. Souasné muze dochazet k nahlym lateralnim
prechodim. Cast zemin bylo odtéZeno a nahrazeno navazkami (jedna se o Gpravu bfehu, rovnani
koryta, budovani mostniho objektu).

Podzemni vod nebyla odebirana na chemickou analyzu. Pro Zzjisténi pfipadné agresivity prostredi
na stavebni konstrukci (CSN EN 206+A1) byly vyuzity archivni podklady Ceské geologické
sluzby.
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3.4.2. Vyhodnoceni mechanickych vlastnosti

V ramci provedeného inZenyrsko-geologického prizkumu byly realizovany dvé sondy tézké
dynamické penetrace a jadrovy ruéni vrt JV1. Mechanické vlastnosti zastizenych geologickych
vrstev byly zaznamenany a vepsany do hodnoticich formulafli. Zeminy nebyly generalizovany
do geotechnickych celkii se stejnou nebo primérnou vlastnosti, nebot mechanické vlastnosti
zemin a zvétralé skaly se neustale méni. Zastizeny sled od shora doli popsany dle CSN 73 6133
z geologického hlediska tvofi:

Navazka byla zastizena v obou sondach. Jedna se o hlinu s obasnym Stérkem. Konzistence
zeminy je mékka obCasné az kaSovita. Toto je vyborné detekovano zapisem tézké dynamické
penetrace (v mékkych zeminach realizovano jako stfedné tézka penetrace), kdy na 60 cm pfipadaji
1-3 udery. Celkova mocnost navazky (v€. asfaltového pokryvu) je asi 2 m.

Pisek jilovity s primési stérku a stérk jemno- az stiedné zrnny byl zastizen v obou sondach.
Provadény vrt JV1 byl ukonen v hloubce 1,7 m, kdy zemina pfechazela v hrubsi stérk, ktery
nebylo mozné touto technologii vrtat. TéZkou dynamickou penetraci bylo zkoumano podlozi az
do planované hloubky — skalni podlozZi (pod zvétralou skalou charakteru eluvia). Bylo zjisténo
stfidani kyprych az stfedné ulehlych (ID = 0,15-0,8) $t&rk( a piskd. Dle CSN 73 6133 se jedna
0 zeminy S3 S-F, G3 G-F a F4 CS. Dle CSN EN ISO 14688-1 jsou to zeminy siclSa, saGr, siGr.
Propustnost zeminy Ize stanovit empiricky na X.10™ az X.10® m/s.

Navétrala skalni hornina (ortorula) byla detekovana pod fluvialnimi Stérkopisky a zcela zvétralou
skalni horninou (piscCito-5térkovité eluvium). V DPH1 se skalni povrch v hloubce 5,2 m a v sondé
DPH2 v hloubce 7,0 m.

3.4.2.1. Hladina podzemni vody

Hladina podzemni vody je vazana na vodni stavy Jasenky. Dle archivnich podkladu byla
posouzena mozna agresivita na betonové konstrukce (CSN EN 206+A1). Podzemni voda
nevykazuje agresivitu vici betonovym konstrukcim. Voda predstavuje agresivni prostredi vaci
oceli.

3.4.2.2. Tézitelnost zemina a hornin

Soucasti geologickych prizkumu byva stanoveni tézitelnosti zemin pro stanoveni ceny zemnich
praci. Jedina platna &eska norma pro stanoveni tézitelnosti je CSN 73 6133 (pro dopravni stavby).
Horni vrstva (asfaltovy povrch) predstavuje Il. tfidu. Zbylé zeminy, situované pod asfaltovym
pokryvem |I. tfidu. Norma CSN 73 3050 (zemni prace) byla bez nahrady zrugena. Jemnozrnné
zeminy a navazky spadaiji do 2. tfidy, asfalt do 4. tfidy.

3.4.2.3. Pedologie

V ramci pruzkumu nebyla zjisténa kulturni vrstva, kterou by bylo nutné pfed zahajenim stavby
odstranit. Na povrchu svahU jsou pfitomné navazky. Pod navazkami jsou pfitomny zeminy fluvialni
geneze.
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3.4.3. Zaveér

Na zakladé objednavky od Ing. Petra Sedivého byl realizovan IG a geotechnicky priizkum
za uCelem ovéfeni geologické stavby a zejména dodani mechanickych vlastnosti zemin
pro projekci zalozeni betonového mostu. Geologicka skladba je slozena z navazek, které buduji
silni¢ni nasyp a jsou slozeny zejména z hliny se §térkem. V misté silni¢éni komunikace nebyly
sondy provadény. HIloubéji je pfitomno souvrstvi slozené z jilovitého Stérku, ktery se stfida
s hrubozrnnym piskem. Tyto zeminy jsou zvodnélé a stiredné ulehlé (hodnoceno podle CSN
73 6133). Z kfivky penetracniho odporu je patrna relativné mala stlacitelnost a hrubost zemin.
Pod fluvialnimi zeminami je pfitomna mala vrstva zcela zvétralé skalni horniny (eluvium)
a navazuje ortorula, kterou je mozné dle CSN 73 6133 hodnotit jako R3-R2. Hladina podzemni
vody je vazana na prulinové propustné klastické nesoudrzné zeminy a piné odpovida vodnimu
stavu v fiCce Jasence. Na zakladé archivniho chemického rozboru je voda v misti vodotecCi
hodnocena bez agresivity viéi betonovym konstrukcim (CSN EN 206+A1). Vhledem
k pfitomnosti povrchu skalniho podlozi v dostupné hloubce, je budouci stavenis§té hodnoceno I. az
Il. geotechnickou kategorii (konstrukce je staticky mirné naroéna). Zalozeni je doporucené
plosné na zakladové desce pod kazdou podpérou na povrchu zdravé skalni horniny. Povrch
skalni horniny v misté ukoné€eni sond je mozné brat jako nestlacitelné podlozi. V pfipadé,
ze by bylo nutné budovat suchou stavebni jamu (bez tésniciho podkladniho betonu) je nutné
poCitat s urCitym pfitokem vody z nezpevnénych klastickych zemin, které jsou velmi dobfe
propustné. Pokud by se podafilo pfipadné pazici prvky zavibrovat az do skalni horniny, lze
vybudovat relativné suchou stavebni jamu.

4. PUVODNI STAV MOSTU
4.1. POPIS PUVODNIHO STAVU MOSTU

4.1.1. Konstrukéni usporadani mostu

(pfevzato ze zavérecné zpravy Diagnostického prizkumu mostu ev.€. 392-005, INSET s.r.o.,
Ing. Petra Chlopc&ikova, 05/2018)

Jedna se o jednopolovy kolmy deskovy most, vybudovany v roce 1890. Posledni pfestavba
probéhla v roce 1955.

Zaklady mostnich podpér jsou pravdépodobné plosné. Opéry a rovnobézna kfidla jsou vyzdéna
z lomového kamene, naroZi jsou tvofena pravidelnymi kamennymi kvadry. UloZné prahy opér jsou
monolitické Zelezobetonové. Nosnou konstrukci mostu tvofi Zelezobetonova deska, pfimo uloZzena
na lepenku. Mostni zavéry jsou zfejmé podpovrchové. Vozovka na mosté je s zivicnym krytem
a zpevnénou krajnici, chodniky nejsou provedeny. Mostni fimsy jsou monolitické zZelezobetonove,
s ocelovym zabradlim s vodorovnou vyplini se tfemi madly. Svodidla osazena nejsou. Odvodnéni je
tvofeno sklonem vozovky mimo most.

4.1.2. Zakladni udaje o mostu

a) charakteristika mostu:
podle druhu pfevadéné komunikace - most pozemni komunikace

podle druhu pfevad. pozem. kom. - silni€ni most

podle pfekracované pfekazky - most pfes vodni tok

podle po¢tu mostnich otvoru - 0 jednom otvoru

podle poctu urovni mostovek - most s mostovkou v jedné Urovni
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podle vySkové polohy mostovky
podle pfesypavky

podle ménitelnosti zakladni polohy

podle planované doby trvani
podle pribéhu trasy na mosté
podle Uhlu kfizeni

podle materialu

podle statické funkce hlavni NK
podle omezeni volné vysky

podle konstr. usporadani pfi¢. fezu

b) délka pfemosténi:

c) délka mostu:

d) délka nosné konstrukce:

e) rozpéti pole:

f) Sikmost mostu:

g) volna Sitka mostu:

h) Sirfka pruchoziho prostoru:

i) Sifka mostu:

i) vySka mostu:

k) stavebni vyska:

[) plocha nosné konstrukce mostu:
m) zatiZzeni a zatiZitelnost mostu:

4.1.3. Popis konstrukce mostu

- s horni mostovkou
- most bez pfesypavky
- nepohyblivy
- trvaly
- v pfimé
- kolmy
- most ze Zelezobetonu
- prosté uloZzena deskova
- s neomezenou volnou vyskou
- oteviené usporadany most
791 m
15,70 m
cca9,0m
cca8,5m
90° (1009)
7,04 m
7,57m
4,40 m nad dnem koryta
0,76 m
9,0*7,3 = 65,7 m?
V,=141
V, =38t
Ve =73t
V4 =6,3t

Pfevzato ze Zdznamu o mimofadné prohlidce mostu, Ing. Petra Chlop¢ikova, 03/2018

4.1.3.1. Spodni stavba

Zaklady mostnich podpér a kridel

Zaklady mostnich podpér jsou nepfistupné. Pfi prohlidce nebyly podrobnéji diagnostikovany,
pficemz bez provedeni sond nelze zpusob zalozeni zjistit. Zaklady mostu jsou pravdépodobné

plodné.

Mostni podpéry a kfidla

Mostni opéry jsou zdéné z lomového kamene. Na obou stranach je provedeno opevnéni opér
naroznimi kamennymi kvadry. Ulozné prahy na opérach jsou zelezobetonové monolitické. Mostni

kfidla jsou rovnobézna, zdéna z lomového kamene.
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4.1.3.2. Nosna konstrukce

Popis nosné konstrukce

Nosnou konstrukci tvofi jedno mostni pole. Most je kolmy. Nosnou konstrukci tvofi monoliticka
Zelezobetonova deska.

LoZiska, klouby
Ulozeni nosné konstrukce je pfimé, na 3x lepenku.

Mostni zavéry
Mostni zavéry nejsou patrné, zfejmé podpovrchové.

4.1.3.3. Mostni svrsek

Vozovka

Vozovka na mosté je s zivicnym krytem se zpevnénou krajnici. Zpevnéni krajnice je provedeno
asfaltovou vrstvou. Pfi¢ny sklon vozovky je oboustranny, podélny sklon je vodorovny. Odrazné
prouzky nejsou diky pfevrstveni vozovky vytvoreny.

Chodniky
Chodniky nejsou na mosté provedeny.

Rimsy, obrubniky, zalivky

Mostni fimsy jsou na obou stranach mostu Zelezobetonové monolitické. Na pravé povodni strané
ma fimsa vySku 0,4 m a Sifku 0,6 m, na levé navodni strané ma fimsa vySku 0,4 m a Sifku 0,5 m.
Na obou stranach mostu jsou osazeny betonové obrubniky Sifky 0,2 m.

Izolaéni systém mostovky
Hydroizolaci bez provedeni sond nelze zjistit, je zfejmé vanova.

Odvodnéni mostu
Odvodnéni mostu je provedeno pficnym a podélnym sklonem vozovky mimo most.

4.1.3.4. Mostni vybaveni

Zabradli

Zabradli na mosté je ocelové s vodorovnou vyplni se tfemi madly. Sloupky jsou profilu 1 100/45,
horni madlo profilu U 100/50, vnitfni madla jsou | 80/40. Vyska zabradli je na pravé povodni strané
1,0 m od fimsy, na levé navodni strané 0,99 m od fimsy. Svodidla nejsou na mosté osazena.

Dopravni znaéeni, ozna¢eni mostu

Na mosté jsou na obou stranach osazeny tabulky s evidenénim d&islem. Dopravni znaceni
omezujici zatizitelnost B13 (22 t) s dodatkovou tabulkou E13 (Jediné vozidlo 43 t) je
osazeno obou stranach mostu.
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Zabrany protidotykové, kourové, protinarazoveé, ledolamy ap.
Zadna ochranna zafizeni nejsou na mosté umisténa.

Uzemi pod mostem a pristupové cesty

Uzemi pod mostem tvofi koryto mistniho potoka. Dno pod mostem je ptirozené. U obou opér jsou
vybudovany patni prahy zdéné z lomového kamene.

Uzemi pod mostem a pristupové cesty
Pristupnost k nosné konstrukci je obtizna jen za pomoci lodé.
Pristupové cesty pod most tvofi strmé svahy.

Cizi zafizeni na mosté
Bod statni nivelace je umistén na levé fimse u OP1.
KFizem pfes mostni konstrukci je vzdudné vedeni — energetické vedeni.

4.2. VYSLEDKY PRUZKUMU PUVODNIHO STAVU MOSTU
4.2.1. Zavéry mimoradné prohlidky mostu

Pfevzato ze Zaznamu o mimofadné prohlidce mostu, Ing. Petra ChlopCikova, 03/2018

4.2.1.1. Stav a zdvady c¢asti mostu

Spodni stavba
Zaklady mostnich podpér a kridel

Nebyly pozorovany zavady zpusobené poruchami zakladu.

Mostni podpéry a kfidla

Ulozné prahy opér a kfidel zamagené, s vyluhy, beton popraskany, trhliny zvodnélé s vyluhy.
Kamenné zdivo patnich prahd ma misty vypadanou sparovou maltu v mistech hladiny vody.
Kamenné zdivo kfidel ma misty vypadanou sparovou maltu s uvolnénymi kameny. V blizkém okoli
kiidel je uchycena vegetace.

Zemni téleso
Zemni téleso je zarostlé travnimi plevelnymi porosty.

Nosna konstrukce
Nosnha konstrukce

Na podhledu nosné konstrukce jsou viditelné stopy promaceni, krapnicky v krajnich ¢astech desky.
Bocni lice desky pod fimsami poteCené, s vyluhy, misty oloupané. Pfi betonazi byly pouzity
distancni dfevéné laté. Tyto odpadavaji a podélna vyztuz koroduje.

LoZiska, klouby
UlozZeni zamacena, zanesena necistotami, vyluhy.
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Mostni zavéry
Mostni zavéry nejsou funkéni, v mistech podpovrchové dilatace je vozovka popraskanda, nerovna.
Na obou stranach je patrny pradsak mostnimi zavéry do prostoru ulozeni.

Mostni svrSek
Vozovka

Vozovka na mosté pfevySena do urovné fims, prfedmosti vyrazné prosedla, povrch vozovky
popraskany, trhliny. V krajnicich necistoty (zbytky posypového materialu).

Rimsy, obrubniky, zalivky

Na obou stranach mostu je patrny masivni prasak pod fimsou. Na obou stranach maji mostni
fimsy olamané hrany, degradovany beton, zvodnélé trhliny.

Izolaéni systém mostovky

Stav izolace bez provedeni sond nelze zjistit, vzhledem ke stavu nosné konstrukce neni funkéni,
dochazi k prlsaku pfes nosnou konstrukci a dilatacemi.

Viybaveni mostu
Zabradli
Konstrukce zabradli na obou stranach mostu nevyhovuje normé. Na zabradli poruseny natér PKO,

celoplosné bodova koroze, koroduji svary. Zabradli na pfedmostich a mosté nenavazuje, jsou od
sebe vyvracena.

Uzemi pod mostem a pfistupové cesty
Pod mostem je pfirozené dno bez viditelnych prekazek.

4.2.1.2. Hodnoceni péce o most, vykonu béznych prohlidek, kvality udrzbovych praci
a provadénych oprav, zavady mostni evidence

Udrzba mostu se provadi v rozsahu moznosti spréavce.

4.2.1.3. Opatreni na zkvalitnéni spravy mostu, navrh na odstranéni zjisténych zavad

Periodicky
Vozovka

Cistit krajnice od zbytkil posypového materialu, pFip. uchycené vegetace.

Odstranéni do nejblizSiho zimniho obdobi
Vozovka
Utésnit trhliny ve vozovce ziviénou zalivkou.

Odstranéni nutno do 1 roku
Mostni podpéry a kfidla
Obnovit sparovani zdiva SS.
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Odstranéni nutno do 5 let
Nosna konstrukce

Celkova oprava mostniho svrSku a vybaveni - obnova hydroizolace, nové fimsy, zabradli, mostni
zaveéry, vozovka. Ogcistit NK a ulozné prahy od vyluhd, pfip. sanace betonu.

4.2.1.4. Klasifika¢ni stupen stavu mostu:

Stavebni stav - spodni stavba: IV - Uspokojivy

- nosna konstrukce: 1V - Uspokojivy
Pouzitelnost Il - Podminéné pouZitelné
4.2.2. Zavéry diagnostického priuzkumu mostu

Prevzato ze zavére¢né zpravy Diagnostického prizkumu mostu ev.€. 392-005, INSET s.r.o.,
Ing. Petra Chlopé&ikova, 05/2018.

4.2.2.1. Zjisténé skutecnosti

Na konstrukci mostu zatéka pfes nefunkéni izolaci, dilatace a pod Ffimsami — Ulozné prahy opér
a kfidel zamacené, s vyluhy, beton popraskany, trhliny zvodnélé s vyluhy, na podhledu nosné
konstrukce jsou viditelné stopy promacéeni, krapni¢ky v krajnich ¢astech desky. Boéni lice desky
pod fimsami poteené, s vyluhy, misty oloupané. Pfi betonazi byly pouzity distanéni dfevéné laté.
Tyto odpadavaji a podélna vyztuz koroduje. UloZzeni zamacena, zanesena necistotami, vyluhy.
Mostni zavéry nejsou funk&ni, v mistech podpovrchové dilatace je vozovka popraskana, nerovna.
Na obou stranach je patrny prisak mostnimi zavéry do prostoru uloZzeni. Vozovka na mosté
pfevySena do urovné fims, pfedmosti vyrazné prosedla, povrch vozovky popraskany, trhliny.
V krajnicich necistoty (zbytky posypového materialu).

Konstrukce zabradli na obou stranach mostu nevyhovuje normé. Na zabradli poruseny natér PKO,
celoplosné bodova koroze, koroduji svary. Zabradli na pfedmostich a mosté nenavazuje, jsou
od sebe vyvracena.

Vozovku na mosté tvofi asfaltobeton tloustky cca 60 mm, pod nim cca 250 mm kameniva a dale
vyrovnavaci beton.

e doporuceni tfida pevnosti betonu C16/20;

e dle zkouSek neni beton zasazen karbonataci ani chloridovymi ionty;

e povrch betonu jiz nevyhovuje proti plsobeni vody a uc¢inkiim CHRL;

e zdivo opér je provedeno lomovym kamenem na cementovou maltu. AZ na vyjimky, kdy
vrtak narazil na dutinu ve spafe, byla sparovaci malta celistva. Dosazné pevnosti se
pohybovaly v rozmezi od 2,2 do 5,2 MPa.

Nosna konstrukce

e doporuceni tfida pevnosti betonu C20/25;

e dle zkouSek neni beton zasazen karbonataci ani chloridovymi ionty;

e nosnou konstrukci tvofi prosta Zelezobetonova deska, vyztuz tvofi hladké pruty @ 30 mm.
Kryti jednoho z prutd bylo pouhé 4 mm, tento prut byl na povrchu zkorodovany (korozni
Ubytek cca 5 %). Cast kryci vrstvy byla odpryskla jiz pfed provedenim sondy. Kryci vrstva
dalSiho odhaleného prutu byla 24 mm, prut byl bez koroze. Na zakladé provedenych skenu

Ing. Jan SEDIVY - projektovani mosttl a inzenyrskych staveb



11/392 Jasenice — most ev. €. 392-005 PDPS
D - SO 201 Most ev. €. 392-005 C. zakazky: 1906
Technicka zprava Strana: 17/ 46

lze zkonstatovat, Ze kryci vrstva 4 mm byla pouze ojedinéla, u ostatnich prutu se tloustka
kryci vrstvy pohybuje okolo 25 mm.

Na zakladé provedene diagnostiky byl proveden prepocet zatizitelnosti. Zatizitelnost mostu
zjisténa podrobnym statickym vypoctem podle CSN 73 6222 po zohlednéni stavebniho stavu
nosné konstrukce €ini:

ZatiziteInost normalni = 14 tun
Zatizitelnost vyhradni = 38 tun
Zatizitelnost vyjime¢na = 73 tun

4.2.2.2. Doporucéeni

Na mostni konstrukci je tfeba provést celkovou opravu mostniho svrSku a vybaveni - obnova
hydroizolace, nové fimsy, zabradli, mostni zavéry, vozovka. Odistit NK a ulozné prahy od vyluh,
pfip. sanace betonu. Je vhodné pfesparovat zdivo spodni stavby.

Skute€nosti uvedené v zpravé z Diagnostického prizkumu popisuji zjisténi k 06/2018 a maji
platnost do roku 2020.

4.3. ROZMERY A JAKOST MATERIALU HLAVNICH KONSTRUKCNICH PRVKU

4.3.1. Rozmeéry hlavnich konstrukénich prvki

Zakladni rozméry jsou patrné z vykresové dokumentace.

Vzhledem k tomu, Ze od mostu neexistuje Zzadna projektova dokumentace a mnohé casti
mostu jsou nepristupné je nutno uvedené rozméry jednotlivych casti brat pouze jako
orientacni, ve skutec¢nosti se mohou lisit.

4.3.2. Jakost materialti hlavnich konstrukénich prvka

Prevzato ze zavére¢né zpravy Diagnostického prlizkumu mostu ev.€. 392-005, INSET s.r.o.,
Ing. Petra Chlop¢&ikova, 05/2018.

4.3.2.1. Beton

Pevnost betonu v tlaku
V tabulce je vypis zjisténych vysledkd na vyvrtech.

Oznaceni Obiemova Pevnost betonu Hloubka
. Misto odbéru ) v tlaku na vyvrtu | karbonatace
vyvrtu hmotnost
fc,core [Mpa] [mm]
V1 NK -z boku 2410 85,3 3
V2 NK - zespodu 2440 86,1 0
V3 uloZny prah opéra 02 2380 59,8 3-10
V4 NK - z boku 2400 79,8 2-3

Vzhledem k priméru vyvrtd 100 mm a poméru délky k priméru zkuSebnich téles L=1d Ize
ziskanou pevnost v tlaku brat jako krychelnou, bez pfepoctu.
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Krychelné pevnosti betonu Zzjisténé na vyvrtech z nosné konstrukce byly pouZzity pro vypocet
charakteristické pevnosti v tlaku dle CSN EN 13791.

Charakteristicka
. Primérna Primérna krychlena krychelna Tiida
Cast konstrukce | objemova hmotnost pevnost betonu v pevnost betonu betonu
[ka/m3] tlaku fc,cube [Mpal] v tlaku fck,cube
[MPa]
Nosna 2410 83,7 76,7 C50/60
konstrukce

Charakteristicka krychelna pevnost betonu v tlaku byla 76,7 MPa, coz by odpovidalo tfidé C50/60
(tedy tfidé nejvy3Si pevnosti, se kterou dana norma uvazuje). Vzhledem k roku vystavby mostu
doporucuje zprava z Diagnostického prikumu uvazovat tfidu pevnosti betonu C 20/25.

Pevnost v tlaku na vyvrtu z uloZzného prahu byla 59,8 MPa. Byl vSak odebran pouze jeden vyvrt,

konstrukce, doporucuje zprava z Diagnostického prukumu tfidu pevnosti betonu C16/20.

Mira karbonatace

Karbonatace povrchovych (krycich) vrstev betonu byla stanovena na odebranych vyvrtech, kdy byl
na beton aplikovan 1% roztok fenolftaleinu a zméfena hloubka pruaniku. Na zakladé provedenych
zkou$ek Ize zkonstatovat, Ze beton nosné konstrukce je zkarbonatovany pouze minimalné: z boku
1 - 3 mm, zespodu beton zkarbonatovany neni. U vyvrtu V3 (opéra) byla zjisténa karbonatace
do hloubky 3 — 10 mm.

Obsah chloridu
Obsah chloridovych iontd v odebranych vzorcich

Koncentrace chloridovych
Oonagen Hioubka lontu

znaceni vzorku [mm] |V betonu v cementu

% ClI/my % Cl /m,
CH1 0-20 0,010 0,066
CH1 20-40 0,010 0,066
CH1 40 - 60 0,010 0,066
CH2 0-20 0,010 0,066
CH2 20-40 0,040 0,265
CH2 40 - 60 0,010 0,066
CH3 0-20 0,014 0,095
CH3 20-40 0,015 0,097
CH3 40 -60 0,010 0,066
CH4 0-20 0,033 0,216
CH4 20-40 0,015 0,096
CH4 40 -60 0,010 0,066

U veétSiny vzorkd byla v laboratofi zjiSténa koncentrace chloridovych iontd mensi nez 100 mg/kg
suSiny, tedy méné nez 0,01 %. V tabulce je tento vysledek zapsan hodnotou 0,01 % CI /mb.
U zadného z odebranych vzorkl nebyla pfekro€ena limitni hodnota chloridovych iontt (0,40 %).
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4.3.2.2. Betonarska vyztuz

Byla zjiSténa nasledujici poloha a kryti vyztuze:
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Obr. 4.8: Radarovy sken 2325: liniovy sken vedeny po spodnim lici nosné konstrukce kolmo na hlavni
vyztuz, zachyceno 9 pruti na 1 metr délky, pramérna roztec prutt 11 cm, Kryci vrstva cca 20 — 30 mm.

Obr. 4.9: Radarovy sken 2326: liniovy sken vedeny po spodnim lici nosné konstrukce kolmo na hlavni
vyztuz, sken vedeny pobliz opéry O2, kazdy 4. prut vynechan.
L/

Obr. 4.10: Radarovy sken 2328, liniovy sken vedeny po spodnim lici nosné kce kolmo na hlavni vyztuz,
sken vedeny tésné podél opéry O1, zde jiz pouze pét prutti na 1 m délky.
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Na vytipovaném misté byla provedena sekana sonda. Sonda byla oznaena K1. V ramci sondy
byly odhaleny dva pruty betonarské nosné vyztuze. Pruty byly o priméru 30 mm, jednalo se
o hladkou vyztuz. Kryti jednoho z prutt bylo pouhé 4 mm, tento prut byl na povrchu zkorodovany
(korozni Ubytek cca 5 %). Cast kryci vrstvy byla odpryskla jiz pfed provedenim sondy. Kryci vrstva
druhého prutu byla 24 mm, prut byl bez koroze. Na zakladé provedenych skenu Ize zkonstatovat,
ze kryci vrstva 4 mm byla pouze ojedinéla, u ostatnich prutll se tloustka kryci vrstvy pohybuje
okolo 25 mm.

Pro doplnéni byly provedeny je$té skeny pro zjisténi prutl rozdélovaci vyztuze a prutll v Ulozném
prahu. Vysledné skeny jsou na nasledujicich obrazcich:

[5- ‘M\

Obr. 4.13: Radarovy sken 2327: liniovy sken vedeny po spodnim lici nosné kce podél hlavni vyztuze —
zachyceny pruty rozdélovaci vyztuze, rozte¢ prutu cca 25 cm, kryti cca 50 — 60 mm.

g 1LV /3 .-I|

Obr. 4.14: Radarovy sken 2323 vedeny po ulozném prahu opéry O2, zachyceno 5 svislych prutd na metr
délky, pruty v riznych hloubkach.

4.3.2.3. Zdivo spodni stavby

Pro zhodnoceni stavu zdiva spodni stavby byla provedena vizualni prohlidka a zkouska KuCerovou
vrtatkou. Zdivo je provedeno z lomového kamene a presparovano cementovou maltou. Zdivo je
celistvé, bez vyraznych deformaci. Misty nese stopy po zatékani (pfes fimsu a mostni zavéry).

V ramci prohlidky bylo vytipovano celkem pét mist pro zkousSku pevnosti sparovaci malty.
Vysledky zkouS$ek jsou shrnuty v nasledujici tabulce:
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L i L

Zkugebni o Pramérna | Odpovidajici
misto Umisteni hloubka pevnost

vrtu [MPa]

1 krido O2L 34 2,2

2 opéra 02 24 3,5

3 opéra 01 20 4,5

4 opéra 01 26 3,1

5 kridlo O1P 15 >5,2

Az na vyjimky, kdy vrtak narazil na dutinu ve spare, byla sparovaci malta celistva. Dosazné
pevnosti se pohybovaly v rozmezi od 2,2 do 5,2 MPa.

4.3.2.4. Skladbavozovky

Byly provedeny celkem dvé sondy oznacené S1 a S2. Vysledky jsou shrnuty v nasledujicich
tabulkach:

Sonda S$1

Hloubka [mm] vrstva

0-60 asfaltovy beton

60 - 320 kamenivo ruznych frakci
320 - 360 podkladni beton

Sonda S2

Hloubka [mm] vrstva

0-20 asfaltovy beton

20-60 asfaltovy beton - rozpadly
60 - 290 kamenivo rtznych frakci
290 - 320 podkladni beton
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5. NOVY STAV - TECHNICKE RESENi MOSTU

Pfedmétem stavby je Caste€né odbourani starého mostu z diivodu jeho nevyhovujiciho stavebniho
stavu (bude odbourana cela stavajici nosna konstrukce a Casti stavajicich opér) a vystavba nové
konstrukce mostu na stejném misté. Koryto pod mostem zlstane stavajici bez upravy. Prutokové
poméry pod mostem budou pfi vystavbé nového mostu zachovany. Soucasti stavby je takeé
stavebni uprava vozovky v pfedmosti v nejnutné&jSim rozsahu.

5.1. ZEMNIi A PRIPRAVNE PRACE

5.1.1. Vykaceni difevin a odstranéni ornice

V ramci stavby nebudou kaceny Zadné dreviny.

V ramci pfipravy stavby neni nutné sejmout ornici, protoze vramci provedeného
inzenyrskogeologického prizkumu nebyla zjisténa kulturni vrstva, kterou by bylo nutné
pfed zahajenim stavby odstranit (viz také kapitolu 3.4)

5.1.2. Odfrézovani a vybourani vozovky

Ziviéna vozovka se na svou celou $itku v délce upravovanych Usekd pred a za mostem a na mosté
odfrézuje.

5.1.3. Vykopy

Bude odkopana &ast pfechodové oblasti za opérami mezi kfidly a zemina kolem krajnich opér
a kfidel v rozsahu nutném pro odbourani ¢asti kamennych opér a kfidel a nasledné zfizeni novych
uloznych prahu v délce cca 3 m za pfedpokladanym rubem opéry. Dale budou provedeny vykopy
potfebné pro zfizeni zpevnéni svahl kolem opér. Vykopy se provedou v otevienych stavebnich
jamach se sklony svaht 1:1.

VytéZena zemina ze stavebnich jam vhodna pro zpétny zasyp se odveze na meziskladku. Zpétné
pouzivana zemina nesmi byt znehodnocena stavenis$tnim provozem. Nevhodna zemina se odveze
na skladku.

5.1.4. Zasypy a obsypy

Soucasti objektu mostu jsou hutnéné obsypy a zasypy kridel, opér a svahl v blizkosti mostu
v rozsahu srovnani terénu v okoli mostu po ukon&eni stavebnich praci do puvodniho stavu. Zasyp
bude proveden pouze vhodnym materidlem dle CSN 73 6133 a Fadné hutné&n na predepsanou
miru zhutnéni dle pouzité zeminy. Svahy kolem mostu mimo zpevnéni budou ohumusovany
a zatravnény.

5.1.5. Odbourani ptvodni konstrukce mostu

Soucésti stavby je CasteCné odbourani pdvodniho mostu ev. & 392-005 z divodu jeho
nevyhovujiciho stavebniho stavu. Ugelem &asteéného odbourani ptivodniho mostu je uvolnéni
stavenisté pro stavbu nové konstrukce mostu. Bude odstranéna Zelezobetonova deskova nosna
konstrukce mostu a budou odbourany ¢asti kamennych opér a kfidel az po urovern potfebnou
pro vystavbu nového konstrukce mostu (vétsi ¢ast pavodnich opér a kfidel vS§ak bude zachovana).
Podrobnéji viz kapitolu 6.1.4.
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5.2. POPIS NOSNE KONSTRUKCE MOSTU

Nosnou konstrukci mostu tvofi Zelezobetonova monolitickd kolma deska se zabetonovanymi
ocelovymi nosniky. Statické schéma prosty nosnik. Délka nosné konstrukce je 12,00 m, rozpéti je
11,00 m a délka pfemosténi je 7,91 m (odpovida délce pfemosténi puvodniho mostu). Vyska
nosné konstrukce v ose mostu (odpovida ose pfevadéné pozemni komunikace) je 0,556 m. Sitka
nosné konstrukce je konstantni 7,60 m téméf po celé délce, u opéry 2 se na délce cca 0,7 m
rozsSifuje na 7,63 m. Podélny sklon nosné konstrukce sleduje sklon nivelety — v pfevazné casti
nosné konstrukce klesa 0,50 %, na za¢atku nosné konstrukce je pak stoupani 1,61 % a na konci je
pak klesani 3,08 %. V oblasti s podélnym klesanim 0,50 % je pfiény sklon povrchu nosné
konstrukce stfechovity se sklony 2,5% pro levy pruh a 3,2 % pro pravy pruh, na zaCatku a konci
nosné konstrukce je pak proménny. Protispad pod fimsami je po celé délce nosné konstrukce
6,0 %. V uzlabi vzniklém mezi jizdnimi pruhy a protispadem pod fimsami jsou umistény prostupy
pro trubi¢ky odvodnéni izolace a mostni odvodniovace. V hornim povrchu nosné konstrukci jsou
pfi okrajich po 1 m umistény kotvy Fims.

Jako vyztuzné nosniky jsou navrzeny ocelové valcované nosniky HE 360 M umisténé na okraiji
nosné konstrukce v poctu 6 ks (3 ks u kazdého okraje) a HE 400 M umisténé ve stfedu nosné
konstrukce v poctu 5 ks. Celkovy pocet vyztuznych nosniku je tedy 11 ks. Osova vzdalenost
nosniku je 0,66 m. TlousStka betonové desky nad horni pasnici nosnikd je min. 80 mm v Gzlabi
a max. 145 mm uprostfed desky.

Navrzena délka vyztuznych nosnikd je 11,60 m, nosniky budou vyrobeny v kone¢né délce
bez dilenskych stykl. V pfipadé nutnosti pouziti dilenskych styk( bude toto feSeno v ramci RDS
Ci VTD a odsouhlaseno AD. V ocelovych nosnicich jsou vyvrtany otvory ve stojiné pro protazeni
spodni pfiéné vyztuze a pro zajisténi polohy nosniku distanénimi rozpérkami. Pro betonaz desky je
treba ve Ctvrtinach a v poloviné rozpéti provést zajisténi hornich pasu ocelovych nosniki proti
klopeni.

Ztracené bednéni mezi vyztuznymi nosniky je tvofeno cementotfiskovymi deskami uloZenymi
na dolni pasnice ocelovych nosnikll. Pfesah desek ztraceného bednéni za okraj pasnic nosniku
musi byt min. 50 mm, pokud nejsou desky zajiStény proti posunu jinym zplsobem. Desky
ztraceného bednéni se ukladaji na dolni pasnice ocelovych nosniku prostfednictvim tésnici pasky.
Sparu je vhodné dotésnit trvale pruznym tmelem. Ztracené bednéni musi mit minimalni tloustku
20 mm. Tloustku ztraceného bednéni je nutno stanovit dle charakteristik pouzitého materialu,
volné Sifce mezi dolnimi pasnicemi a tloustky Cerstvého betonu v ramci RDS. Predpokladana
tloustka ztraceného bednéni je 26 mm. Spary bednéni je nutno utésnit proti vytékani cementového
mléka pfi betonazi.

Vyztuzné nosniky budou osazeny do mostniho otvoru automobilovym jefabem. Betonaz nosné
konstrukce bude probihat pfi ulozeni pfi uloZzeni vyztuznych nosnikd na opérach bez mezilehlych
podpér nebo leSeni. Za u€elem eliminace prihybu nosniku pfi betonazi bude provedeno montazni
nadvySeni nosnikl, které bude stanoveno v ramci RDS ¢&i VTD. Pfi vystavbé nosné konstrukce
mostu je potieba zohlednit skute¢nost, Ze nad mostnim otvorem probiha nadzemni vedeni NN
(podrobnéji viz kapitoly 6.2.2 a 6.4.1).

5.2.1. Loziska

Nosna konstrukce bude uloZzena na ozubech, které budou osazeny do vybrani (,zlabkd“) v horni
ploSe uloznych prahtd. Ozub je vdesce nosné konstrukce vytvofen pomoci valcovaného
obetonovaného nosniku HE 100 B, na ktery jsou osazeny a navafeny vyztuzné nosniky.

Pro zajidténi elektroizolacniho odporu mezi opérou a nosnou konstrukci bude na dné a Sikmych
sténach vybrani zfizena vrstva polymerbetonu tloustky 20 mm (alternativné lze Sikmé stény
vybrani izolovat polymerbetonem a elektroizolaénimi deskami tloustky min. 10 mm).
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5.2.2. Mostni zavéry

Na mosté nejsou navrzeny.

5.3. UDAJE O ZALOZENi A SPODNi STAVBE MOSTU

5.3.1. Zalozeni mostu

Most bude mit hlubinné zalozeni na roStu z mikropilot. Zalozeni je rozdilné oproti doporuc¢enim
uvedenym v zaveéru inzenyrskogeologického prizkumu (doporuc¢eno plosné zalozeni - viz kapitolu
3.4.3), protoze zavéry IGP predpokladaly odstranéni celého plvodniho mostu a vystavbu nového.
Puvodni kamenné opéry s kfidly vSak zUstavaji s ohledem na jejich dobry stavebni stav
zachovany, jsou zbudovany pouze nové Zelezobetonové ulozné prahy pro uloZeni nové nosné
konstrukce postavené Caste¢né na puvodnich kamennych opérach. Zalozeni téchto uloznych
prahl je pak navrzeno na mikropilotach zavrtanych do nestlacitelného skalniho podlozi v souladu
s vysledky IGP.

Pod uloZznym prahem na kazdé opéfe je navrZzen rost z 16 mikropilot (v podélném sméru mostu
2 fady po 8 kusech). Pfedni fada mikropilot bude svisla, zadni bude sklonéna pod uhlem 20°
smérem od rubu opér. Rozmisténi mikropilot je patrné z vykresové dokumentace. Mikropiloty
budou vrtany za predpokladanym rubem puvodnich kamennych opér a kfidel. Projekt pfedpoklada
vrtani mikropilot z urovné po odstranéni konstrukéni vrstev vozovky na mosté a v predmosti
pfed odbouranim nosné konstrukce.

Mikropiloty budou vrtané strubni ocelovou a budou vetknuté na délku min.1,0 m
do nestlacitelného skalniho podlozi. Pfedpokladana délka mikropilot uréena na zakladé hloubky
skalniho podlozi zjisténé inZenyrskogeologickym prizkumem je 8,0 m, volna délka je navrZzena
2,0 m a délka kofene 6,0 m. V ramci realizace mikropilot mize byt délka kofene upravena, pokud
bude skalni podlozi zastizeno v jiné hloubce, nezje ta pfedpokladana, vzdy vSak musi byt
splnén predpoklad vetknuti mikropilot na délku min. 1,0 m do skalniho podlozi. U vrtani
vSech mikropilot je vzdy nutna pritomnost geotechnického dozoru, ktery potvrdi splnéni
predpokladu vetknuti mikropilot do nestlacitelného skalniho podlozi. Zemina vytéZzena z vrtu
je nevhodna na zpétny zasyp a bude odvezena na trvalou skladku.

Bezprostfedné pod dokonceni vrtu a jeho vycCisténi se vrt vyplni zalivkou. Do vrtu opatfeného
zdlivkou bude zapusténa vyztuz mikropiloty. Trubni ocelova vyztuz je tvofena silnosténnou trubkou
@ 108/16 mm perforovanou po etazich 0,5m, po kterych bude pfes manzety injektovana.
Minimalni kryti vyztuze je 45 mm, nominalni kryti vyztuze je 55 mm, minimalni prdmér mikropiloty
je tedy 108+2*55 = cca 220 mm. Injektuje se zasadné vzestupné (od nejspodnéjsi etaze k vrchni
etazi kofene) pomoci dvojitého obturatoru upnutého na pfislusnou etdz. Slozeni cementové
suspenze pro zalivku vrtu a injektaZ mikropilot viz kapitolu 6.1.5.5.
Injektaz se provadi vysokotlakym Eerpadlem podle nasledujiciho technologického postupu:
1. faze injektaze
Lze ji zah3djit za 12 hodin po osazeni vyztuze. Dvojity obturator se osadi na spodni etaz
a injektuje se pfi sledovani tlaku a spotfeby. Dosahne-li se pfedepsaného tlaku (viz nize),
povazuje se injektaz pfislusné etaze za ukonCenou, dvojity obturator se uvolni a posune se
na nasledujici etdz a cely postup se opakuje. Pokud se pfedepsaného tlaku nedosahne,
injektuje se zpravidla 15 | smési v horninach skalnich, poloskalnich a hrubozrnnych nebo 5 — 10
| vzeminach jemnozrnnych. V navazkach a nasypech i vice — napf. 50 I. Tlak pfi injektazi
zpravidla zpoc€atku roste, potom nahle klesne, coz obyc€ejné znaci protrzeni zalivky a pfi dalSi
injektazi by mél stoupat. Po protrzeni zalivky je tfeba tlak ihned snizit a injektovat rychlosti cca
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4 — 7 I/min pfi nejpomalejdim chodu Cerpadla. Po ukonceni 1. faze je tfeba vyztuZznou trubku
dokonale proplachnout vodou, aby byla prichodna.

2. a daldi faze injektazZe (reinjektaz)

Muze nasledovat nejdfive za 6 — 10 hodin po pfedchazejici fazi injektaze. Kritérium je dosazena
predepsaného tlaku (viz nize — potom se jedna o konec€nou fazi) nebo spotfeby smési (viz vyse
- potom nasleduje dalSi reinjektaz). Pokud se nepodafi protrhnout zalivku ani pfi tlaku 8 —
10 MPa, povazuje se injektaz této etdze za ukonlenou. Pokud ani pfi 3. fazi injektaze
(2. reinjektdaz) neni dosazeno predepsaného tlaku (viz nize) rozhodne o dalSim postupu
zastupce investora spolu s projektantem a geotechnickym dozorem. Zainjektovana mikropilota
bude na zavér vyplnéna cementovou zalivkou stejného slozZeni jako zalivka vrtu.

Konecny injektazni tlak

Konecény injektazni tlak pro rzné druhy zakladové pudy je nasledujici (pfevzato stejné jako
prechozi odstavce z publikace Navrhovani zakladovych a pazicich konstrukci, doc Ing. Jan
Masopust, CSc., vydalo Informaéni centrum CKAIT, Praha 2018):

druh zakladové pudy koneény injektazni tlak  podet injektazi

e skalni horniny R1-R4 - 0

¢ poloskalni horniny R5,R6 0,5-3,0 MPa 0-1
o Stérky piscité 1,0-2,0 MPa 1-2
o Stérky jilovité 2,0 - 4,0 MPa 1-2
e pisky 1,5-4,0 MPa 2-3
e soudrzné zeminy tvrdé 1,5 - 3,0 MPa 1-3
e soudrzné zeminy pevné 1,0-2,5 MPa 2-3
e soudrzné zeminy tuhé 0,5-2,0 MPa 3—-(4)

Injektazni tlak, pfi kterém bude ukonéena injektaz, je stanoven hodnotou 2,0 MPa.

Pfesah trubni vyztuze mikropiloty do ulozného prahu je 300 mm, pfipadna pFesahujici trubni
vyztuz bude odifezana. Pro pfenos zatizeni od konstrukce mostu bude hlava mikropiloty opatifena
ocelovou deskou P20 — 250 x 250 mm. tato deska musi byt k trubni vyztuZi pfipevnéna tak, aby
byla schopna pfenaset tahové reakce z nosné konstrukce. Deska bude mit stfedova otvor profilu
30 mm pro odvzdusnéni a provedeni vnitfni vypiné.

Provadeéni, dohled nad provadénim, monitoring a kontrola vyroby mikropilot se fidi ustanovenimi
CSN EN 14199 Provadéni specialnich geotechnickych praci — Mikropiloty. Pro realizaci mikropilot
bude zhotovitelem vypracovan podrobny TeP¥, ktery bude pfedloZen ke schvaleni

5.3.2. Spodni stavba mostu

Spodni stavba je tvofena dvoijici krajnich zelezobetonovych Gloznych prahl postavenych ¢aste¢né
na puvodnich opérach zdénych z lomového kamene. Plvodni kamenné opéry véetné plvodnich
zelezobetonovych uloznych prahGl a kamennych kfidel budou odbourany do pozadované urovné
pro zfizeni novych uloznych prahl. Zalozeni novych uloznych prahl je potom hlubinné na rostu
z mikropilot, které budou vyvrtany za pfedpokladanym rubem puvodnich kamennych opér a kfidel.
Pdvodni rovnobézna kfidla zdéna z lomového kamene budou nadbetonovana do pozadovaného
tvaru (viz nize) pro zhotoveni izolace a fims, Zelezobetonova nadbetonavka puvodnich kfidel bude
monoliticky spojena s novymi uloZznymi prahy. Kamenného zdivo pavodnich opér a kfidel bude
sanovano podle kapitoly 6.1.5.6.

S ohledem na to, Ze neexistuje Zzadna plvodni projektova dokumentace mostu, je nutno udaje jako
je pfedev8im tvar stavajicich krajnich opér a kfidel mostu uvedené v tomto projektu brat pouze
jako orientacni. Ve skuteCnosti se tyto idaje mohou lisit.

Teprve po odbourani a odhaleni nepfistupnych ¢asti mostu mize byt definitivné stanovena nové
projektovana uprava. S touto skutecnosti musi pocitat a respektovat ji vSichni U€astnici stavby.
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Rovnéz stav skrytych €asti mostu bude mozno posoudit az po jejich odkryti a nasledné stanovit
potfebna opatfeni.

Z tohoto duvodu téZ neni mozné stanovit definitivni pfesny tvar nové zfizovanych uloznych prahu
s nadbetonavkou kfidel na krajnich opérach.

Toto v8e mlze byt a bude definitivné stanoveno az v prabéhu stavebnich praci a to v ramci RDS
Ci AD. Pri stavbé je proto nutno, v mnohem vétSi mife nez obvyklé, vykonavat autorsky dozor
projektanta, ktery musi operativhé vyhodnocovat nové skuteCnosti a stanovovat jejich optimalini
feseni.

Tloustka uloznych prahi je navrzena cca 1,96 — 2,11 m (tloustka je proménna vzhledem
k nerovnobéznosti lici plvodnich opér), vySka v ose ulozeni 1,10 m a délka je cca 7,10 m
(dle délky plvodnich opér). V ose ulozeni je na celou délku ulozného prahu provedeno vybrani
(,Zlabek®) pro osazeni ozubl nosné konstrukce hloubky 100 mm. Horni povrch ulozného prahu
je v podélném sméru mostu ve sklonu min. 3,0 % od ozubu smérem K lici opéry a 10% od ozubu
smérem k rubu opéry, v pficném sméru je vodorovny. Horni povrch kfidel je tvarové volnym
pokraCovanim povrchu nosné konstrukce s pficnym spadem 6 % a podélnym spadem dle nivelety
komunikace.

Pracovni spary opé&r budou t&snény dle vzorového listu VL4-208.03 Ministerstva dopravy CR.

Za rubem uloznych prahl je umisténa drenazni trubka DN 150 (ve spadu 3,0 % na podkladnim
spadovém betonu) odvodiujici pfechodovou oblast. Vyusténi je na pfidlazbu vedle opéry
prupichem pres kfidlo. Pfechodové oblasti je nutno provést velmi peclivé s dirazem na kvalitni
materialy a jejich fadné zhutnéni. Tésnici vrstva bude tvofena tésnici folii dle CSN 73 6244 &l. 5.2
ve vrstvé Stérkopisku 0,15 + 0,15 m ve spadu 5,0 % smérem k rubu Ulozného prahu.

PFechodové oblasti budou provedeny dle CSN 73 6244 Piechody most(i pozemnich komunikaci.
Pfechodovy prvek mezi konstrukci mostu a nasypem prevadéné komunikace je tvofen
samostatnym zesilenym pfechodovym klinem dle CSN 73 6244 &l. 5.5 z materialu dle TP 261
&l. 5.1.5 - $térkodrt' 0-32 mm SD, podle CSN EN 13285. Pod tésnici folii bude proveden zasyp za
opérou ze stejného materidlu jako samostatny prechodovy klin. Zhutnéni zemin v pfechodové
oblasti bude provedeno v souladu s CSN 73 6244 a TP 261.

Ddlezité upozornéni: Zasypy budou provadény a hutnény za obé&éma opérami rovnomérné
(vySkoveé symetricky) po vrstvach max. tl. 0,3 m s maximalnim rozdilem vySky jedné vrstvy,
aby nedochazelo ke vzniku nezadouciho jednostranného zatéZovani konstrukce od nevyrovnanych
zemnich tlak. Zasypy do vzdalenosti 1 m za rubem opéry i kiidel budou hutnény vibra¢ni deskou
nebo malym valcem s vibraci (nelze pouzivat t&€Zké mechanizmy).

Do opér budou osazeny ¢epové nivelaéni znacky pro sledovani svislych deformaci v poctu 4 ks
na kazdou opéru pro méfeni jejich sedani — 2ks do plvodnich kamennych opér a 2 ks do nové
zfizovanych uloznych praha.

Betonové Casti opéry a kfidel ve styku se zeminou (mimo plochy s izolaci — viz kapitolu 5.4.1.1)
se opatfi natérem proti zemni vlhkosti ALP + 2xALN (na licnich stranach po urovenn 0,1 m
pod povrch upraveného terénu).

Na pravém boku ulozného prahu opéry OP1 bude vlysem vyznaCen rok dokonceni nosné
konstrukce. V misté letopoctu vyztuz opatfit ochrannym natérem.
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5.4. SVRSEK A VYBAVENi MOSTU

5.4.1. Mostni svrSek

5.4.1.1. lzolace

Izolace nosné konstrukce je provedena jako celoplosna z modifikovanych natavovacich
asfaltovych izolaénich pasu tl. 5 mm. Izolace je jednovrstva, natavena na povrch NK opatfeny
penetracnim natérem. lzolace z mostovky je pretazena po Celech nosné konstrukce na rub
zelezobetonovych uloznych prahl a po rubu téchto uloznych prahl az k jejich patam. Horni povrch
kfidel bude opatfen stejnou skladbou izolace jako nosna konstrukce pod fimsami. Izolace
z horniho povrchu kfidel bude také pretazena na ruby kfidel az k jejich patam (plati pro nové
zfizované Zelezobetonové Casti kfidel).

Ochrana izolace pod vozovkou bude z litého asfaltu a pod fimsou z ochranného izola¢niho pasu
s vyztuznou vlozkou z hlinikové félie. Ochrana izolace na Celech nosné konstrukce a na rubu nové
zfizovanych uloznych prahd bude pod drovni drenaze zajisténa podkladnim betonem pod drenazi,
nad uUrovni drenaze a na kfidlech bude tvofena geotextilii s ochrannou a drenazni funkci, min
gramaz 600 g/m?, tl. 6 mm, taznost min. 70%.

Odvodnéni izolace je provedeno ve snizeném uzlabi mostnimi odvodnovaci (2+2 ks) a nerezovymi
odvodnovacimi trubiCkami (1+1 ks) pfes NK s volnym spadem pod most. TrubiCky a odvodriovace
jsou v uzlabi propojeny kanalkem z drenazniho polymerbetonu Sitky 0,15 m a vySky 35 mm
(vyS8ka ochranné vrstvy izolace). V misté trubiCek a odvodnovacu budou provedeny zZebra
z drenazniho polymerbetonu dle vzorovych listd V0L4-406.11, VL4-406.12a a VL4-504.01
Ministerstva dopravy CR. Kanélek z drenazniho polymerbetonu je doveden aZ k &eldm nosné
konstrukce, dale je pfeveden pfes dilatacni sparu mezi nosnou konstrukci a kfidly na horni povrch
kiidel, kde bude po cca 0,4 m zalomen pod pravym uhlem a vyveden do rubu kFidel (detail musi
byt vyfeSen v ramci RDS v navaznosti na kone¢ny tvar kfidel, ktery maze byt s urcitosti upfesnén
az po odkryti skrytych ¢asti mostu).

Vhodnym technologickym postupem musi byt zajiSténa celistvost, nepropustnost, dobra odolnost
proti mechanickému namahani a pfilnavost izolace k nosné konstrukci. Musi byt zajisténo jeji
dokonalé odvodnéni a vylouéeno stékani vody po nosné konstrukci. Podklad pod izolaci musi byt
oCistén a zbaven povrchové vrstvy, sou¢asné musi byt spinén poZadavek na pevnost v odtrhu
min 1,5 MPa.

Betonové konstrukce pfichazejici do styku se zemni vlihkosti jsou v mistech, kde neni navrzena
izolace ve formé natavovacich asfaltovych izolacnich pasu (viz vy$e) opatfeny natérem proti zemni
vihkosti ALP + 2xALN. Natéry na licnich stranach jsou provedeny do urovné 0,1 m pod povrch
upraveného terénu.

5.4.1.2. Vozovka na mosté

Vozovka na mosté je navrzena jako tfivrstva zivicna v celkoveé tloustce 130 mm:

e Obrusna vrstva ACO 11 + 40 mm

e Spojovaci postrik PS-CP 0,3 kg/m?
e Lozni vrstva ACL 16 + 50 mm

e Spojovaci postiik PS-CP 0,3 kg/m?
e Ochranna vrstva MA 11 IV 35 mm

e |zolace NAIP 5mm

e Penetracné adhezni natér

e Celkem 130 mm
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Sitka vozovky na most& je 6,5 m. Povrch vozovky je odvodnén stfechovitym pfiénym spadem
se sklony 2,5% pro levy pruh a 3,2 % pro pravy pruh a podélnym spadem, ktery je na pfevazné
Casti mostu 0,50 %. Spary mezi asfaltovymi vrstvami a betonem obrubniku jsou tésnéné zalivkou.
Vozovka na mosté je zakonena u na konci nosné konstrukce. Zde je rovnéz profiznuta pficna
spara v obrusné vrstvé vozovky (Sife min. 20 mm), jez je nasledné zatésnéna modifikovanou
asfaltovou zalivkou.

5.4.1.3. Vozovkav pfedpolich mostu

Konstrukce vozovky v pfedpolich mostu (v ramci vystavby nového mostu je také navrZzena Uprava
vozovky v pfedmosti v délce 4 m pfed a 6,2 za mostem — méfeno od koncl nosné konstrukce
mostu, a to kvuli plynulému navazani nové nivelety a Sitkového uspofadani na mosté na pfilehlou
komunikaci):

e Asfaltovy beton ACO 11 + 40 mm

e Spojovaci postiik PS-CP 0,3 kg/m?

o Asfaltovy beton ACL 16 + 50 mm

e Spojovaci postiik PS-CP 0,3 kg/m?

e Asfaltovy beton ACP 16 + 60 mm

o Infiltraéni postfik PI-C 1 kg/m?

o Stérkodrt SD, 150 mm

o Stérkodrt SD, 150 mm

e Celkem 450 mm
Min. hodnota modulu pfetvarnosti zemni plané Eger2 = 45 MPa
Min. hodnota modulu pfetvarnosti spodni vrstvy 8D, 150 mm Eger2 = 70 MPa
Min. hodnota modulu pfetvarnosti horni vrstvy 8D, 150 mm Eger2 = 100 MPa

Pomér modull pretvarnosti Egef, / Eqer1 < 2,5.

Stavajici souvrstvi konstrukce vozovky bude odstranéno na uroven nové plané. Poté bude
provedeno fadné dohutnéni podkladu. V pfipadé nesplnéni poZadavku na Egg, na plani bude
se souhlasem investora provedena sanace aktivni zoény Sterkodrti fr. 0/63 nebo stavebnim
recyklatem ze stavby, bude-li pro tyto u€ely vhodny, a to do hloubky min. 250 mm pod uroven
plané se separaci geotextilii. PFi této upravé nesmi byt poskozeno podzemni vedeni
inzenyrskych siti, které se v predpolich mostu nachazi. Nasledné budou provedeny nové
konstrukeni vrstvy vozovky podle navrhu.

Na konci upravy budou jednotlivé vrstvy vozovky postupné napojeny na stavajici vrstvy vozovky.
VSechna napojeni zivicnych vrstev provedené studenou pracovni sparou musi byt profiznuta
a zalita asfaltovou modifikovanou zélivkou za horka typu N1 dle CSN 14188-1.

Smérové feSeni, vySkové feSeni, Sifkové uspofadani a pficny sklon jsou patrné z vykresovych
pfiloh. Na zacatku a konci upravy bude vozovka Sitkové a pfi€nym sklonem navazana na stavajici
komunikaci.

Vozovka pfed i za mostem je lemovana betonovym silniénim obrubnikem 150/300 mm (odpovida
puvodnimu stavu a navazujici komunikaci).

Odvodnéni komunikace bude zajisténo pficnym a podélnym sklonem, prostfednictvim kterého
bude voda svedena do stavajici desStové kanalizace.
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5.4.1.4. Rimsy

Na obou okrajich mostu jsou betonové celomonolitické fimsy Sifky 0,90 m a délky 16,0 m. Horni
povrch fims je v pficném spadu 4,0 %. VySka obruby je 150 mm. Bocni lic fims je ve sklonu 5:1
azna povrch izolace. Spara mezi vozovkou a fimsou bude zatésnéna tésnici zalivkou
s pfedtésnénim. Pro zvySeni pfilnavosti zalivky a vozovkovych vrstev bude povrch fimsy natfeny
penetraénim natérem. Vyska vnéjSiho boéniho lice fimsy je 0,75 m. VyloZeni fims je 0,35 m
pres okraj. Pfed betonazi fims bude bocni svisla plocha NK a kfidel, ktera je v kontaktu s betonem
fims, opatfena ochrannym natérem typu S2 dle tab. €. 5 TKP 31. Horni povrch fims je bez striaze.
Obrubnik a cely horni povrch fimsy je opatfen ochrannym natérem typu S4 dle tab. ¢. 5 TKP 31.

Ve svislé ¢asti fims jsou umistény rezervni kabelové chranicky z flexibilnich korugovanych HDPE
trubek pro prevedeni kabell inzenyrskych siti, v kazdé fimse vzdy 1 chrani¢cka ©@110/94 mm a
1 chrani¢ka ©@160/136 mm (celkem tedy 4 chrani¢ky na celém mosté). Chranic¢ky pfesahuji konce
fims, ukoncéeni chranicek je patrné z vykresové dokumentace

Mezi fimsami na kfidlech a na nosné konstrukci bude provedena dilatacni spara dle vzorového
listu VL4-402.21 Ministerstva dopravy CR.

Rimsy budou betonovany po tsecich délky max. 6,0 m oddé&lenych od sebe pfiénymi pracovnimi
sparami. VSechny pracovni spary budou utésnéné trvale pruznym tmelem odolnym UV zafeni
dle vzorového listu VL4-402.22 Ministerstva dopravy CR. Betonaz fims bude z dGvodu omezeni
rozvoje smrstovacich trhlin probihat Sachovnicoveé s tim, ze ¢asovy odstup sousednich usekl bude
minimalné 2 dny.

Rimsy jsou do nosné konstrukce a do kfidel kotvené pomoci kotevnich pfipravki viepovanych
do dodate¢nych vyvrta po 1,0 m.

5.4.2. Vybaveni mostu

5.4.2.1. Zachytny systém - zabradli

Jako bezpeclnostni zachytné zafizeni je v souladu s platnymi pfedpisy na okrajich obou fims
navrzeno ocelové mostni zabradli vySky min. 1,1 m se svislou vyplni z otevienych profilt
dle vzorového listu VL4-507.01 Ministerstva dopravy CR. Sloupky zabradli budou do Fims kotveny
pres patni desku prostfednictvim kotev do dodateénych vyvrta.

Nad sparou mezi fimsami na nosné konstrukci a fimsami na kridlech bude provedeno vzduchove
oddéleni zabradli dle VL4-601.05 Ministerstva dopravy CR, varianta pro posun dilatace £15 mm.

5.4.2.2. Odvodnrovaci zafizeni

Povrch vozovky je odvodnén stfechovitym pfi€nym spadem se sklony 2,5% pro levy pruh a 3,2 %
pro pravy pruh a podélnym spadem, ktery je na pfevazné Casti mostu 0,50 %, do 4 mostnich
odvodfiovacl umisténych po obou stranach mostu (na kazdé strané 2) s vyusténim volnym padem
do koryta pod mostem. Mostni odvodriovace 500x300 mm budou bez lapace necistot a budou
opatfeny svislym volnym odtokem DN 150 mm.

Odvodnéni povrchu vozovky za mostnimi opé&rami a kfidly bude vtokem v misté snizenych
obrubnikd v Sifce min. 1,0 m do rigolu vytvofeného ve zpevnéni za konci kfidel (lomovym
kamenem do betonu) jeho vytvarovanim hloubky 100 mm. Rigol nasméruje odtok vody ze sméru
kolmého k obrubniku do sméru skluz(l podél mostnich kfidel. Podélny sklon rigolu je 5,0 %. Vlastni
skluz je pak vytvofen z betonovych pfFikopovych tvarnic Sifky 0,6 m osazenych do betonu.
Pfikopové tvarnice ve svahu budou kaskadového typu. Skluzy budou zaustény do vodotece
pod mostem.
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Povrch izolace je odvodnén odvodniovacimi trubiCkami viz kapitolu 5.4.1.1. Odvodnéni drenaze
za ruby opér viz kapitolu 5.3.2.

5.4.2.3. Upravy pod mostem

VSechny zpevnéné plochy jsou dlazdény lomovym Stipanym kamenem tl. min. 250 mm kladenym
do betonu tl. 100 mm na Stérkopiskovém podsypu min. tl. 100 mm. Spary mezi lomovym kamenem
se vyplni cementovou maltou max. do vy$e 20 mm pod horni lic kamene v tl. min. 30 mm a pusobi
jako ,pFirodni plochy® (tzv. Naturstein). Celkova tloustka dlazby (kdmen v¢. betonového loze
bez SP podsypu) bude 350 mm. Takto budou zpevnény oblasti za mostnimi kfidly a svahy kolem
kfidel - rozsah zpevnéni je patrny z vykresovych pfiloh.

Zpevnéni na povodni strané obou opér je v paté bfehli zakonceno Zelezobetonovym prodlouzenim
plUvodnich patnich prahd opér do hloubky min. 0,8 m pod uroven pfilehlého dna vodniho toku
(viz také nasledujici kapitolu). Na navodni strané je u opéry OP1 zpevnéni zakondéeno
prostfednictvim prahu, ktery je tvofen ZB nadbetonavkou plvodni zidky zdéné zlomového
kamene, ktera bude sanovana podle kapitoly 6.1.5.7. Nadbetonavka bude s pavodni sanovanou
zidkou spfazena prostfednictvim vlepovanych trni z betonafské vyztuze @20 mm po vzdalenosti
0,5 m. Na navodni strané u opéry OP2 je zpevnéni zakonfeno betonovou patkou tl. 0,5 m
do hloubky min. 0,8 m pod uroven pfilehlého dna vodniho toku.

Koryto pod mostem zUstane stavajici bez upravy.

Dlazby budou lemovany betonovym obrubnikem $iftky 100 mm osazenym do betonu, pouze dlazby
u vozovky budou lemovany obrubnikem $ifky 150 mm.

Svahy a terén v okoli mostu mimo zpevnéni budou ohumusovany v tloustce 100 mm a osety
travnim semenem.

Na levém bfehu (smér JinoSov) se nachazi ve vzdalenosti cca 1,2 m podzemni vedeni sité
elektronickych komunikaci spravce Ceska telekomunikaéni infrastruktura a.s. (CETIN) — viz také
kapitolu 6.4.1. Nad touto siti bude nové zfizena pfidlazba za fimsou. Pod touto pfidlazbou budou
vramci stavby na zakladé poZadavku spravce sité prodlouzeny stavajici chraniCky umisténé
pod vozovkou tak, aby prechod zlstal plné funkéni a chrani¢ky pfesahovaly zpevnénou plochu
min. o 0,50 m do zeleného pasu. K prodlouzeni stavajicich chrani¢ek budou pouzity silnosténné
délené kabelové chranicky se zamky a hrdly

5.4.2.4. Revizni pfistupy

Bude zfizeno jedno revizni schodisté u kazdé opéry, kterymi bude zajistén pfistup na pavodni
revizni chodniky pfed obéma opérami.

Jako revizni chodnik pod mostem podél opér slouzi horni povrch pavodnich kamennych prahu
zdénych z lomového kamene. Sitka tohoto chodniku je 0,4-0,5 m a jeho minimalni podchodna
vySka je cca 2,4 m.

Pfistup k reviznimu chodniku z pfevadéné komunikace u kazdé opéry je zajiStény reviznim
schodi$tém umisténym podél kfidel vzdy vpravo (ve sméru staniCeni). Schodisté je Sifky 0,75 m
z prefabrikovanych stupnt ulozenych do podkladniho betonu tl. min. 150 mm s mezilehlymi prahy
po maximalni vzdalenosti 5 m a s podsypem Stérkopiskem tl. 100 mm. Schodi$té je lemovano
prefabrikovanymi chodnikovymi obrubami tl. 100 mm. Podkladni beton pod schodistovymi stupni
a obrubniky je vyztuzen Ctyfmi betonarfskymi podélnymi pruty. V misté nastupu na schodisté bude
na vhodném misté (napf. na mostnim zabradli) umisténa tabulka s textem ,ZAKAZ VSTUPU
NA REVIZNi SCHODISTE".
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Pro umoznéni pfechodu z revizniho schodisté na revizni chodnik bude na povodni strané obou
opér mezi schodistém a chodnikem zfizeno Zelezobetonové prodlouzeni pavodniho patniho prahu.
Sklon horniho povrchu tohoto prodlouzeni bude 4%.

5.4.2.5. Dopravni znaceni

Pfed a za mostem je umisténa tabulka s evidenénim ¢islem mostu na samostatném sloupku.

5.5. STATICKE A HYDROTECHNICKE POSOUZENI

5.5.1. Statické posouzeni

Most byl navrzen na zatizeni dle CSN EN 1991-2, skupina pozemnich komunikaci 1. Cilem
statického vypodtu bylo ovéfeni vSech rozhodujicich prvkd mostu. Staticky vypocet je uveden
v pfiloze této technické zpravy.

5.5.2. Hydrotechnické posouzeni

Na zakladé hydrologickych udajii povrchovych vod ziskanych od Ceského hydrometeorologického
ustavu, pobocka Brno, konkrétné N-letych pratokd pro vodni tok Jasinka, byl proveden
hydrotechnicky vypocet, ktery je uveden v pfiloze této technické zpravy.

5.6. ClZi ZARIZENi NA MOSTE

Na mosté se nenachazi cizi zafizeni.

Nad mostem je umisténo puvodni vedeni nizkého napéti spravce E.ON Distribuce, a.s. a vedeni
mistniho rozhlasu (na stejnych sloupech jako NN).

V fimsach jsou umistény celkem 4 rezervni kabelové chranicky z flexibilnich korugovanych HDPE
trubek (2x @110/94 mm a 2x @160/136 mm) pro pfipadné prevedeni kabell inZenyrskych siti
v budoucnosti. Chranic¢ky pfesahuji konce fims, ukon&eni chraniCek je patrné z vykresoveé
dokumentace. VesSkera pfipadna vedeni musi byt elektroizolatné od mostu oddélena a musi byt
v chrani¢kach vodotésna.

Na levém bfehu (smér JinoSov) se nachazi ve vzdalenosti cca 1,2 m podzemni vedeni sité
elektronickych komunikaci spravce Ceska telekomunikaéni infrastruktura a.s. (CETIN) — viz také
kapitolu 6.4.1. Nad touto siti bude probihat vyména konstrukce vozovky a nové nad ni bude
zfizena pfidlaZba za fimsou — dlaZba z lomového kamene do betonu. Pod touto pfidlazbou budou
vramci stavby na zakladé pozadavku spravce sité prodlouzeny stavajici chraniCky umisténé
pod vozovkou tak, aby pfechod zlstal plné funkéni a chrani¢ky pfesahovaly zpevnénou plochu
min. o 0,50 m do zeleného pasu. K prodlouzeni stavajicich chrani¢ek budou pouZity silnosténné
délené kabeloveé chranicky se zamky a hrdly

5.7. RESENi PROTIKOROZNi OCHRANY, OCHRANY KONSTRUKCi PROTI AGRESIVNIMU
PROSTREDI A BLUDNYM PROUDUM

5.7.1. Protikorozni ochrana

Povrchova uprava ocelovych konstrukci bude provedena dle kapitoly 19 TKP Ocelové mosty
a konstrukce — ¢ast 19B.
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Ocelové konstrukce (mostni zavéry, loziska, zabradli, svodidla, zabradelni svodidla, protihlukové
stény, kotveni fims, ochranna oploceni, zavésy IS a SOS, odvodniovaci zafizeni, kotveni a uchyty
atd.) budou kompletné opatieny systémem protikorozni ochrany. Veskery spojovaci material musi
byt pozinkovany. Jednotlivé vrstvy natéri musi byt odliSeny barevné.

Odstin barvy zabradli bude RAL 6017 Majova zelena. Odstin barvy RAL kone¢ného natéru dolni
pasnice vyztuznych nosnikt ur€i spravce mostu (pfedpokladany odstin je RAL 7023 Betonova
Seda)

Ochranné protikorozni povlaky pro ocelové konstrukce uréi TKP — kapitola 19B - pfiloha 19B.P7 —
Tabulka I. V té jsou definovany pro jednotlivé €asti konstrukce nebo prvky pozadavky na minimalni
Zivotnost konstrukce / dilce a ochranného povlaku CSN EN I1SO 12944-2, stuperi korozni agresivity
podle CSN EN ISO 9223 a zavazné stanoveny ochranny povlakovy systém (I A, I B, | C, | D,
I special, Il A, Il B, lll A, lll C, Il D, lll E, IV, PS). Popis jednotlivych ochrannych povlakovych
systému (OPS) je pak uveden v Tabulce lll.

Protikorozni ochrana vyztuZnych nosniki rozsahu dolnich pasnic a dolni ¢asti stojiny
do vysky 40 mm bude provedena pro predpokladany stuperi korozni agresivity C4 (lokalné C5 viz
¢l. 19.B.1.5) a Zivotnost povlaku velmi vysoka nad 25 let dle TKP19B.

e systém | A + | specidl tj. kombinovany povlak Zarového zinkovani nastfikem a nasledné
natéry — celkova tloustka vrstev OPS 380 - 480 um
e zakladni a podkladovy natér budou provedeny pfed osazenim nosnikd do konstrukce
e vrchni natér bude proveden az po betonazi desky v rozsahu dolnich a bo¢nich ploch dolni
pasnice
Zbyvajici povrch nosnikd bude upraven otryskanim na stuper Cistoty povrchu Sa 2
Protikorozni ochrana kotveni fFims bude provedena pro pfedpokladany stuperi korozni agresivity
C4 (lokalné C5 viz ¢l. 19.B.1.5) a zZivotnost povlaku vysoka 15-25 let dle TKP19B.

o systém IlIE Zarové zinkovani ponorem

Protikorozni ochrana zabradli bude provedena pro pfedpokladany stupen korozni agresivity
C4 (lokalné C5 viz ¢l. 19.B.1.5) a zivotnost povlaku vysoka 15-25 let dle TKP19B.

e systém Il A, tj. kombinovany povlak Zarového zinkovani ponorem dle CSN EN ISO 1461
a nasledné natéry — celkova tloustka vrstev 285 - 305 um

Pro systém PKO a budou dolozeny vysledky prikaznich zkousek dle TKP 19B.

5.7.2. Ochrana konstrukci proti agresivnimu prostredi

Na zakladé udaju uvedenych v zavérech inZzenyrskogeologického prizkumu nevytvari podzemni
voda na stavenisti agresivni chemické prostredi z hlediska chemického pisobeni vody na beton
(CSN EN 206+A1).

5.7.3. Ochrana proti bludnym proudim

Korozni prizkum nebyl proveden. Predpoklada se zafazeni mostu do 3. stupné zakladnich
ochrannych opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudl dle TP 124 (primarni a sekundarni
ochrana a konstrukéni opatfeni bez propojovani vyztuze).

Budou tedy provedena primarni a sekundarni pasivni ochranna opatfeni a pfislusna konstrukéni
opatfeni dle této smérnice bez provafovani vyztuze. Do primarni ochrany patfi napf. kryti vyztuze
betonem, nevodivé distanéni vliozky, vhodny druh cementu, kameniva, zamésové vody, pfisad atd.
a do sekundarni ochrany patfi asfaltové izolaéni natéry spodni stavby a do konstrukénich opatfeni
elektroizolacni oddéleni jednotlivych Casti stavby. BEéhem vystavby neni nutné provadét kontrolni
korozni méfeni dle TP 124.
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5.8. POZADOVANE PODMINKY A MERENi SEDANi A PRUHYBU (MERENi A MONITORING)

S ohledem na rozméry a charakter stavby nejsou pfi provozu mostu stanoveny zadné podminky
méreni sedani a monitoring (viz také kapitolu 6.1.2).

5.9. POZADOVANE ZATEZOVACi ZKOUSKY

Vzhledem k bé&znému charakteru a rozpéti mostu se nepozaduje zadna zatézovaci zkouska.

6. VYSTAVBA MOSTU
6.1. POSTUP A TECHNOLOGIE STAVBY MOSTU

6.1.1. Presnost vyty€eni a provadéni

Pfesnost vytyéeni a presnosti provadéni budou provadény v souladu s platnymi CSN a TKP.
Zakladni pozadavky na presnost vytyCeni a kontrolni méreni se Fidi:

e CSN 73 0420-1/2002 Piesnost vyty&ovani staveb - &ast 1: Zakladni pozadavky

o CSN 73 0420-2/2002 Piesnost vyty&ovani staveb - &ast 2: Vyty&ovaci odchylky

e CSN 73 0212-1/1996 Geometricka presnost ve vystavb&, Kontrola presnosti - &ast 1:
Zakladni ustanoveni

e CSN 73 0212-4/1994 Geometricka pfesnost ve vystavb&, Kontrola presnosti - &ast 4:
Liniové stavebni objekty

Pfi provadéni je nutno dodrzet pozZzadované tolerance dle kap. 1 TKP VSeobecné, pfiloha €. 9
Pfesnost vytyCovani a geometricka presnost z 01/2017. Geometricka pfesnost mostnich objektl
se Fidi €l. 4.5, kde v tabulce 3 jsou uvedeny konstrukéni ¢asti mostu a k nim odpovidajici tfida
presnosti. V tabulce 1 jsou pak k jednotlivym tfidam pFesnosti uvedeny povolené symetrické
odchylky.

Geometricka presnost se fidi CSN 73 0212-4, mozno vyuzit i CSN 73 0212-3. Pro betonové
mostni objekty plati odchylky dle kap. 18 TKP v¢. pfiloh. Pro ocelové mostni objekty plati odchylky
dle kap. 19A TKP v&. pfiloh.

6.1.2. Geodetické sledovani

S ohledem na rozméry a charakter stavby nejsou pfi provozu mostu predbézné stanoveny
zadné podminky méreni sedani a monitoring

Pri vystavbé jsou stanoveny nasledujici pozadavky na sledovani mostni konstrukce:

Prvni vysSkopisné méreni pro sledovani sedani mostniho objektu bude provedeno
na nivelaénich znackach osazenych do puvodnich kamennych opér mostu pred zacatkem
vystavby (nulté méfeni) — znacky je nutné umistit tak, aby pri ¢asteéném odbourani mostu
nebyly poskozeny. Po vybetonovani Zelezobetonovych udloznych prahd, budou do téchto
prahu osazeny také nivelacni znacky a dalSi méreni bude nasledné probihat na vsech
znaékéch (znacky v ptvodnich opérach i znacky v novych ZB ul. prazich).

Casové uzly méfeni:

1) pred zaCatkem vystavby, tj. nulté méfeni, dalSi méfeni budou provadéna v nize uvedenych
fazich a mimo to pravidelné tak, aby Casova vzdalenost mezi méfenimi byla max.
po jednom mésici
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2) po dokonc&eni ¢aste¢ného odbourani plivodniho mostu (odbourani nosné konstrukce a ¢asti
stavajicich kamennych opér a kfidel)

3) po vybetonovanich Zelezobetonovych uloznych prahu

4) pred betonazi nosné konstrukce

5) po betonazi nosné konstrukce

6) po zbudovani fims a vozovky

7) pred uvedenim do provozu

Vyhodnocovana bude C&asova kfivka sedani mostu a relativni poklesy jednotlivych podpér.
PoZadovana pfesnost méfeni je £ 1 mm.

Po vyhodnoceni uvedenych geodetickych méfeni budou v pfipadé nadmérnych €i neoCekavanych
deformaci po dohodé investora s projektantem specifikovany eventualni dalSi pozadavky
na sledovani objektu.

6.1.3. Postup praci

Predpokladana doba trvani stavebnich praci je cca 5 mésicl (21 tydnu), pfedpokladana délka
uzavirky silnice 11/392 jsou cca 4 mésice (18 tydnu) — viz nasledujici tabulku.

pocet tyden tyden

¢innost tydnli | vystavby | uzavirky

e Zzfizeni zafizeni stavenisté a pfiprava stavenisté, vytyCeni
a vyznaceni IS vedoucich v prostoru stavenisté

e realizace provizorniho dopravniho zna€eni objizdnych tras
(SO 110) 1 1. -

e uzavieni silnice 11/392 v misté mostu a pfevedeni provozu
na objizdné trasy

e zamezeni pfistupu vefejnosti na pozemky v obvodu stavby

e odfrézovani zivicné vozovky na mosté a v predmosti,
odstranéni mostniho vybaveni

e odstranéni vrstev vozovky na mosté a v pfedmosti
v pozadovaném rozsahu

e vyvrtani a injektaZ mikropilot pro zaloZeni mostu (Ize na
zakladé preferenci zhotovitele provadét az po odbourani 2 3.—-4. 2.-3.
stavajicich kamennych opér)

e odstranéni zelezobetonové deskové nosné konstrukce
mostu

e provedeni vykopl pfechodovych oblasti a vykopU kolem
opér a kfidel

e odbourani ¢asti kamennych opér v€etné Zelezobetonovych
uloznych prahu a kfidel do pozadované urovné
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e sanace zdiva ponechanych ¢asti kamennych opér a kfidel

e provedeni zelezobetonovych prodlouzeni patnich prahu

e provedeni zasypl za opérami do urovné podkladnich betonu 2 6.—7. 5. —6.
uloznych prahu

e provedeni podkladnich beton( uloznych praht

e armovani a betonaz uloznych prah( 2 8.—-9. 7.-8.

e osazeni pficnych ocelovych nosniku do vybrani v horni plose
Uloznych prahi

e o0sazeni podélnych vyztuznych ocelovych nosniku
automobilovym jefabem do mostniho otvoru na pfi¢né 1 10. 9.
ocelové nosniky

e o0sazeni ztraceného bednéni ve formé cementotfiskovych
desek

e armovani a betonaz zelezobetonové desky 3 11.-13. | 10.-12.

e o0sazeni odvodnovadu a trubicek odvodnéni izolace

e provedeni izolace mostovky a izolace opér > 14 —15. | 13. - 14

e provedeni pfechodovych oblasti za opérami vCetné
odvodnéni rubu opér

e osazeni bednéni a vyztuZze mostnich fims

1 16. 15
e betonaz mostnich fims
e provedeni konstrukce vozovky vyjma Ziviénych vrstev
v pfedmosti
e dosypani svahu kolem opér
e provedeni Zivicnych vozovkovych vrstev v predmosti 2 17.-18. | 16.-17.
e provedeni Zivicnych vozovkovych vrstev na mostovce
e profezani pficné spary v obrusné vrstvé vozovky nad konci
nosné konstrukce
e o0sazeni mostniho zabradli
e o0sazeni dopravniho znaceni
e obnoveni provozu na mosté 1 19. 18.
e odstranéni provizorniho dopravniho znaCeni objizdnych tras
(SO 110)
e Zzfizeni reviznich schodist, skluzll a zpevnéni kolem opér
e posledni upravy v okoli mostu a pod mostem majici za cil 2 20. — 21. -
uvedeni terénu do plvodniho stavu, oseti travnim semenem
apod.
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Poradi praci na ¢astech konstrukce, které se pfimo neovliviiuji, mize zhotovitel upravit dle svych
preferenci.

Ve vSech fazich rekonstrukce musi byt vhodnym zpusobem zabranéno padu materialu,
ukapim natérovych hmot apod. do koryta vodotec¢e pod mostem.

6.1.4. Navrh postupu a technologie bouracich praci

Soucasti stavby je CasteCné odbourani pldvodniho mostu ev. ¢. 392-005 z divodu jeho
nevyhovujiciho stavebniho stavu. Ucelem &asteCného odbourani puvodniho mostu je uvolnéni
stavenisté pro stavbu nové konstrukce mostu. Bude provedeno:

odfrézovani zZivicné vozovky na mosté a v pfedmosti, odstranéni mostniho vybaveni
odstranéni vrstev vozovky na mosté a v pfedmosti v poZadovaném rozsahu

odstranéni Zelezobetonové deskové nosné konstrukce mostu

odbourani ¢asti kamennych opér vCetné zelezobetonovych uloznych prahl a kfidel az
po uroven potfebnou pro vystavbu nového mostu (vétsi ¢ast pavodnich opér a kfidel vSak
bude zachovana)

Po odstrariovaném mosté nesmi pojizdét ani prejizdét Zadna vozidla véetné stavenistni
dopravy a mechanizace.

Pfesny postup odbourani stavajici konstrukce mostu je véci vybraného zhotovitele. Pro odbourani
mostu bude zhotovitelem vypracovana RDS (bude soucasti RDS tohoto SO 201), ktera bude fesit
podrobné postup odbourani mostu v navaznosti na pouzitou mechanizaci.

Pfedpoklada se, ze most bude odbouravan postupnym rozfezanim a rozebiranim od shora dol(.
Vhodnym zplsobem musi byt zajiSténo, aby vybourany material nepadal do koryta vodniho
toku pod mostem. Vybourany material je tfidén a odvazen na skladku.

Pfi odbouravani je tfeba zajistit stabilitu vdech bouranych konstrukci a jejich ¢asti a to po celou
dobu bourani resp. i v pfipadé pFeruseni praci. Mechanizace i délnici se mohou pohybovat pouze
v mistech, ktera jsou bezpecna. Tedy v mistech kam nehrozi zficeni resp. sesuv konstrukci.
V zadném pfipadé se nesmi ani délnici ani mechanizace pohybovat pod bouranou nosnou
konstrukci resp. na nosné konstrukci, které jiz hrozi zficeni.

6.1.5. Pozadavky na materialy

6.1.5.1. Betony

Pro jednotlivé ¢asti objektu budou pouzity nasledujici betony:

Nazev konstrukce: BETON CSN EN 206+A1 a CSN P 73 2404

Podkladni beton pod zel.bet. konstrukce C8/10n - X0

Podkladni beton pod drenaz C8/10n - X0

Nové zfizované ¢asti opér C25/30 - XC3, XD1, XF2 (F.1.2) - Cl0,4
(ulozné prahy, nadbetonavka rovnobéznych kfidel)

Nosna konstrukce C30/37 - XC3, XD1, XF2 (F.1.2) - Cl0,4

Rimsy C30/37 - XC4, XD3, XF4 (F.1.2) - Cl0,4

Revizni schody C30/37 - XC4, XD3, XF4 (F.1.2) - Cl0,4

Zlaby, skluzy, obrubniky C30/37 - XC4, XD3, XF4 (F.1.2) - CI1,0

Nadbetonavka puvodni kamenné zidky C30/37 - XC4, XD3, XF4 (F.1.2) - Cl0,4

Prodlouzeni patnich prah( opér C30/37- XC2, XD3, XF4 (F.1.2) - Cl0,4
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Patky pro zakonceni dlazby C30/37- XC2, XD3, XF4 (F.1.2) - CI1,0

Beton pro kamennou dlazbu C20/25n - XF3 (CSN 73 6131)

sparovani v dosahu CHRL MC25 - XF4
sparovani mimo dosah CHRL MC25 - XF3
Betonové loze obrubniky a zlaby C20/25n - XF3 (CSN 73 6131)
Podkladni beton pro schody C20/25n - XF3 (CSN 73 6131)

6.1.5.2. Povrchova uprava betonovych ploch

Kategorie povrchové upravy betonovych konstrukci dle kap. 18 TKP:
o Kkategorie Aa nebo Cla — v8echny neviditelné plochy konstrukci

e kategorie Cla — méné exponované pohledové plochy — napf. vnitfni &asti propustkd,

malych mostl bez pfistupu osob, tunelovych propojek, mostnich komor a pilifa atd.

o Kkategorie C2d — na vice pohledové exponovanych mistech — napf. na bocnich plochach
krajnich tramu, fims, opér, pilifa, pohledovych plochach objektu v zastavénych oblastech

pozorovatelnych zblizka i z dalky apod.

o Kkategorie Bd — vSechny viditelné plochy na konstrukcich blize nespecifikovanych

v pfedchozich fadcich.
Velké viditelné plochy kfidel mostnich opér se pohledové roz&leni vioZzenim folie do bednéni.
Kategorie povrchové upravy beto-novych konstrukci podle pouzitého bedniciho materialu:
e A: Nehoblovana prkna na sraz (pfevazné nepohledové plochy).

e B: Hoblovana prkna na polodrazku se zkosenim nebo bez zkoseni hran prken

(pohledové plochy).

e Cl: Vodovzdorna preklizka nebo ocelové bednéni (méné exponované pohledové plochy
— napf. vnitfni ¢asti propustk(l, malych most(i bez pfistupu osob po chodnicich a

cestach, tunelovych propojek, mostnich komor a pilift atd.).

e C2: CeloploSné vicevrstvé desky se strukturou dieva (dratkované) zpevnéné povrchové

pecetici pryskyficnou vrstvou (na vice pohledové exponovanych mistech — napf.

bo¢ni plochy krajnich tramu, pohledové plochy objektll v zastavénych oblastech
apod.).

Uprava dle dosazené kvality povrchu betonu po zhotoveni:

o a Povrch s drobnymi vadami — s povrchu jsou po odbednéni odstranény drobné
odstépky a pretoky, avSak neni tim zeslabena kryci vrstva betonu. Vétsi prohlubné

(kaverny, dutiny), rizné otvory a nerovnosti jsou na naklady zhotovitele reprofilovany
specialnimi  vhodnymi prdmyslové vyrabénymi hmotami (maltami) uréenymi
pro opravy betonu na stavbach PK. Odchylky barvy, odstinu a struktury betonu

nejsou na zavadu. V pfipadé podkladl izolaci proti vodé nebo zemni vihkosti musi

povrch splfiovat poZadavky pro pfisludny izolaéni systém.

o d: pohledovy beton s dale definovanymi povrchovymi vlastnostmi:

o povrch po odbednéni jiz nevyZaduje zadnou dalSi upravu, dutiny, hnizda

a kaverny se nepfipoustéji
povrch s jednotnou barvou, odstinem a strukturou
zebirka vznikla ve sparach mezi prvky bednéni mohou mit max. Sitku 3 mm;
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o pfipousti se sraZeni hran, Zebirek (ze spar mezi prkny) po odbednéni

o pozaduje se vodotésna vypli mist prostupt radlovacich ty¢i, prohlubni
zapusténych montaznich zavésu a kotev apod. viepovanymi systémovymi
vieky, kuzeliky apod. anebo vyplh reprofilacni maltou s pFebrousenim
vysokootackovou bruskou se vzduchem chlazenym diamantovym brusnym
kotouCem;

o povrchy musi byt souosé, jednotné, uzaviené, rovné a bez vétSich pérq;
max. hloubka port mize byt 5 mm a pramér 10 mm (nebo max. plocha 0,8
cm?), pfipustny plodny vyskyt vzduchovych pért nebo bublin (kaveren)
o ploe od 0,5 do 0,8 cm? v betonu je max. 10 ks na 1 m? povrchu;

o takto pohledov& naruseny povrch (az 10 bublin o ploe 0,5 az 0,8 cm?
na plose 1 m?) maze mit véak max. 10% pohledovych ploch objektu

Pfed betonazi bude odsouhlaseno rozmisténi a Uprava spar na pohledovych plochach. Horni
povrchy fims je bez striaZe. VSechny hrany budou zkoseny 15/15 mm, pokud neni uvedeno jinak.
Pracovni a smr§tovaci spary budou provedeny dle detaildl uvedenych ve vzorovych listech VL4.
Pro omezeni vzniku trhlin je nutné nebednéné betonové plochy fadné oSetfovat. Zplsob
oSetfovani betonu a ¢asové udaje o délce oSetfovani a doby moznosti odbednéni po betonazi
budou uvedeny v technologickém pfedpisu zhotovitele.

Pokud bude povrch betonu na styku se zeminou po betonazi narusen trhlinami, bude natér proti
zemni vlhkosti, na zakladé rozhodnuti zastupce investora a projektanta, nahrazen natavovanymi
izola&nimi pasy.

6.1.5.3. Betonarska vyztuz

Ve v8ech Castech konstrukce mostu bude pouZzita betonarska vyztuz B500B. Kryci vrstva betonu
u jednotlivych novych povrchl musi odpovidat hodnoté pfislusné danému stupni vlivu prostredi.

VeSkera betonarska vyztuz vystupujici z pracovnich spar, ktera nebude zabetonovana do 8 tydnd,
se po zabetonovani ochrani v celé své vystupujici délce protikoroznim natérem (vyztuz z pilot,
ze zakladl apod.). Vyztuz vystupujici z pracovnich spar musi byt pfed provadénim dalSi ¢asti
fadné ocisténa tak, aby byla zajiSténa predepsana soudrznost vlozek s betonem.

6.1.5.4. Konstrukcéni ocel

Pro jednotlivé Casti objektu bude pouzita nasledujici ocel:

Nazev konstrukce: Ocel

Mikropiloty S355 J0
Vyztuzné nosniky S355 J2
Montazni ztuzeni vyztuznych nosniki S235JR

6.1.5.5. Cementova suspenze pro zalivku vrtu a injektaz mikropilot

Pro zalivky vrtu a injektaz mikropilot se pouziva cementova suspenze o slozeni ¢ : v = 2,2 :1.
Na 1 m® zalivky se davkuje 1 285 kg cementu CEM II/A-S a 585 | vody. Tato cementova zalivka
ma nasledujici vlastnosti: objemova hmotnost 1,87 t/ m®, dekantace 1 %/1 hod, pevnost 20 MPa/7
dni a 27 MPa/28 dni.
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6.1.5.6. Sanace kamenného zdiva puvodnich opér a kfidel

V ramci stavby nového mostu zlstane zachovana veétsi ¢ast puvodnich opér a kfidel, ktera jsou
vyzdéné z lomového kamene.

Diagnostickym prizkumem mostu (INSET s.r.o., Ing. Petra Chlop¢ikova, 05/2018) bylo zjisténo,
ze az na vyjimky, kdy vrtak narazil na dutinu ve spare, je sparovaci malta celistva. Dosazné
pevnosti zjistované v ramci prizkumu jsou v rozmezi od 2,2 do 5,2 MPa. Zavéry Diagnostického
prizkumu doporucuji pfesparovani zdiva spodni stavby.

Ponechané &asti spodni stavby budou sanovany. Na zakladé zavéru Diagnostického prizkumu je
navrzeno ocisténi v8ech licovych ploch (omyti tlakovou vodou) a pfesparovani zdiva. Podrobny
postup je uveden niZe (jedna se o obecny postup, ktery bude vyuzit vrozsahu dle potfeby
pro konkrétni pfipad).

V pfipadé potfeby dojde k vyméné nékterych kamenu opér, které budou uvolnéné nebo
poskozené. Pfi realizaci vymén se bude jednat o narocné kamenické prace, nové kusy budou mit
mj. odpovidajici bosaz - predpoklada se pouziti vyziskanych rozebranych kamenu z demolice.
Pro zdéni bude pouzita cementova malta, ktera musi spliovat pozadavky CSN EN 998-2
Specifikace malt pro zdivo — malty pro zdéni, pevnostni tfida M25. Pozaduje se max. smrsténi
malty 0,4 mm/m a mrazuvzdornost. S ohledem na kvalitu zdiva opér v3ak toto projekt
nepredpoklada.

Nasledné bude provedeno pfesparovani zdiva. Sparovani bude minimalni Sifky, mirné zatazené
za lic zdiva bez roztirani do plochy kvadr(, dle stavajiciho feSeni.

Presparovani zdiva
Pfed vyplhovanim spar novou maltou a pfed utésnénim trhlin ve zdivu je nutno fadné vycistit
trhliny a spary. Postup pfi Cidténi zdiva:
o Nejprve se spary vycisti tlakovou vodou, ktera odstrani zvétralé ¢asti malty, zbylou starou
pevnéjsi maltu, kterou vodni tryskani alespon provihéi, ¢imz se sniZi jeji pevnost

e Zbyla stara malta se vyseka ze spar, Cimz se spary oteviou az na zvétralou a vyluhovanou
maltu
o Po vysekani staré malty a po pfipadném ruénim vyskrabani se spary opét vystiikaji
tlakovou vodou
o Vycisténé spary se vyfoukaji stlatenym vzduchem, a tak se odstrani rozbfedlé zbytky,
popfipadé prach z maltového pojiva.
Cisténi spar bude probihat po &astech. Nejprve se budou &istit spary styéné a po jejich
vysparovani a zatvrdnuti malty spary lozné. PFi rozsahlejSich poSkozenich bude postupovano
stejné ob jednu nebo dvé styéné spary, popfipadé se budou kameny klinovat, pfipadné se budou
sanovat kfizovymi armovanymi vrty nebo hmozdinkami tak, aby nejdfive doSlo k stabilizaci zdiva
proti dynamickym G&inkam.
Obdobnym zpusobem jako se Cisti spary, Cisti se i trhliny ve zdivu. Rozdil je pouze v tom, Ze pfi
vyskytu nebezpelnych trhlin se nejdfive vycisti trhliny a po jejich sanovani se teprve pfikroci
k Cisténi spar. Trhliny budou cistény do nejvétsi dosazitelné hloubky.
Vycisténi spar bude provedeno s dostateCnym predstihem a nalezité koordinovano s vlastnim
sparovanim. Pro vycCiSténi spar je zpravidla nutny jedno az dvoudenni ¢asovy predstih pfed jejich
vyplhovanim. DelSi interval s ohledem na stabilitu objektu a bezpe&nost praci neni vhodny.
Vyplhovani spar se bude provadét aktivovanou maltou za pouziti plastifikatorti. Misto plastifikatort
Ize pouzit vzdusné vapno. Do spar se malta vhani sparovaci pistoli pod tlakem 0,2 — 0,4 MPa.
Injektazni tlak zavisi na hloubce spary. Vyplhovani spar bude od dna spary k povrchu.
Mechanizované sparovani spliiuje pozZadavek, aby byl volny prostor vyplnén maltou v celé
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hloubce. K zajidténi bezpe¢ného vyplnéni hlubokych spar je nutno vyplhovat spary postupné
po vrstvach, pficemz se dalSi vrstva nanasi po zatuhnuti pfedchozi vrstvy. Svislé spary se budou
vyplhovat maltou vzdy odspodu nahoru, aby nedoSlo pfi sparovani k vytvofeni prazdnych mist
ve spare.

6.1.5.7. Sanace kamenného zdiva puvodni opérné zidky vedle opéry OP1 vievo

V ramci stavby nového mostu bude zachovana plvodni opérna zidka vedle opéry OP1, ktera bude
po nadbetonovani slouZit jako zakonéeni zpevnéni kolem kfidla.

Ponechana zidka bude sanovana. Je navrzeno ocisténi licové plochy zidky (omyti tlakovou
vodou), pfesparovani zdiva a nizkotlaka injektaz.

V pfipadé potfeby dojde k vyméné nékterych kamen(i a nasledné bude provedeno pfesparovani
zdiva — podrobny postup je uveden v pfedchozi kapitole.

Poté bude opérna zidka sanovana nizkotlakou injektazi, rozsah vrtll bude uréen v ramci RDS.
Podrobny postup injektaze je uveden niZze. Po provedeni injektaZe bude provedena pfipadna
opravna spar zdiva poruSenych injektazi.

Injektaz

Pro zlepSeni kvality a unosnosti kamenného zdiva opérné zidky bude provedena injektaz této
zidky. Injektaz bude zahajena nejdfive po vytvrdnuti spar.

Zdivo bude ocisténo od naletli a vegetace (bude provedeno pred sparovanim). Rozsah sanace
injektazi bude upfesnén dle dohod s TDS. Lze poditat s témito pracemi tak, jak budou po sobé
nasledovat:

e Otryskani povrchu zdiva kifemicitym piskem
e (cCisténi povrchu zdiva tlakovou vodou

e Vodni tlakové zkousky

o Injektaz zdiva vyplriova

e Kontrolni zkousky

e Otryskani povrchu zdiva kfemicitym piskem
e Qgisténi povrchu zdiva tlakovou vodou

Pro stavebni postup je tfeba bezpodmine&né vypracovat technologicky pFedpis, ktery bude
obsahovat podrobny technologicky postup praci vztazeny ke konkrétnimu objektu a specifikaci
pouzitych materiald.

Injektaz bude provedena jako vypliova, cementovou smési, nizkotlaka. Vrty budou provadény
prenosnym vrtacim kladivem ve vystfidaném rastru. Vrty budou mit pfedepsany primeér do 56 mm
bez dalSiho upfesnéni priméru a technologie. Dle potfeby bude navrzena vyplhova injektaz
ve dvou etapach. Vrty budou provadény zasadné do spar.

Pfi zahajeni injektovani vrtd se nejprve pouzije Cisté provzdusnéné cementové suspenze bez
pisku, aby se vyplnily jemnéjsi trhliny a mezery. Poté se hustota smési bude zvySovat pfidanim
pisku az do poméru 1:2. Injektaz vrtu se nepferuSuje, dokud vrt pfijima injek€ni smés. Injektaz vrtu
je skonCena, kdyz vrt jiz dal§i smés nepfijima nebo kdyZ dosahne stanoveného injekéniho tlaku
(uréi TPP — vCetné pevnosti v tlaku cementové injektaze). Je pozadovano omezeni smrsténi
vyplhové malty.

Na injektazni prace musi byt zhotovitelem praci zpracovan technologicky pfedpis injektaZnich
praci s podrobnym popisem slozeni injek&ni smési a podrobnym popisem postupu praci
s uvedenim rozmezi tlakl. Tento pfedpis musi byt pfed zahajenim praci odsouhlasen technickym
dozorem stavebnika. V prubéhu celé injektdZze je nutné sledovat injektovanou konstrukci,
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konstrukce pfilehlé a okoli objektu. Dostane-li se postup injektaze do rozporu s technologickym
postupem, musi byt injektaz zastavena.
O injektovani zdiva se vede podrobny zaznam, dolozeny schematickou vykresovou dokumentaci
s rozmisténim injektaznich vrtd a jejich oznacenim. Pro tyto potfeby je nutno v projektu zakreslit
rozmisténi vrtd s okétovanim a ocCislovanim fad a sloupcu vrtll. Jednotlivé vrty v projektu Cislovany
nebudou.
Zaznam musi obsahovat tyto udaje:

e Oznaceni, pramér a hloubka vrt(

e Cas vrtani

o Popis zdiva, pfipadna hladina podzemni vody

e ZacCatek a konec injektaze — doba injektaze

e Spotfeba injekéni smési

e Druh injekéni smési

o Pouzity injektazni tlak

e Jiné okolnosti ovliviiujici jakost injektaze

e Zvlastni jevy pfi injektazi, deformace konstrukce

SloZeni smési navrhne zhotovitel. Orientatné se uvaZuje dale uvedené slozeni injekéni smési,
mnozstvi materialt je uvedeno na 1 m® smési:

e CementSPC 325-0,617t

o Pisek pfirodni (kulata zrna) 0/2 mm s plynulou kfivkou zrnitosti a s pfevahou frakce 0,1-0,5
mm bez organickych pfimési — 1,227 t

e Zamésova voda — 278 |
¢ Plastifikator — 3,1 kg
e Bentonit — 17 kg (pfidava se pro zlepSeni tekutosti a vodotésnosti smési)

6.1.5.8. Cementotriskové desky ztraceného bednéni

Desky ztraceného bednéni musi obecné spliovat tyto poZadavky:

e pevnost v tahu za ohybu zajiStujici anosnost, dostate€nou pro pfeneseni tihy ¢erstvého
betonu pfi betonazi a pro pochazeni pfi armovani desky nosné konstrukce,

e modul pruznosti zajistujici tuhost desky, dostateCnou pro pfeneseni tihy Cerstvého
betonu pfi betonazi a pro pochazeni pfi armovani desky nosné konstrukce,

¢ hygienicka nezavadnost pfi opracovani, uzivani a likvidaci,

e odolnost proti korozi ¢i degeneraci vlivem povétrnosti a UV zareni,

e minimalni nasdkavost (pfi uloZzeni ve vodé max. 32% / 24 h) a zachovani materidlovych
vlastnosti po zvlhnuti,

e objemova stalost (tloustkové bobtnani pfi ulozeni ve vodé max. 1,5% / 24 h, tloustkové

bobtnani po cyklovani ve vihkém prostfedi dle CSN EN 321 max. 1,5%),

mrazuvzdornost (min. RL=0,7 po 50 zmrazovacich cyklech dle CSN EN 1328),

ohnivzdornost a nehoflavost (tfida A dle CSN 73 0862),

tepelna roztaznost blizka tepelné roztaznosti oceli a betonu (1,0. 10 - 1,3. 10 1/° C),

nizka objemova hmotnost,

mala konstrukéni tloustka,

odolnost vugi plisnim a Skidcum,

pohledové upraveny povrch,

snadna opracovatelnost.
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Cementotfiskové desky, které uzZivaji jako standardni material pro ztracené bednéni, musi
nad ramec vySe uvedeného splfiovat navic tyto pozadavky:

e tloustka t = Min. 20 mm,

e modul pruznosti dle CSN EN 310 Es, = min. 4500 MPa,
e pevnost v tahu za ohybu dle CSN EN 310 fiw,min = Min. 9,0 MPa,
e pevnost v tahu kolmo na rovinu desky dle CSN EN 310 min. 0,5 MPa

6.2. SPECIFICKE POZADAVKY PRO PREDPOKLADANOU TECHNOLOGII STAVBY
(PRISTUPY, PRIVODY ELEKTRICKE ENERGIE, SKLADOVACi PLOCHY, MONTAZNI
A POMOCNE KONSTRUKCE, APOD.)

6.2.1. Pristupové trasy

Pristup na stavenisté je po silnici 11/392 a to z obou sméru.

Pro pohyb stavebnich mechanism( se nepfedpoklada moznost prejezdu pres koryto toku z biehu
na breh, tj. provizorni most nebo zatrubnéni toku v prostoru budovaného mostu.

6.2.2. Technologie vystavby

Vyztuzné nosniky budou osazeny do mostniho otvoru automobilovym jefabem. Pro zhotoveni
nosné konstrukce se predpoklada betonaz pfi ulozeni vyztuznych nosnikl na loziska bez
mezilehlych podpér nebo ledeni (tj. bez zasahovani do vodniho toku pod mostem).

Nad mostem je umisténo plvodni vedeni nizkého napéti spravce E.ON Distribuce, a.s. Projekt
opravy mostu byl projednan se zastupci spravce tohoto vedeni a bylo dohodnuto nasledujici:

e spravce vedeni nepredpoklada, Ze nadzemi vedeni nad mostni konstrukci bude z dlvodu
vystavby mostu nahrazeno kabelovym vedenim

¢ zhotovitel stavby musi minimalné jeden mésic pred zahajenim praci kontaktovat
pracovnika E.ON Distribuce, a.s. pana Josefa Haska, tel. 568 604 418, email
josef.nasek@eon.cz., se kterym budou dohodnuta potiebna opatieni ohledné
realizace stavebnich praci ve vztahu k tomuto vedeni NN (ochrana vedeni po dobu
realizace stavby, pfipadné vypinani vedeni pfi provadéni rizikovych praci vhledem
k vedeni) - viz také vyjadreni spravce sité v Dokladoveé ¢asti dokumentace

6.2.3. Privody energie

Zhotovitel stavby si zajisti odbér vody a elektrické energie dohodou se spravci pfipojenim na jejich
vedeni na mistech jimi urcenych nebo mobilnimi zdroji dle svych moznosti.

6.2.4. Zarizeni stavenisté a skladovaci plochy

Pro umisténi zafizeni staveniSté a skladovaci plochy budou vyuzity plochy pozemni komunikace
v blizkosti mostu, které budou uzavieny v ramci stavenisté.

6.3. SOUVISEJICi (DOTCENE) OBJEKTY STAVBY

SO 110 Dopravné inzenyrska opatfeni
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6.4. VZTAH K UZEMi (INZENYRSKE SITE, OCHRANNA PASMA, OMEZENi PROVOZU
APOD.)

6.4.1. Inzenyrské sité a jejich ochranna pasma

PFi stavbé je nutno respektovat ochranna pasma inzenyrskych siti dle pfisluSnych norem, zakond,
vyhlasek, popf. udaji spravcl. Provadéni stavebnich praci v ochrannych pasmech stanovuiji
citované zakony a predpisy. Podminky praci v ochranném pasmu vedeni stanovuje provozovatel
vedeni. VSechny inzenyrské sité musi byt pfed zapocletim stavby vytyCeny jejich spravci.
Vyjadreni spravci inZenyrskych siti o jejich existenci v misté stavby vcetné pfipadnych
podminek pro provadéni jsou uvedeny v Dokladové casti.

V ramci vypracovani projektu byly osloveni nasledujici spravci:
o Ceska telekomunikaéni infrastruktura a.s. (CETIN)
e Ceské Radiokomunikace a.s.
o E.ON Distribuce, s.r.o.
e GasNet, s.r.o. v zast. GridServices, s.r.o.(dfive RWE)
e T-Mobile Czech Republic a.s.
e Vodafone Czech Republic a.s.
e Coprosys - LEONET s.r.o.
e Dial Telecom, a.s.
e Obec Jasenice
o tself s.r.o.
e Ministerstvo obrany - Sekce ekonomicka a majetkova - OOUZ
e NET4GAS, s.r.o.
e OPTILINE a.s., zast. SITEL, spol. sr.0.

V misté stavby se nachazeji tyto inzenyrské sité (konkrétni umisténi jednotlivych inzenyrskych
siti je patrné ze situaCniho vykresu v €asti C dokumentace a vykresu pldorysu plvodniho
a nového stavu mostu):

e sité elektronickych komunikaci
o spravce Ceska telekomunikaéni infrastruktura a.s. (CETIN)

o jedna se o zaméfeny pribéh metalického kabelu, umisténi na obou bfezich
pfemostovaného toku, smér rovnobézny s osou toku

o nejbliz8i vzdalenost k fimse mostu cca 2,8 m na pravém biehu (smér Tasov)
a cca 1,2 m na levém bfehu (smér JinoSov)

o na levém brehu bude nad touto siti probihat vyména konstrukce vozovky
a nové nad ni bude zfizena pfidlazba za fimsou — dlazba z lomového kamene
do betonu. Pod touto pridlazbou budou v ramci stavby na zakladé pozadavku
spravce sité prodlouzeny stavajici chranicky umisténé pod vozovkou tak, aby
prechod zlstal pIné funkéni a chranicky presahovaly zpevnénou plochu
min. o 0,50 m do zeleného pasu. K prodlouzeni stavajicich chranicek budou
pouzity silnosténné délené kabelové chrani¢ky se zamky a hrdly (podrobngji
viz pFisludné vyjadfeni spravce sité).

e energetické vedeni
o spravce E.ON Distribuce, a.s
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6.4.2.

O

jedna se o nadzemni vedeni NN, umisténi pfimo nad mostem a také na obou
bfezich pfemostovaného toku, smér rovnobézny s osou toku

spravce vedeni nepfedpoklada, ze nadzemi vedeni nad mostni konstrukci bude
z dlvodu vystavby mostu nahrazeno kabelovym vedenim

zhotovitel stavby musi minimalné jeden mésic pred zahajenim praci
kontaktovat pracovnika E.ON Distribuce, a.s. pana Josefa Haska, tel. 568
604 418, email josef.hasek@eon.cz., se kterym budou dohodnuta potiebna
opatireni ohledné realizace stavebnich praci ve vztahu k vedeni NN
nad mostem (ochrana vedeni po dobu realizace stavby, pfipadné vypinani
vedeni pri provadéni rizikovych praci vhledem k vedeni) - podrobnégji viz
prisludné vyjadfeni spravce sité

stfedotlaky plynovod

@)

@)

@)

spravce GasNet, s.r.o.

umistény pod komunikaci na levé strané pfemostovaného toku (smér JinoSov)
na vzdalenéjsi strané komunikace vzhledem k mostu

nejblizsi vzdalenost k Fimse mostu cca 10 m

o stavebnimi pracemi nebude dotcen
vodovod
o spravce Obec Jasenice
o umisténi na obou bfezich pfemostovaného toku, smér rovnobézny s osou toku
o vzdalenost k mostni konstrukci cca 4 m na pravém bfehu (smér Tasov) a cca 2 m
na levém bfehu (smér JinoSov)
o nalevém biehu bude nad touto siti probihat vyména konstrukce vozovky

splaskova a destova kanalizace

O

O

O

O

pritomnost splaskové a deStové kanalizace (oddélené) v misté stavby zjiSténa
na zakladé existence Sachet a vpusti

z oslovenych spravcu se k vlastnictvi kanalizace nikdo nepfihlasil, pravdépodobné
je obecni

umisténi pod komunikaci na obou bfezich pfemostovaného toku
stavebnimi pracemi nebudou dotéeny

vedeni mistniho rozhlasu

O

z oslovenych spravcu se kvlastnictvi tohoto vedeni nikdo nepfihlasil,
pravdépodobné je obecni

umisténi pfimo nad mostem pod vedenim NN na jeho sloupech (viz vyse)

pod timto vedenim budou probihat stavebni prace, budou prijata obdobna
opatreni jako u vedeni NN

Omezeni provozu

Vystavba mostu bude probihat za uzavieni provozu na mosté. Po dobu vystavby mostu bude
veSkera doprava prfevedena na objizdné trasy, které budou vyznadeny pomoci provizorniho
svislého dopravniho znaceni. Objizdné trasy jsou soucast SO 110 Dopravné inzenyrska opatfeni.

V tésné blizkosti mostu se na prevadénou silnici 11/392 napojuji tfi misti komunikace - pfed mostem
(smérem od Tasova) zleva i zprava a za mostem (smérem do JinoSova) pouze zleva. Sjezd
na tyto misti komunikace ze silnice 1I/392 musi zustat po celou dobu stavby zachovan,
a to minimalné v tom rozsahu, aby byl umoznén prijezd dopravni obsluhy, vozidel pro svoz
odpadu a vozidel hasi¢ského zachranného sboru.
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6.4.3.  Ceska statni nivelaéni sit’

Na levé fimse u opéry 1 se nachazi bod Ceské statni nivelaéni sit¢ Ob3-17.1 (414.337)
nivelaéniho poradu Ob3 JinoSov — Tasov, ktery bude v ramci vystavby nového mostu znicen.

Znehodnoceni nivelaéniho bodu mitize byt provedeno pouze na zakladé rozhodnuti jeho
zruSeni vydaného Zemémérickym uradem. O vydani tohoto rozhodnuti je nutno pozadat

pred realizaci stavby - viz vyjadieni Zeméméricského ufadu v Dokladové casti
dokumentace.

7. PREHLED PROVEDENYCH VYPOCTU A KONSTATOVANI
ROZHODUJICICH DIMENZi A PRUREZU

7.1. VYTYCOVACIi UDAJE

Souradnice vytyCovanych bodl jsou uvedeny v soufadnicovém systému S-JTSK, nadmorské
vySKy jsou uvedeny ve vySkovém systému Balt po vyrovnani (Bpv). Pfesnost vytyCeni a presnosti
provadéni budou provadény v souladu s platnymi CSN a TKP.

Zaméfeni stavajiciho stavu pro zpracovani tohoto projektu bylo vySkové pfipojeno na nivelaéni
bod Ob3-17.1 (414.337) nivelaéniho pofadu Ob3 JinoSov - Tasov. Pfi vyty€ovani vySek v ramci
vystavby by mélo byt vychazeno ze stejného nivelacniho bodu. Tento bod se ale nachazi na fimse
stavajiciho mostu a vramci vystavby nového mostu bude zni€en, proto musi byt vySka
pfed odbouranim fims pfenesena jiny vytyCovaci bod zfizeny v ramci stavby.

7.2. PROSTOROVE USPORADANiIi A GEOMETRIE MOSTU

Poloha spodni stavby je dana polohou spodni stavby plvodniho mostu, ktera zlstala v ramci
vystavby nového mostu ¢astecné zachovana, tvar nosné konstrukce a prostorové umisténi fims
a dalSich prvkd mostniho svrSku a vybaveni jsou odvozeny z teoretického prostorového umisténi
osy a Siftkového usporadani pfevadéné komunikace.

7.3. STATICKY VYPOCET ZAKLADU, SPODNi STAVBY, NOSNE KONSTRUKCE

Most byl navrzen na zatizeni dle CSN EN 1991-2, skupina pozemnich komunikaci 1. Cilem
statického vypoctu bylo ovéfeni vSech rozhodujicich prvkd mostu. Staticky vypoclet je uveden
v priloze této technické zpravy.

7.4. HYDROTECHNICKE VYPOCTY

Na zakladé hydrologickych udajd povrchovych vod ziskanych od Ceského hydrometeorologického
ustavu, pobocka Brno, konkrétné N-letych pratokd pro vodni tok Jasinka, byl proveden
hydrotechnicky vypocet, ktery je uveden v pfiloze této technické zpravy.
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8. RESENi PRISTUPU A UZIVANi STAVBY OSOBAMI
S OMEZENOU SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE.

Navrh nové konstrukce mostu pro zajisténi pfistupu a podminek pro uzivani stavby — vefejné
pfistupnych komunikaci a ploch osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace byl proveden
dle vyhlasky ¢€. 398/2009 Sb. o obecnych poZadavcich zabezpeclujici bezbariérové uzivani staveb.

9. ZAVER

Stavba jako celek i jeji jednotlivé objekty jsou navrzeny tak, aby splnily zakladni pozadavky,
kterymi jsou mechanicka odolnost a stabilita, pozarni bezpecnost, neplsobi negativné na zivotni
prostfedi a zdravi osob, nezplUsobuje hluk, zvySuje plynulost a bezpecnost provozu.

Pro zajidténi uzitnych vlastnosti stavby je nutno pfi vystavbé respektovat platné pfedpisy. Pokud
projektova dokumentace neuvadi jinak, budou stavebni prace, kvalita stavebnich vyrobku
a kontrola a prejimka praci provedeny v souladu se zakony, vyhlaSkami, ¢eskymi technickymi
normami (CSN) a resortnimi pfedpisy Ministerstva dopravy, zejména "Technicko-kvalitativnimi
podminkami staveb pozemnich komunikaci (TKP)", "Technickymi podminkami (TP)" a ,Vzorovymi

listy staveb pozemnich komunikaci“ (VL).
iy

Olomouc, listopad 2020 Ing. Petr Sedivy
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