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Pfiloha A3

DalSi technické podminky

Stavba: ,,11/523 Jihlava, ul. Jiraskova most ev. ¢. 523-001“

Pfedmétem stavby je oprava mostu na silnice Il. tfidy €. 523 v Useku, ktery prochazi intravilanem mésta
Jihlava na ulici Jiraskova a prechazi silnici 1/38 (dalni¢ni pfivadéc). Stanieni stavby je od km 4,410 —
4,500. Oprava mostu a silnice prob&hne ve stavajicim $itkovém usporadani. Sitkové a vyskové
usporadani bude respektovat stavajici stav.

DUvodem opravy mostu ev. €. 523 — 001 je nevyhovuijici stav zafizeni: spodni stavba ve stupni €. VI a
nosna konstrukce ve stavu &€. V. Na mosté se vyskytuji poruchy koroze lozisek, poSkozeni horni ochranné
vrstvy chodnikd, zatékani do NK, vSesmérné trhliny v omitce. Na rozich podpér jsou viditelné svislé
trhliny.

Zamérem stavby je oprava mostu v podobé& nového pfislusenstvi mostu, v€. nové spadové mostovkové
desky a celkové sanace nosné konstrukce a spodni stavby.

Stavba je navrzena do dvou stavebnich objektu:

- 80 201 Most ev. €. 523-001
- SO 182 Dopravné inzenyrska opatfeni

SO 201 Most ev. €. 523 - 001

Jedna se o trojpolovy most s délkou pfemosténi 48,890 m. Most je pravdépodobné zalozen hlubiné.
Spodni stavba je tvofena dvéma masivnimi betonovymi opérami s zelezobetonovymi prahy a dvéma
Zelezobetonovymi podpérami vynasejici pfes monoliticky ulozny prah nosnou konstrukci.

Nosnou konstrukci tvofi prefabrikované predpjaté nosniky KA 73 vysky 0,85m a délky 16 m v krajnich
polich a 19 m ve stfednim poli. V kazdém poli je 17 ks nosniku, které jsou uloZzeny na elastomerova
loziska ELV2.

Oprava mostu bude probihat ve ¢tyfech etapach. V prabéhu Etap | a Il bude provoz motorovych vozidel
veden vzdy po poloviné mostu tak, aby byl zachovan obousmérny provoz na 11/523 se zGZenim na 2 x 3,0
m (viz DIO).
V pribéhu etap I, IV a V bude provoz po komunikace 1/38 zachovan rovnéz obousmérny se zizenim na
2 x 3,0 m (viz DIO). Etapy Il a IV mohou byt provadény nezavisle na etapach | a Il

o Etapal. — oprava pfisluSenstvi levé ¢asti mostu

o Etapa Il. — oprava pfisluSenstvi pravé ¢asti mostu

e Etapa ll. — sanace spodni stavby a nosnikd v 1. poli, ve druhém poli u podpéry P2 a ve

3. poli u opéry OP4
e Etapa IV. - sanace spodni stavby a nosnikd ve druhém a 3. poli u podpéry P3

Odvodnéni mostu a izolace

Odvodnéni mostu je zajiSténo podélnym a pfi€nym spadem mostu. Voda je u obou pilifd odvedena pod
most. Na obou stranach vozovky budou osazeny odvodrfiovale s atypickym vyusténim a plochym talifem.
Odvodnéni u pilife P3 bude svedeno do nového svislého PVC svodu DN150 s vyusténim do stavajici
desdtové kanalizace. Vpust kanalizace bude pfipadné po provedeni zasypu kacirkem podle potieby
rektifikovana. Odvodnéni u pilife P2 bude vyusténo pfimo do stavajiciho pfikopu u polni cesty.

Na NK se umisti nové odvodnéni izolace, celkem 10 ks. Svody se umisti do jadrovych vyvrtd mezi
nosniky. V hornim povrchu vyrovnavaciho betonu bude vytvofena kapsa pro odvodhovaé odvodnéni
izolace. V uzlabi na NK se provede drén z drenazniho plastbetonu Sifky 150 mm.

Za rubem opér bude zfizena drenaz z drenazni trubky PVC DN150 mm na podkladnim betonu.

LozZiska
Na podpérach P2 a P3 se doplni nerezové trny @25mm, délky 1,2m, pro ukotveni elastomerovych
loZisek.
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Rimsy

Po obou stranach mostu jsou navrzeny monolitické fimsy z betonu C30/37 — XF4, vyztuz z betonarské
vyztuze B500B. Rimsy jsou $itky 2,3 m, vySka obrubniku je navrzena 170 mm.

V podélném smeéru sklon Fims odpovida pribéhu nivelety, v pficném sméru jsou fimsy 2,0 % smérem k
vozovce (vefejny chodnik). Lic obrubniku je sklonén 5:1. Obruba bude natfena ochrannym natérem S4 a
horni povrch fimsy bude opatfen pfi¢nou striazi a hydrofobnim natérem S2.

Kotveni Fims bude kotevnim pfipravkem do spadového betonu. Rimsy budou provedeny po celé délce
mostnich kfidel. V misté pfechodu fims z nosné konstrukce na kfidla bude lic fims plynule navazovat na
lic Fimsy na nosné konstrukci.

Rimsy jsou v podélném sméru rozdéleny smrétovacimi t&snénymi sparami. Nad rubem NK a nad
podpérami bude provedena dilataéni spara s preruSenou vyztuzi. Do fimsy bude kotveno ocelové
zabradli se svislou vyplni, a to pomoci ocelovych kotev. Spara mezi obrubnikem a vozovkou bude v celé
délce tésnéna modifikovanou asfaltovou zalivkou s predtésnénim. V obou fimsach bude zfizena rezervni
chrani¢ka o @ 100 mm a chrani¢ka kabelu VO.

Ulozné prahy pilifd
Patky sloupu troleji se obetonuji betonem C30/37 XF4, jinak do nich nebude zasahovano.

Mostni zavéry
Stavajici podpovrchovy zavér u OP1 a povrchovy zavér u OP4 budou odstranény pfi demolici zavérnych
zdi. Na mosté budou osazeny nové povrchové mostni zavéry £30 mm.

Zabradli, svodidla

Na obou vnéjSich stranach mostu bude osazeno ocelové mostni zabradli se svislou vyplni, které bude
kotveno kotvami pies patni desku s podlitim plastbetonem do fims. Zabradli bude ukon&eno na fimsach.
Vys$ka zabradli je 1,1 m. Svodidla na mosté nejsou.

Prevadéné inzenyrské sité (chranicky, nosice 1S)

Kabelové vedeni vefejného osvétleni, vedouci po mosté pod levou a pravou fimsou, bude pfelozeno do
nové chranicky o @ 110/94 mm v nové levé a pravé mostni fimse. V obou fimsach bude zfizena rezervni
chranicka o @ 110/94 mm.

Chodniky
Vefejny chodnik na fimsach bude na zaCatku mostu a pfejde plynule do chodniku za mostem. Chodnik
za mostem bude pFedlazdén v délce cca 1,0-6,0 m a obrubnik dotéeny stavbou nové vozovky bude
obnoven.

Dopravni znaceni

Most bude stavén po polovinach, provoz po mosté bude sveden do zUzenych jizdnich pruht tak, aby byl
zachovan obousmérnych provoz o §ifce jizdniho pruhu min. 3,0 m, viz SO 182 DIO.

Pfed a za mostem budou osazeny znacky ev.¢. mostu.

Po dokongeni stavby bude provedeno nové vodorovné znacéeni. Na obou stranach komunikace budou
provedeny vodici prouzky Sitky 125 mm. Stavajici svislé dopravni znadeni pfed a za mostem bude
zachovano.

Vozovka
V celém rozsahu stavebnich praci bude provedena nova konstrukce vozovky, ktera bude plynule
napojena na stavajici stav. Celkova délka upravy (véetné mostu) je cca 66,7 m.

Skladba vozovky na mosté je navrzena:
Obrusna vrstva SMA 11S PMB tl. 40 mm
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Spojovaci modif. postfik asfaltovou emulzi 0,2 kg/m?
Lozna vrstva ACL 16S PMB tl. 60 mm
Spojovaci modif. postfik asfaltovou emulzi 0,4 kg/m?
Ochrana izolace MA 11 IV PMB tl. 45 mm
Izolace z asfaltovych natavovanych pasl t.  5mm
Pecetici epoxidova vrstva
CELKEM tl. 140 mm

Skladba vozovky pred a za mostem je navrzena dle TP170 DO-N-1 a TDZ Il s podlozim tfidy PIII:

Obrusna vrstva SMA 11S PMB tl. 40 mm
Spojovaci modif. postfik asfaltovou emulzi 0,5 kg/m?2
Lozna vrstva ACL 16S PMB tl. 60 mm
Spojovaci modif. postfik asfaltovou emulzi 0,5 kg/m?2
Podkladni vrstva ACP 22S PMB tl. 90 mm
Infiltracni postfik asfaltovou emulzi 0,9 kg/m?
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK tl. 200 mm
Stérkodrt SDa min. 250 mm
CELKEM min. 640 mm

Na zacCatku i konci Upravy bude po provedeni novych vrstev vozovky provedeno pfi€né nafiznuti vozovky
Sitky 20 mm a hloubky 40 mm. Podélna spara bude oS$etfena modifikovanou asfaltovou zalivkou.
Napojeni vozovky bude provedeno se zazubenim a s odstupfiovanim vrstev po cca 0,5 m (min 0,3 m).
Podél obrubnikd bude provedeno tésnéni spary mezi vozovkou a fimsou dle VL4.

SO 182 DIO

Objekt DIO fesSi vyznaceni dopravniho omezeni na komunikaci 11/523 a 1/38 v misté stavby
a navrh dopravniho znaceni (v€etné nakladli spojenych s provizornim dopravnim zna¢enim). Jedna se o
docasny objekt zahrnujici Upravy spojené s vedenim dopravy v priibéhu stavby.

Stavba bude probihat za dopravniho omezeni, které spociva v pfevedeni dopravy na jednu
polovinu mostu se zUzenim jizdnich pruhd na 2 x 3,0 m. Komunikace bude po celou dobu stavby
prijezdna pro pozarni techniku a techniku 1ZS.

Dale pfi pracich pod mostem bude komunikace 1/38 pfevedena do zUzZenych jizdnich pruh(
3,0+2x3,0 m. Komunikace bude po celou dobu stavby prujezdna pro pozarni techniku a techniku IZS.

Pro pési bude vyznagena obchlizna trasa po ul. Jiraskova.

Zadavaci podklady

Projektova dokumentace, soupis praci v programu ASPE, situaéni mapa.
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