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A. SYSTEM JAKOSTI — OPRAVNEN{ ZHOTOVITELE

- Ministerstvo Dopravy CR Opravnéni ¢. 550/2023 pro Milana Becka, DiS. a
549/2023 pro Petra Martschiniho k provadéni priazkumnych a diagnostickych
praci souvisejici s vystavbou, opravami, udrzbou a spravou pozemnich
komunikaci dle TP 87 5

- Osvédcéeni o autorizaci ¢. 27170, vydaného Ceskou komorou autorizovanych
inzenyra a technikt pro Milana Becka, DiS., ktery je autorizovany stavitel
v oboru dopravni stavby, specializace nekolejova doprava, CKAIT ¢&. 0101800

- Zivnostenské opravnéni - Poradenska a konzultacni c¢innost, zpracovani
odbornych studii a posudkt. Testovani, méreni, analyzy a kontroly.

- Akreditované Zkusebni laborator ¢. 1699, ESLAB, spol. s r.o., Pracoviste U Pily
581, 370 01 Ceské Budéjovice

- ESLAB, spol. s r.o. - Certifikace ISO 9001 reg.c. 65019, ¢l. 43.13 Pruzkumné a
vrtné prace, ¢l. 71.12 — inzenyrské ¢innosti a souvisejici technické poradenstvi, ¢l.
71.12.9 Ostatni inzenyrské ¢innosti a souvisejici technické poradenstvi, ¢l. 71.20
Technické zkousky a analyzy

- Opravnéni k méreni prihyba vozovek PK ¢. 07/2019 — Viakontrol, spol. s r.o.

B. IDENTIFIKACNI UDAJE ZPRACOVATELE

Firma: ESLAB, spol. s r.o.

IC: 03595292

DIC: CZ03598292

Obchodni rejstrik: Meéstsky soud v Praze, spisova znacka C 231870

SHillp st Bélunska 2913/11, Horni Poéernice, 193 00 Praha 9

Zastupce spolecnosti: ve vécech smluvnich - Ing. Lukas Babka - jednatel spolecnosti
ve veécech technickych — Milan Beck, DiS., Petr Martschini

Telefon, fax: +420 735 176 952

E-mail: info@eslab.cz

Web: www.eslab.cz

C. VSEOBECNE:

Na zakladé SOD a pozadavku objednatele byla provedena revize diagnostického
priuzkumu a posouzeni stavajiciho stavu komunikace dotéené zamérem provedeni
opravy vozovky, a to v rozsahu dle zadani. Dle dohody bylo provedeno mistni Setreni a
dalsi analyzy, a to s casovym odstupem 5 let od realizace ptavodnich posouzeni. Ptivodni
oprava vozovky byla realizovana v roce 2014 z grantového programu SFDI — nové
technologie, na které v roce 2018 bylo s ohledem na vyskytujici se poruchy stavby
provedeno posouzeni moznych pri¢in poruseni vozovky.

Dale bylo realizovano vizualni posouzeni stavu vozovky s digitalnim zaznamem a
zatridénim typa poruch dle TP 82 MD CR. Soudasti pruzkumu je méreni proménnych
parametri, a to posouzeni unosnosti, stanoveni zbytkové zivotnosti vozovky
s vyhodnocenim téchto proménnych parametra.

Trasa predmétné komunikace je vedena v intravilanu meésta Velké Mezirici.

2
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V trase se vyskytuji mostni konstrukce, které nebyly predmétem posouzeni. Cilem
revize diagnostického prazkumu vozovky je poskytnuti podkladi pro zpracovani PD pro
rekonstrukci vozovky.

D. SPECIFIKACE PROVEDENYCH CINNOSTI:

V souladu s objednavkou byly provedeny nasledujici ¢innosti. Rozsah provedenych
¢innosti je dan pozadavkem objednatele pro ucely PD:

. Pocet
Popis tkonu Jednotka jednotek
Vizualni prohlidka, mistni setreni, digitalni zdznam trasy kpl. 1
Posouzeni mechanické ucinnosti konstrukce provedenim méreni kpl. 1
razovym zarizenim FWD dle CSN 736192 s vyhodnocenim zbytkové
zivotnosti a navrhu na zesileni
Méreni proménnych parametrt vozovky — hloubka koleji kpl. 1
Zpracovani vysledka do zpravy kpl 1

Pouzité technické predpisy:

Zak. o odpadech 541/2020 Sb.

Vyhl. 283/2023 Sb.

Vyhl. 273/2021 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady

CSN 736100-1 - Nazvoslovi pozemnich komunikaci

CSN 736121 — Hutnéné asfaltové vrstvy - Provadéni a kontrola shody

CSN 736114 — Vozovky pozemnich komunikaci

CSN 736133 - Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci
CSN 73 6147— Recyklace konstrukénich vrstev netuhych vozovek za studena
TP 76 — Geotechnicky prazkum pro pozemni komunikace

TP 82 — Katalog poruch netuhych vozovek

TP 87 — Navrhovani adrzby a oprav netuhych vozovek

TP 94 - ijrava zemin

TP 115 - Oprava trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem

TP 150 — Udrzba a oprava vozovek PK obsahujici dehtova pojiva

TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TKP — technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci
Zpravy z puvodniho diagnostického priazkumu Consultest 2014, ESLAB 2018
Ostatni zkusebni a resortni souvisejici normy a predpisy

E. IDENTIFIKACE USEKU
poznamka
Kraj Vysoc¢ina / Zd'ar nad Sazavou
kom‘fgﬁ{ace 11/602 priitah Velké Mezirici
konffllndi"i‘{ace silnice II. tifdy
typ konstrukce netuha / polotuha vozovka
‘i‘;ﬁfj‘;ﬁl TDZ I1. (500 - 1500 7NV/24 hod.) CSD r. 2010/ 2016/ 2020
séitaci usek 6-0103 985/1273/ 1008 TNV
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6-0104 1002/ 1393/ 867 TNV
6-0102 1002/ 17517935 TNV
UB ZU 2431A00305
UB KU 2431A015
. cca km 46,175 — 47,178 édst ¢ 1
staniéeni Gseku cca km 47.243 — 47.832 Shst & 2
délka tGseku km 1,003 + 0,589 (1592 m)
umisténi intravilan Velké Mezirici

Okruzni krizovatka se sil. 1I/392 byla pro meéreni FWD rovnéz zahrnuta, byt neni
predmeétem posouzeni.

Scitani dopravy 2020 (sC.asek: 6-0102) ... WyZnam zkratek

Roéni priimér dennich intenzit dopravy LN SN SNP I TNP | NSN A AK TR TRP v o M SV
|RPDI - vSechny dny [vozden | 958 | 247| 35] 123| 26| 103] 136 2| 8| 22[ 1660[10979] 69 [12708
|1

LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v o M sV
||RF‘DI - pracovni den (Po-Pa) voziden | 1153 314 47 158 35 137 177 3 10 23| 2080 |11 949 73|14 082
||RF‘DI - volné dny (mimo svatky) voziden 471 80 G 40 5 18 33 0 3 T 663 | &554 60| 9277
[ |!
|Hodinova intenzita dopravy v sV

Padesatirazova intenzita dopravy voz'h 198 1512

Spitkova hodinova intenzita dopravy voz'h 158 1 436
| Tézka nikladni vozidia - TNV NV
| Hodnota THY [ voziden 935

Séitani dopravy 2020 (s¢.0sek: 6-0104) ... VyZnam zhratek

Roéni priimér dennich intenzit dopravy LN N SNP ™ TNF | NSN A AK TR TRP v 0 M sV
|IRPDI - viechny dny [vomden | 742 282] 18| 134 6| ms5| 94| o[ 16 10| 1#r7[10101] 82[11600
| |1
|| LN SN SNP L] TNP | NSN A AK TR TRP v o M sV

I|RF‘DI - pracovni den (Po-P3) voziden 893 358 24 170 & 153 122 0 20 13 | 176110993 a7 |12 841
I|RF‘DI - volné dny (mimo svatky) vozi/den 363 91 3 43 1 20 23 0 5 3 554 | 7&70 71| 8495

| [

I|H|:|dir|ové intenzita dopravy ™ sV

|Padesatirazova intenzita dopravy vozih 169 1380
Spickova hodinova intenzita dopravy vozth 160 131
Tézka nakladni vozidia - TNV WV

|Hodnota THv [ voziden 867

e —
S&itani dopravy 2020 (s¢.0sek: 6-0103) ... Vyznam zkratek

Roéni primér dennich intenzit dopravy LN N SNP ™™ TNF | NSN A v 0 M

||RPDI - vechny dny [voziden | 990| 283 22| 126 22| 154| 88| 0| 5] 15[ 1705] 6834 45] 8584
s

IN [ SN [swe| TN [TNP [NSN| A [ Ak | TR [TRP| TV | © M [ sv
|[RPDI - pracovni den (Po-Pa) voziden | 1191] 360 29[ 160 29[ 205 115 0 B[ 18] 2147438 47| 959
|[RPDI - voiné dny {mime svatky) voziden | 487 91 4 4 4] @[ > 0 2 5[ es3[ 5324 39[ 6046
|k
|[Hodinova intenzita dopravy v sV
I|Fadesétir:izo‘ré intenzita doprawy voz/h 203 1021
|[EpiEkova nedineva intenzita dopravy voz/h 193 970
{f
| Té2ka nakladni vozidla - TNV TNV
|[Hodnota THV [ voziden 1008

Dopravni zatizeni v ramci CSD bylo na predmétném tseku realizovano. Dotcena trasa
je rozdélena do 3 séitacich tisekt. Dle dat je aktudlni dopravni zatizeni v TDZ III. (500
— 1500 TNV, pii reflexi pomalé a zastavujici dopravy pak v TDZ II. (1500-3500 7N V/24
hod) 7 vyse uvedenych dat CSD jsou jasné patrné extrémni rozdily v
zaznamenanych intenzitach dopravy v ¢ase, kdy duvody tohoto jevu nelze s urcéitosti
predjimat, ale obecné snizeni intenzit je zcela v rozporu s obvyklym stavem v CR.
Podstatnou skutecnosti je 1 to, ze prutah sil. II/602 je jedinou relevantni objizdnou
trasou pri pomérné castych dopravnich komplikacich na prilehlé dalnice D1, kdy pak
intenzita dopravy nasobné prevysuje zaznamenané intenzity. V trase se vyskytuji
krizovatky se sil. II. trid a ¢etnymi mistnimi komunikacemi. Doprava i s ohledem na
dopravni obsluhu meéstské aglomerace s cetnymi prilehlymi parkovisti, zastavkami
BUS, obchody apod. je velmi nepravidelna.
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F. ZJISTENI PUVODNIHO PRUZKUMU Z R.2018

NAVRZENA OPRAVA VOZOVKY DLE PD:

Frézovani povrchu v tl. 90 mm.

KONSTRUKCE VOZOVKY 11/602 : TDZ - lll, UVP - D1

NORMA:

ASFALTOVY BETON. BBTM 5A 30mm CSN EN 13108-2
PRO VELMI TENKE VRSTVY CRmB 25/50-60
postrik spojovaci 0,30kg/m2 PS-E CSN 736129
ASFALTOVY BETON SE ZVYSENOU AC SAL 16 60mm CSN EN 13108-1
ODOLNOSTI PROTI SIRENi TRHLIN CRmB 25/50-60
postiik spojovaci 0,40kg/m2 PS-E CSN 736129
PODKLADNI VRSTVA recyklaci za studena
pojivo cement 4,0% a asf.emulze 3.0% R 200mm CSN 73 6121-1
CELKEM 290mm
MS2 16,5/8/50
SO101 V PRIME __ So101  sot10

| 3500 3500 ‘

| 9001250 3250 3250 - 1250

1 1 J 1

JIZDNI PRUH JIZDNI PRUH

BRNO

| VELKE MEZIRICI

NAVRZENA NIVELETA
+0.000

DOSYPAN KRAINICE NENAMRZAVOU ZEMINOU
ZPEVWNENT KRANICE RECYKLAZL TL100MM

0O LOZE Z BET. C20/25
VODICI PROUZEK %.250mm
DELICI CARA 5.125mm

SILNCNI_ OBRUBNIK 100,/15/15,

FREZOVANI 80mm

S0 110

STAVAIG DVOURADEK A OBRUBNIK ODSTRANT

HRANICE KUBATUR — - — - —

-0.087

2.5%
P —
3 3% /

HOMOGENIZACE PODKLADU v t.250mm (80mm pod pofadovany povrch
KONSTRUKCE VOZOVKY MK : TDZ - Il UVP - D1 NORMA: |
ASFALTOVY BETON PRO VELMI TENKE VRSTVY BBTM 5A CRmB 25/50-60 30mm CSN EN 13108-2
postiik spojovaci 0,30kgim2 PS-E CSN 736129
ASFALTOVY BETON SE ZVVSENOU ODOLNOSTI AC SAL 16,CRmB 25/50-60  B0mm CSN EN 131081
PROTI SIRENI TRHLIN
postfik spojovacl 0,40kg/m2 PS-E €SN 736128
PODKLADNI| VRSTVA recyklaci za studena R 200mm CSN 738121
- polive cement 4,0% & asfemulze 3.0%
CELKEM 290mm

AC souvrstvi bylo realizovano takto -

Obrusnd vrstva z BBTM 54, CRmB 25/55-60 dle TP 148 — (ITT ZT OLOH/20J/14)
Loznd vrstva z ACL 16 S SAL, CRmB 25/55-60 dle TP 148 — (ITT ZT OLOH/19J/14)
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Vizu4dlni prohlidka vozovky:

Pri vizualni prohlidce komunikace v roce 2018 byly zjisteny nasledujici poruchy, které
Ize v souladu s TP 82 tab. 2 oznacit jako -

skupina poruch cislo poruchy | nazev poruchy
katalogového listu
Ztrata hmoty 03 Kaverny v povrchu vozovky
06 Ztrata asfaltového tmelu
07 Hloubkova koroze
08 Vytluky v obrusné vrstvé a krytu
09 Vyspravky
Trhliny 10 Mozaikové trhliny
11 Trhlina uzka podélna
12 Trhlina uzka pri¢na
13 Trhlina siroka podélna
14 Trhlina Siroka pricna
15 Podélna trhlina rozvétvena
16 Trhlina rozvétvena pricna
Deformace 21 Vyjeté koleje
24 Mistni pokles

Dominantnim segmentem poruch na useku c¢. 1 jsou pricné a podélné trhliny
v ruzném stadiu rozvoje. Na useku c. 2 se pak kromé pricnych trhlin jedna zejména o
mozaikové trhliny, lokalné pak poruchy ztraty hmoty a deformace. Oba tuseky Ize na
zaklade TP 87 tab. 7 klasifikovat stupnem 4 — vyhodnoceni v priloze zpravy.

Na dotcené trase bylo identifikovano 196 pricnych trhlin. Z toho pak 60 sirokych
a 136 uzkych trhlin.

P11 vizualni prohlidce komunikace v roce 2023 byla identifikovana velmi vyrazna
progrese poruseni vozovky. Fakticky cela dotcena trasa je postizena cetnymi poruchami
krytu s mnohymi konstrukénimi poruchami, s projevy sitovych trhlin a deformaci
vozovky. V trase se rovnéz vyskytuji, a to opét v celé délce predmétné trasy uinavové
poruchy s projevem trvalych deformaci — vyjetych koleji, které byly zaznamenany velmi
rozdilné v trase v zavislosti na zpusobu namahani a dosahuji hloubky 4 az 20 mm v
mistech deformaci. Degradace krytu s projevem ztraty tmelu je rovnéz jiz fakticky
plo$na, vyjma vyspravek. Pricné trhliny prosly vyznamnou progresi a degradace je do
urovné sirokych rozvétvenych trhlin se vznikem lokalnich deformaci vlivem zatékani
vody do vozovky v jejim okoli.

V trase byly provadény cetné lokalni vyspravky poruch krytu riznymi
technologiemi véetné oprav emulznimi tryskovymi technologiemi dle TP 96. V ramci
lokalnich opravy nebyly reseny priciny poruseni, ale jednalo se pouze o napravu
havarijniho stavu pro zlepseni bezpecnosti provozu a technického stavu vozovky.

—— Celkova délka postizenych Casti [m] % zastizené délky komunikace % ze vSech zastizenych poruch

L P L nebo P L P L nebo P L P LneboP
Zirata asfaltového tmelu 1710 1710 1710 1000 [ 1000 | 1000 23 B3 23
Vyspravky 545 595 705 319 M8 412 7.1 TF 92
WMozaikové trhiny 1710 1710 1710 1000 | 1000 | 1000 3 [z 23
Sitové trhliny 1070 655 1110 62,6 B3 649 1359 g5 | 145
Trhlina podéina rozvétvena T35 735 735 430 430 430 96 a6 96
Vijet? kaleje 1710 1710 1710 1000 | 1000 | 1000 23 [ @3 | 23

Vozovka je v celé délce v havarijnim stavu v kategorii 5. a vyzaduje provedeni
radikalni opravy konstrukce vozovky a podlozi, jelikoz s ohledem na stav poruseni,
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navrzené, resp. realizované konstrukcni slozeni z r. 2014 neni v tomto stavu schopna
dlouhodobé prenaset dopravni zatizeni.

ODVODNENI KOMUNIKACE-

Na predmétné trase je systémove reseno a voda odtéka do UV a kanalizace nebo
do prilehlého terénu. Odvodnéni lze v prevazné délce trasy v nevyhovujicim stavu
zejména s ohledem na deformace a mnozstvi poruch, tedy trhlin, které umoznuji
masivni zatékani vody do konstrukce vozovky. Je zcela zdsadni uvést v ramci opravy
vozovky odvodnéni do stavu v souladu s CSN, TP tak, aby byla zabezpecena plna
funkénosti odvodnéni, a tak i zivotnosti konstrukce vozovky komunikace véetné
pripadné vymény, doplnéni ¢éi zejména rektifikace odvodnovacich prvkt a znaku
inzenyrskych siti.

G. INZENYRSKE SITE

V trase predmeétné vozovce, zejména v iseku ul. Sokolovska se vyskytuji cetné
znaky inzenyrskych siti. Tato skutecnost, respektive roztristénost ptivodni konstrukce
vozovky, ktera je pod realizovanou opravou s recyklaci ptvodni vozovky zr. 2014
zustava a nekvalita provedenych zasypa ryh nad sitémi rovnéz prispiva ke stavu
poruseni vozovky, zejména v kontextu s porusenim podkladni recyklované vrstvy RS H

H. MERENi UNOSNOSTI - FWD

Méreni Unosnosti vozovek zarizenim FWD bylo provedeno zatizenim dle CSN
736192 metoda A a TP 170 ¢l. 5.1.1.1 v kroku cca 25 m. Cilem méreni bylo zjisténi
mechanické ucinnosti konstrukce vozovky. Pro stanoveni zbytkové zivotnosti a modult
pruznosti jednotlivych konstrukénich vrstev byl pouzit software DG Laymed FWD.
Navrhové obdobi = 25 rokt, navrhova troven poruseni D1, TDZ III. 1000 7NV/24 hod.,
IM 475, koef. C3 1,00 — velmi nepriznivé dopravni zatizeni, koef. C4 — 2,00 — pomala a
zastavujici doprava.

Schématické znazornéni provadéného meéreni Unosnosti pomoci razového
zatézovaciho zarizeni je patrné z nasledujicich schémat:

PRINCIP MERENI UNOSNOSTI RAZOVYM ZETEZOVAGIM
ZARIZENIM - FWD

F=20-130kN Spojeni pfivésu a potitate |
Zats¥ovaci bfemeno pfes datovy kabel L
i . Vozidlo

Povrch vozovky :

h1; E1
Kyt
h2; E2

Podkladni vrstvy
h3; E3

PodioZi

Prihybova kfivka
Zjisténé pruhyby a podrobné vysledky vypoctenych razovych moduld pruznosti jsou
uvedeny v priloze ¢. 2
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Vysledky z roku 2018-

Primeérné parametry moduli pruznosti E konstrukcénich vrstev a podlozi-
" usek.c. 1
o AC 7500 MPa
o RS H—-370MPa
o podlozi — 146 MPa
» usekc.2
o AC 3660 MPa
o RS H-480 MPa
o podlozi — 120 MPa
Nejproblematictéjsi casti je usek ¢. 2 vcasti od kriz. s IlI/360 — K U, kde prumérny
parametr modulu pruznosti E, AC vrstev dosahuje pouze 2120 MPa, coz reflektuje
vysoky stupen poruseni krytu.

Stav vozovky v roce 2023
»  Usek. ¢ 1
o AC 2980 MPa
RS H—-172 MPa
o podlozi — 80 MPa
= ysek .2
o AC 15637 MPa
o RS H—-273MPa
o podlozi — 70 MPa

O

Meéreni mechanické Gcinnosti vozovky prokazalo:

1. extrémné rozdilnou mechanickou Uc¢innosti stavajici konstrukce vozovky pod
navrhovym zatizenim. Tato skutecnost reflektuje primarné rozdilny stav
poruseni realizovanych vrstev AC 1 RS H v trase, ale 1 pricném profilu

* AC vrstvy jsou masivneé porusené a maji nedostatecné parametry

« DTTO plati 1 o stmelené podkladni vrstvée RS H, ktera ma rovnéz vysoce
nehomogenni parametry, avsak prevazné nedostatecné, coz doklada jeji
vyznamné poruseni v ¢asti trasy

e Parametry podlozi byly identifikovany velmi heterogenni s ohledem na
nejen rozdilnost materiali v trase, respektive geologickou genezi a
antropogenni navazky v cetnych zasazich do konstrukce vozovky ve
vykopech inzenyrskych siti. Parametry reflektuji i rozdilnou vlhkost
materialu vlivem zatékani vody do konstrukce porusenou vozovkou.

» Jdentifikovany min. parametru modulu pruznosti cca E 29 MPa t;.
cca 15-20 MPa Edef2. Podlozi v parametru 85% kvantilu ma modul
pruznosti podlozi E 76 MPa Edef2 , tj. max. 55-60 MPa Edef2, coz je

5 aktualné relativné dostatecny parametr.

2. Zivotnost vozovky dle teoretického posouzeni ve smyslu TP 87 je ve stavajicim
stavu rovnéz extrémné rozdilna,

« Dominantné je na cca 75% trasy zcela nedostatecna, prevazne do 2-4 roky
s kratkymi vyhovujicimi tiseky, ale s omezenou délkou

3. Navrh zesileni reflektuje identifikované parametry v prabéhu trasy. Primérné

teoretické zesileni na zivotnost 25 let je 8,5 cm s lokalnimi odlisSnostmi vzhledem
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k mistnim porucham a odlisné konstrukci se zaznamenanym teoretickym
maximem 27 cm. viz priloha c. 2.

I. POSOUZENI PRiCIN PORUSENI VOZOVEK

Hlavni divody pro stavajici iroven a zpusob poruseni konstrukce vozovky jsou:

1. nehomogenni parametry a slozeni konstrukce podkladnich vrstev ptvodni
vozovky v podélném 1 pricném profilu s velkymi rozdily, a to jak v tloustce
jednotlivych konstrukcénich vrstev, kvalité 1 typu jednotlivym podkladnich
vrstev

2. Usmérnéni dopravniho proudu do tzkych jizdnich pruhti v omezeném pri¢cném
profilu intravilanu, nedostateéna relaxace konstrukénich vrstev vlivem
vysokého dopravniho zatizeni, zejména pak v prostoru kirizovatek

3. zatékani vody do konstrukce vozovky neutésnénymi poruchami, rozvoj trhlin
a nasledny rozvoj poruch, ovlivnéni parametri nestmelenych vrstev a zemin
podlozi

4. v obecné rovineé zcela neadekvatni tloustky AC krytu v rozporu s minimalnimi
pozadavky TP 170 MD CR sohledem na TDZ a specifické nam&hdni v
intravilanu a zejména v krizovatkach. Zaroven bylo prokazano, ze navrzené
reSeni testované vramci grantového projektu neni pro takto specificky
zatizenou vozovku vhodné,

5. Historicky realizované zasahy pred rokem 2014 do komunikace v ramci oprav
¢1 vystavby inzenyrskych siti v minulosti s nekvalitné provedenymi opravami
ryh,

6. nedostatecna nebo nevhodna tdrzba nékterych typl poruch

J. DOPORUCENI ZPUSOBU OPRAVY

Vstupni idaje pro posouzeni doporucenych zptisobu opravy:
o navrhova uroven poruseni vozovky D1
o TDZIIIL
o vodni rezim — pendularni
o zivotnost / trvanlivost opravy formou hydraulicky stmelenych vrstev
,recyklace® — 25 let / trvanlivosti krytu max. 15 let
zemina v AZ jako prevazné mirné namrzava az namrzava
o nadmorska vyska:
= do 400-500 m.n.m. — I.M. — 475
o parametr podlozi:
= dle FWD - 85 % kvantil. E 70 MPa
o dle ustanoveni TP 170
= koef. C1 -0,50
= koef. C2- 1,00
=  koef. C3 — 1,00 — velmi nepriznivé dopravni zatizeni
=  koef. C4 - 2,00 — pomala a zastavujici doprava

(0]

Jako nejvhodnéjsi reseni opravy vozovky, kterd bude sprdavci garantovat

homogenni parametry vozovky v podélném 1 pricném profilu a pozadovanou zivotnost /
trvanlivost je provedeni celkové rekonstrukce dle TP 170 MD CR. Pro dosazeni
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predepsané kvality dle CSN, TP, TKP je pri provedeni rekonstrukce nezbytné

v

redpoklidat realizaci stavby za celkové uzavirky trasy, byt po etapdach a rekonstrukci
provadét v celém ulicnim profilu.

Variantni, nize uvedené reseni je zcela nestandardni reseni, které reflektuje
striktni pozadavek na provedeni opravy tak, aby byl umoznén provoz vozidel po 1/2
pricného profilu vozovky. Je nezbytné predem konstatovat, zZe toto reseni s sebou prinasi
celou radu rizik s tim spojenych. Zejména se jednd o nemoznost dodrzeni presahu a
zazubeni jednotlivych konstrukcnich vrstev na podélné pracovni spare, a to z diuvodu
uzkého pricného profilu dle pozadavku prislusnych technickych norem a predpist pro
realizaci konstrukcnich vrstev. Diky tomu tak dojde ke vzniku kritické oblasti s potenci
vyskytu poruch v navrhovém obdobl na podélné spare, které vsak nemohou byt
predmetem reklamace dila zhotovitell. Bude nezbytné provadét nadstandardni
pravidelné vizualni prohlidky podélné spary a opravy trhlin dle TP 115 MD CR.
Zaroven nelze vyloucit v case potrebu provadeni 1 lokalnich vyspravek z AC smési
v prostoru podélné spary, a to 1 pres navrhovanad opatreni.

V puvodnich podkladnich vrstvach, které se v r. 2014 recyklovaly jako RS H byly
identifikovany v dobe diagnostického prizkumu vr. 2018 nadlimitni obsahy PAU.
Doporucuji proto, aby vétsina puvodnich vrstev byla vyuZita do vrstev nové vozovky tak,
aby nedochdzelo ke vzniku odpadu dle zak. 541/2020 Sbh. Vrstvy puvodni vozovky budou
do doby znovu pouziti ulozeny na mezideponii dle podminek vyhl 283/2023 Sbh.

Nezbytnou podminkou realizace je, ze prvni 1/2 opravované vozovky bude na
podélné spare presahovat do 2/2 vozovky min. o 150 az 200 mm, kterd pak bude nasledné
odstranéna na osu a napojena na 2 polovinu v kolmé spdre pres vsechny nové
realizované vrstvy.

Doporucuji provedeni:
1. odfrézovani AC vrstev v prum. tl. 90 mm s odvozem k dalSimu vyuziti dle potieb
spravce
a. variantné lze AC souvrstvi rovnéz po odfrézovani znovu vyuzit spolu
s podkladnimi vrstvami pro horni vrstvu RS CA
2. rozfrézovani a odvoz vrstev na niveletu — 390 mm (t1. 300 mm) s odvozem na
mezideponii
a. manipulace a realizace mezideponie dle podminek vyhl. 283/2023 Sb. a TP
150 MD CR pro nasledné vyuziti do vrstvy RS CA
3. odtézeni vhodnych zbytkovych ptvodnich podkladnich vrstev — SD, zeminy G3
nebo G4 pro nasledné vyuziti do spodni podkladni hydraulicky stmelené vrstvy
ZSH
a. homogenizace a pripadna tGprava zrnitosti na deponii (v centru)

e v PD doporucuji predpokladat potrebu predrceni na max. 50%
objemu materialu, kdy skutecnost, respektive potreba bude
doloZena a odsouhlasena spravcem a TD stavby

 celkovy max. objem odtézeného materialu pro vrstvu ZSH bude pro
budouci tl. 250 mm

1. v PD doporucuji predjimat ze bude odtézeno z ptivodni kce cca
50% potrebného objemu pro vrstvu a 50 % bude nakupovany
material. Napriklad z RSM frakce 0/32 dle TP 210

10
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4. Odstranéni vrstev vozovky na niveletu -750 mm cca tl. 200-300 mm s odvozem
na skladku ev. na deponii, a to v pripadé vhodnych materiala dle TP 210 pro
vyuziti dle potieb spravce

5. V PD doporucuji predjimat po provedeni vizualni prohlidky na drovni zemni
plané v kritickych mistech - predikce do 25 % plochy realizaci lokalni sanace c¢asti
AZ z vhodného materidlu dle CSN 73 6133 v tl. 200 - 300 mm s moznosti vyuziti
vhodnych pavodnich vrstev dle TP 210 MD CR.

a. Vurovni zemni plané lze sohledem na nestandardni hydraulicky
stmelenou konstrukei vozovky jako dostatecny parametr inosnosti 30 MPa
Edfe2

6. S ohledem na cetné inzenyrské sité doporucuji provedeni, tedy miseni materiali
pro vrstvu ZSH 1 vrstvu RS CA na mezideponii, kdy kazdy z uchazecu o realizaci
dila samostatne posoudi své technologické moznosti pro vyrobu smesi, respektive
moznost zrizeni mobilniho michaciho zarizeni c¢i jiné technologické aplikace, a
tuto skutecnost zohledni v kalkulované cené obou vrstev,

a. vtrase se predpoklada strojni pokladka finiserem pro horni podkladni
vrstvu RS CA dle CSN 73 6147
7. vyroba a provedeni spodni podkladni vrstvy ZSH dle CSN EN 14227-15
v parametru ZSH, Rc C 2/2,5 v tl. 250 mm
a. ze smési rozfrézovaného a pripadné zrnitostné upraveného (piedrceného)
materialu puvodni konstrukce a pripadné doplnéného materidlu na
pozadovanou kirivku zrnitosti dle CSN EN 14227-15 na tl. 250 mm

8. vyroba a provedeni RS CA 0/63 ze smeési rozfrézovaného a pripadné zrnitostné
upraveného (piredrceného) materidlu ptivodni konstrukce a piipadné doplnéného
materialu na pozadovanou kirivku zrnitosti dle CSN 73 6147 na tl. 300 mm

a. predpoklad vyroby smési RS CA 0/63 vcentru sohledem na cetné
inzenyrské sité a nemoznost realizace na misté
« v ¢4sti trasy na ZU od OK po OK, kde je vyskyt inzenyrskych siti
vyrazné nizsi lze predpokladat i realizaci na misté dle podminek
CSN 73 6147

9. pokladka podkladni vrstvy z ACP 22 S, v tl. 70 mm

10.provedeni spojovaciho postriku PS CP v min. mnozstvi 0,4 kg/m2

11.pokladka lozni vrstvy z ACL 22 S, PMB 25/55-65 v tl. 80 mm s rozptylenou
vyztuzi (z aramidovych vidken nebo polyethylen-teraftalitu ¢i adekvdtnich
viaken poskytujicich shodné nebo lepsi funkcni viastnosti vrstvy — davkovani dle
doporuceni vyrobce prisady),

12.provedeni spojovaciho postriku PS CP v min. mnozstvi 0,4 kg/m2

13.pokladka obrusné vrstvy z ACO 16 +, PMB 45/80-75 v tl. 50 mm s rozptylenou
vyztuzi (z aramidovych vidken nebo polyethylen-teraftalitu ¢i adekvétnich
viaken poskytujicich shodné nebo lepsi funkcni viastnosti vrstvy — davkovani dle
doporudeni vyrobce prisady),

konstrukce vozovky:

ACO 16 +, PmB 45/80-75 + rozptylena vyztuz 50 mm CSN 73 6121, TKP kap. 7

PS CP 0,4 kg/m2 CSN 73 6129, TKP kap. 26
ACL 22 S, PmB 25/55-65 + rozptjlena vyztuz 80 mm CSN 73 6121, TKP kap. 7
PS CP 0,4 kg/m2 CSN 73 6129, TKP kap. 26
ACP 22 S, 70 mm CSN 73 6121, TKP kap. 7

RS CA 0/63* min. 300 mm CSN 73 6147

11
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ZSH Rc C 2/2,5%* min. 250 mm  CSN EN 14227-15
puvodni konstrukce vozovky / lok. sanace
Predpoklad zachovani stavajici nivelety.

Poznamky:

* Pro recyklaci za studena RS CA je nezbytné reflektovat podminky pro slozeni
smeési RS CA 0/63 a pozadovanych vlastnosti smési/ vrstvy dle CSN 73 6147 na zakladé
prukazni zkousky realizované v ramci stavby.

** DTTO plati 1 pro vrstvu ZSH Re C2/2,5, kdy prukazni zkouska musi
respektovat podminky CSN EN 14227-15.

V PD rovneéz doporucuji predjimat pro obé vrstvu potrebu Gpravy kiivky zrnitosti
doplnénim vhodnym materidlem zejména pak v oboru jemné frakce, a to napriklad
z RSM 0/32 mm nebo odfrézovaného R-materialu v objemu cca 10-15 %.

Podélna pracovni spara bude provedena nestandardné kolmo ve vsech vrstvach a
v obrusné vrstveé bude spara proriznuta a zalita zalivkou dle TP 115.

K. ZAVER

Realizace sanaci AZ se predpoklada primarné nad prekopy inzenyrskych siti a
v okoli znaku téchto siti, pripadné v misté vyznamnych konstrukénich poruch v trase.
V pripadé vyskové kolize se sitémi je nezbytné provedeni jejich dodatecné ochrany.

Volba modifikovanych pojiv dle CSN 65 7222 a rozptylené vyztuze ve vrstvach je
doporucenim pro maximalizaci trvanlivosti krytu a odolnosti vaci nestandardnimu
namahani od dopravy v intravilanu mésta a minimalizaci vzniku poruch na podélné
spare bez zazubeni vrstev.

Teoretickou realizaci vrstev se sniZzenou hluénosti dle CSN 73 6120 s ohledem na
charakter namahani v intravilanu a realné rychlosti vozidel zasadné nedoporucuji
v kontextu s podminkami doporuceného uziti dle normy ev. TP 259.

Zakladem pro zaruceni dlouhodobé funkénosti konstrukce vozovky je zcela nezbytné
provedeni funkéniho linearni odvodnéni konstrukce vozovky dle VL. MD CRs pripadnou
opravou ¢i doplnéni uliénich vpusti.

Stavebni prace je nutné realizovat ve vhodnych klimatickych podminkach.

Diagnosticky prizkum vozovky nenahrazuje projektovou dokumentaci ve smyslu
Zakona ¢. 183/2006 Sb. ve znéni pozdéjsich predpist a souvisejicich predpist.

V Ceskych Budéjovicich dne 29.10.2023

éES% Milan B E CK, DiS.
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1. vizualni prohlidka + digitalni zaznam
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2. Vysledky méreni FWD :
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