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1. UvVoD
1.1. Identifika¢ni udaje

Objednatel: Kraj Vysocina,
Zviikova 1882/57, 586 01 Jihlava
ICO: 70890749

Zhotovitel: INSET s.r.o.,
Lucemburska 1170/7, 130 00 Praha 3
ICO: 03579727, DIC: CZ03579727
divize Brno, Vinohrady 40, 639 00 Brno

Provadéci smlouva: Cislo smlouvy objednatele: 167102
Cislo smlouvy zhotovitele: 24090087000-01

Predmét smlouvy: Provedeni podrobného diagnostického prizkumu mostu ev. &.
523-000a na silnici 11/523 v k. 0. Jihlava

Predmét zpravy: Diagnosticky prazkum nosné konstrukce mostu ev. €. 523-000a

1.2. Podklady pro vypracovani zpravy

Mistni Setfeni

Mostni list mostu ev. €. mostu 523-000a

Protokol z MPM 523-000a z roku 2023 (Ing. Vladimir Junek, Pontex, s.r.o.)

Protokol z HPM 523-000a z roku 2021 (Ing. Jan Tomek, DIVYP Brno s.r.0.)
Diagnosticky prizkum podpér z roku 2023 (Ing. Vladimir Junek, Pontex, s.r.0.)

Archivni dokumentace mostu ulozena v Okresnim archivu Jihlava

Archivni dokumentace rekonstrukce mostu z roku 2001 — vyména mostniho svrsku
CSN 73 6200 Mosty — terminologie a tfidéni

CSN 73 6221 Prohlidky mostt pozemnich komunikaci

CSN EN 12390-3 Zkouseni ztvrdlého betonu — Cast 3: Pevnost v tlaku zkuSebnich t&les
CSN EN 13791: Posuzovani pevnosti betonu v tlaku v konstrukcich a v prefabrikovanych
betonovych dilcich

CSN EN 12504-1: Zkouseni betonu v konstrukcich — Cast 1: Vyvrty — odbér, vySetfeni a
zkouseni v tlaku

CSN EN 206+A2 (73 2403): Beton - Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

CSN 73 2401 Provadéni a kontrola konstrukci z predpjatého betonu

CSN EN 14629 Vyrobky a systémy pro ochranu a opravy betonovych konstrukci — Zkugebni
metody — Stanoveni obsahu chloridd v zatvrdlém cementu

TKP kapitola 18: Betonové konstrukce a mosty

TP 72 MD CR Diagnosticky prizkum mostu PK

TP 86 MD CR Mostni zavéry

TP 120 MD CR Udrzba, opravy a rekonstrukce betonovych mostt PK

TP 201 MD CR Mé¥eni a dlouhodobé sledovani trhlin v betonovych konstrukcich

a dalsi pfedpisy souvisejici.
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1.3. Rozsah prizkumu

Pfedmétem provadénych praci je diagnostika nosné konstrukce mostu ev. €. 523-000a.
Prizkum navazuje na MPM mostu a diagnostiku podpér z roku 2023 (Pontex, s.r.0.). V ramci
mimofadné prohlidky byl zjistén havarijni stav krajnich lozisek mostu. Dale byly na nosné
konstrukci zjistény trhliny s vykvéty kopirujici trajektorii pfepinacich kabell. Vyvstala tedy obava
o stav prepinaci vyztuze. Z téchto divodu byla zadana diagnostika nosné konstrukce mostu
vCetné navrhu feSeni rekonstrukce (pfipadné nahrazeni NK). Rozsah prizkumu dle zadani je
nasledujici:

e Odbér jadrovych vyvrtli za u€elem staveni pevnosti betonu v tlaku a nasakavosti
e Odbér jadrovych vyvrtu za ucelem stanoveni odolnosti betonu vici CHRL
e Zjisténi obsahu chloridovych iontd v betonu

¢ Stanoveni hloubky karbonatace betonu

e Zmapovani jednotlivych poruch betonové konstrukce

e Korozni potencidlova mapa betonarské i pfedpinaci vyztuze dle ASTM

o Destruktivni ovéfeni stavu betonarské vyztuze

o Destruktivni ovéreni stavu predpinaci vyztuze

o Zjisténi polohy betonarské a predpinaci vyztuze nedestruktivné (radar)

e Diagnosticky prizkum povrchovych mostnich zavéru

¢ Na zakladé vysledku priizkum prepocet zatizitelnosti mostu

e Posouzeni celkové konstrukce mostu z hlediska moznosti rekonstrukce, navrh
feSeni stavu ve tfech variantach

1.4. Udaje o konstrukci

PFfedmétem provadénych praci je diagnostika nosné konstrukce mostu ev. ¢. 523-000a —
Most pfes KozZeluzsky potok ve mésté Jihlava. Most je téZ znam pod nazvem ,Znojemsky most*.
Most zajistuje pfemosténi silnice 11/523 (ulice Znojemska) pies udoli Kozeluzského potoka
v blizkosti centra mésta. Jedna se o kolmy most o 3 polich.

Nosnou konstrukci tvofi tramovy rost z 6 ks predpjatych nosnikd tvaru pismene |
v kazdém poli. Nosniky jsou vzajemné spojeny Zelezobetonovymi pfi¢niky. Kazdy z pfi¢nikd ma
zarodek, ktery je soulasti prefabrikovaného nosniku a stfedni monolitickou ¢ast. Celkova vyska
nosniku je 1770 mm. Nad nosniky je provedena spfahujici ZB deska. Na spodni stavbu je NK
ulozena litinovymi lozisky. Pod kazdym nosnikem je na kazdé podpére jedno lozisko. Celkem je
na mosté osazenou 36 ks loZisek.

Spodni stavbu tvoli dvé krajni opéry a dva mezilehlé pilife. Opéry jsou ze ZB
s kamennym zdivem na lici. VySka obou opér je cca 8 m. Kridla opér jsou rovnobézna
z kamenného zdiva. Mezilehlé pilife ze ZB na bocich s kamennym zdivem. Vyska pilifd je cca
10 m a od spodu nahoru se zuZuiji.
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Vozovka na mosté je zZivicna s jednostrannym pFiénym sklonem. Vozovka je v mirném
smérovém oblouku. Rimsy jsou Zelezobetonové, ukonéené kamennym obrubnikem. Zabradli je
betonové s ocelovym madlem. V podélném sméru vozovka klesa od Znojma do centra Jihlavy.

Most byl zbudovan v 50. letech jako jedna z prvnich prepjatych konstrukci. Plvodné
méla byt nosna konstrukce ze 7B, ale t&sné pied stavbou byla zmé&néna na konstrukci
Z predpjatého betonu. Autorem projektu mostu byl Ondfej Hurych. V okresnim archivu Jihlava je
ulozena archivni dokumentace puvodniho navrhu mostu (Zelezobetonova konstrukce).
Dokumentace skuteéné realizovaného mostu byla nalezena v archivu spoleénosti Rusar Mosty,
ktera projektovala roce 2001 rekonstrukci mostniho svrsku.

Stanieni na mosté je v dostupnych podkladech uvazovano rizné. V prohlidkach
uloZenych v systému BMS je staniCeni uvazovani od Znojma do centra Jihlavy. V nakresech
v mostnim listu, archivni dokumentaci a zpravé z prizkumu spodni stavby je naopak uvazovano
staniceni od centra Jihlavy na Znojmo. V ramci této zpravy je stani¢eni uvazovano z centra
Jihlavy na Znojmo (v navaznosti na prizkum SS z roku 2023).

HRUSKOVE
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Obr. 1. 1: Zemé&pisna poloha mostu ev. &. 523-000a

Zakladni udaje o mostu (dle ML):
Délka NK mostu: 80,80 m Délka mostu: 97,10 m
Celkova Sirka mostu: 15,30 m Sitka mezi obrubami: 10,00 m
Délka pfemosténi: 78,40 m Volna Sitka: 14,50 m
Vyska nad terénem 12,05 m Sikmost: 100 g (kolmy most)
Celkovy pocet poli: 3 Rok postaveni: 1952

Rozpéti poli: 26,10 m Pfemostovana prekazka: terén, silnice a vodote¢
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2. METODIKA PRACI

2.1. Pevnost betonu v tlaku na jadrovych vyvrtech

Pro stanoveni pevnosti betonu v tlaku se z konstrukce vrtackou s jadrovym vrtakem,
ktery je b&éhem vrtani chlazen vodou, odeberou vyvrty o priméru cca 100 mm, v pfipadé velmi
hustého vyztuzeni priméru cca 50-80 mm. Mista odbéru jsou pfedem vytipovana tak, aby
konstrukéni vyztuz nebyla zasazena vlbec, resp. co mozna nejméné. Vyvrty se ihned po
skonceni vrtani oznaci a prohlédnou. Pfed vlastnim zkouSenim v laboratofi se znovu provede
vizualni vysetfeni pro zjisténi pfipadnych odchylek, zméfi se pramér a délka a vyvrt se upravi
brouSenim a koncovanim. Poté se provede zkouSka ve zkuSebnim lisu a nasledné stanoveni
krychelné pevnosti betonu v tlaku.

Odbér, vySetfeni a zkouseni jadrovych vyvrtl je popsano v normé& CSN EN 12504-1.
Vyhodnoceni se provadi dle norem CSN EN 12390-3 a CSN EN 13791.

2.2. Stanoveni miry karbonatace

Hloubka karbonatace se zjiStuje potfenim betonu 1% roztokem fenolftaleinu v 60 %
etanolu. Pokud je beton =zkarbonatovany, misto je bez reakce. Pokud je beton
nezkarbonatovany, potfené misto zfialovi.

Tato zkouSka se provadi na odebranych jadrovych vyvrtech, v mistech odhaleni
betonarské Ci pfedpinaci vyztuze, pfipadné na prachovych vzorcich, odebranych z betonu.

2.3. Laboratorni stanoveni obsahu chloridi

Pro stanoveni obsahu chloridi v betonu se z konstrukce odeberou vzorky do hloubky
50 - 60 mm (bé&zné kryti vyztuze), a to bud jako betonovy prach nebo vyvrty, které se namelou
na jemny prasek. Vzorky jsou odeslany do laboratofe, kde jsou podrobeny rozboru. Obsah
chloridi je stanoven spektrofotometrickou metodou. Princip metody je zaloZzen na reakci
chloridd s thiokyanatanem rtutnatym za vzniku malo disociovaného chloridu rtutnatého.
Uvolnéné thiokyanatanové ionty reaguji s Fe(lll) ve smésném Cinidle za vzniku Cervené
zbarveného komplexu. Absorbance komplexu, ktera je umérna koncentraci chloridd se méfi
fotometricky, s vyuzitim spektrofotometru Spectroquant® Prove 300, za vinové délky v intervalu
440-480 nm. Metoda vychazi z CSN 75 7422 Kvalita vod — Stanoveni chloriddi — Absorpéni
fotometricka metoda s thiokyanatanem rtutnatym — Metoda ve zkumavkach.

11
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2.4. Stanoveni nasakavosti

ZkuSebni vzorky jsou nejprve zvazeny, poté se ulozi na lezato tak, aby mély co
nejmensi vySku. Vzorky se ponofi tak, aby byly ponofeny 30 mm, a poté se kazdou hodinu
doléva voda tak, aby po 6 hodinach byly vzorky zcela potopené s hladinou 10 mm nad hornim
povrchem vzorku. V pfedem urCenych &asovych intervalech jsou vzorky z vody vyjmuty,
osuseny vihkym hadrem a zvazeny. Po nasakovani se vzorky vysus$i na ustalenou hmotnost pfi
110 £ 5 °C. Nasledné je vypoctena nasakavost betonu.

2.5. Ovéreni odolnosti betonu vicéi uéinkim CHRL

Pro zjisténi odolnosti betonu vucéi chemickym rozmrazovacim latkam (CHRL) se
postupuje dle normy CSN 731326: Stanoveni odolnosti povrchu cementového betonu proti
pusobeni vody a chemickych rozmrazovacich latek. Z konstrukce se odeberou jadrové vyvrty
o pruméru 150 mm. Mista jsou vytipovana tak, aby pokud mozno nebyla zasazena konstruk&ni
vyztuz. V laboratofi jsou pak z vyvrtd vyrobena zkuSebni télesa. Zakladnim zkuSebnim télesem
je 50 mm tlusty odfez horniho povrchu betonu. Po aplikaci rozmrazovaci latky je vzorek
vystaven zkuSebnim cyklim (zmrazeni — rozmrazeni) a vzdy po dvaceti péti cyklech se
stanovuje hmotnost uvolnénych €astic a zkouska obvykle obsahuje 75 ¢i 100 cykll a hmotnost
uvolnénych Castic se sleduje po 25, 50, 75 a 100 zmrazovacich cyklech. Zjisténa hodnota
hmotnosti uvolnénych €astic se porovna s mezni hodnotou dle tabulky 18-6 v TKP 18.

2.6. Diagnostika betonarské a predpinaci vyztuze nedestruktivné

V ramci nedestruktivniho prizkumu vyztuze je ovéfeno mnozstvi, poloha a kryti
jednotlivych prutd. K tomu je vyuzito méfici zafizeni firmy HILTI:

PS 1000 X-Scan (HILTI) CPR — Concrete Pulse Radar se pouziva pfedevsim k detekci
kovovych konstrukénich prvkl — vyztuze. Patfi mezi nedestruktivni diagnostické metody. Méfeni
je mozno vyuzit i pro sledovani zmén vlastnosti betonu a k detekci pfipadnych defektd (jako
Stérkova hnizda, trhliny apod.). Metoda pracuje na principu vysilani vysokofrekvenénich
elektromagnetickych impulzd do prostfedi s naslednou registraci odrazeného signalu
vracejiciho se zpét k méfenému povrchu.

Obr. 2.1: Radar Hilti PS1000 X-Scan

12
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2.7. Diagnostika betonarské vyztuze destruktivni sondou

Pro zjisténi miry koroze, priméru a druhu betonarské vyztuze je nutno nedestruktivni
metodu doplnit destruktivni sondou. Poté co je profometrem/radarem detekovana poloha
vyztuze se kryci betonova vrstva odstrani bouracim kladivem. V pfipadé velkého kryti je Cast
kryci vrstvy odstranéna velmi opatrné provedenym jadrovym vyvrtem. Nasledné se pomoci
posuvného méfidla ovéfi primér prutu vyztuze a kryti. Vizualné se stanovi druh vyztuze a
stupen koroze. V misté sondy je také ovéfena hloubka karbonatace betonu.

2.8. Diagnostika predpinaci vyztuze destruktivni sondou

Pro zjisténi miry koroze pfedpinaci vyztuze a kontroly zainjektovanosti kabelovych
kanalkll je nutno nedestruktivni metodu doplnit destruktivni sondou. Poté co je radarem
detekovana poloha vyztuze, se kryci betonova vrstva odstrani bouracim kladivem. V pfipadé
velkého kryti je Cast kryci vrstvy odstranéna velmi opatrné provedenym jadrovym vyvrtem.
Pomoci bouraciho kladiva je pak otevien kanalek. Vizualné se zhodnoti mira zainjektovanosti
kabelového kanalku a stav injektatu. Poté je odkryta pfedpinaci vyztuz. Nasledné se pomoci
posuvného méfidla ovéfi pramér predpinacich dratd a kryti. Vizualné se zhodnoti druh vyztuze,
stupefl koroze. Z hlediska koroze se také zhodnoti stav chranicky. V misté sondy je také
ovéfena hloubka karbonatace betonu.

2.9. Diagnosticky priuzkum mostnich zavért (M2)

Prazkum mostniho zavéru se provadi dle zasad TP 86, kapitola 7 (Prohlidky, udrzba a
opravy mostnich zavérd). Prizkum zahrnuje vizualni prohlidku, pofizeni fotodokumentace a
meéfeni hlavnich parametrl pro posouzeni mostniho zavéru.

Vizualni prohlidka zahrnuje prohlidku mostniho zavéru a jeho okoli (vozovka, nosna
konstrukce, zavérna zidka), pfed prohlidkou musi byt zavéry vycistény. Je zaméfena na
kontrolu funkénosti mostniho zavéru a stav jeho dil€ich konstrukénich &asti (koroze ocelovych
prvku, tésnost pryzovych profilu...)

Ve stfedu kazdého jizdniho pruhu se méfi rozevieni mezi jednotlivymi lamelami — méFi
se posuvnym meéfidlem s pfesnosti na 0,1 mm. Dale jsou méfeny vyskové nerovnosti lamel
oproti okolni vozovce — méfi se v jizdnich stopach kazdého jizdniho prutu. Nerovnosti jsou
méfeni pomoci 4 m dlouhé laté — postup dle CSN 73 6175 Méfeni a hodnoceni nerovnosti
povrchll vozovek.

2.10. Korozni potencialova mapa dle ASTM

Pro posouzeni rozsahu korozi napadené vyztuze lze vyuzit tzv. ,pulélankova metoda“ —
meéfeni koroznich potencialt. PFi korozi ocelové vyztuze v betonu vznikaji elektrochemické
procesy, které se projevuji zménami potencialového pole na povrchu betonové plochy. Méfi se
potencial vyztuze v betonu proti pfenosné Cu/CuSO4 elektrodé na povrchu konstrukce.

Posouzeni vysledkd bylo provedeno v souladu s normou ASTM C 876-09 - Standard
Test Method for Corrosion Potentials of Uncoated Reinforcing Steel in Concrete.

2.11. Vypocet zatizitelnosti mostu

Na zékladé provedené diagnostiky je proveden staticky vypocet dle CSN 73 6222
a nasledné je vzhledem k celkovému stavu mostu urCena soucasna zatizitelnost.

13
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3. PROVEDENE PRACE

Terénni prace provedli pracovnici spolec¢nosti INSET s.r.o. Obhlidka mostu byla
provedena dne 18. bfezna 2024, podrobna prohlidka mostu a diagnostické prace pak probéhly
v dubnu roku 2024. Veskeré diagnostické prace byly provedeny z montazni ploSiny.

0 .; 1‘“’ b r i 1§ = < il
Obr. 3. 1: VeSkeré prace na nosné konstrukci byly Obr. 3. 2: VeSkeré prace na nosné konstrukci byly
provedeny z montazni ploSiny, pole 3. provedeny z montazni ploSiny, pole 2.

Laboratorni zkousky byly provedeny v akreditované zkuSebni laboratofi Centrum
dopravniho vyzkumu, v.v.i. (pevnost betonu v tlaku, nasakavost betonu, odolnost betonu vici
CHRL, obsah chloridt). Pfi popisovani konstrukce bylo vychazeno z dostupnych podkladu.
Stani¢eni byla uvazovano ve sméru od centra Jihlavy na Znojmo.

VSechny odebrané vzorky byly fadné popsany a poloha jejich odbéru je zakreslena
v pfilozeném padorysném schématu.

3.1. Prohlidka nosné konstrukce mostu

V ramci prohlidky mostu bylo dokumentovano pomérné velké mnozstvi trhlin
s vapennymi vyluhy, které kopirovaly drahu predpinacich lan. V téchto mistech byly
nasledné také provedeny sondy k pfedpinaci vyztuzi (viz dalSi kapitoly). Tyto poruchy se
vyskytovaly predevdim na levych dvou krajnich nosnicich, misty také na pravém krajnim
nosniku.

Stav vnitfnich nosnikd je celkové dobry — nebyly zjistény zadné vyznamné poruchy.
V misté dobetonavek mezi nosniky je misty lokalné odpryskld kryci vrstva a odhalena
betonarska vyztuz.

Vzhledem ke zjisténym porucham lze konstatovat, Ze izolace v levé Casti mostu je jiz
stravena, dochazi k prisakim vody do nosné konstrukce. Dochazi i k zatékani na konce
nosniku skrze netésné mostni zaveéry.

Loziska na mosté napadena pokrocCilou korozi a jsou celkové ve Spatném stavu. Krajni
loziska ve stavu havarijnim, momentalné provizorné podepfena vydfevou (opatifeni na zakladé
prohlidky z roku 2023).

Nazev zakazky: 11/523 Jihlava — most ev. €. 523-000a, diagnosticky prizkum
Nazev dokumentu: Diagnosticky prizkum nosné konstrukce mostu ev. €. 523-000a
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Obr. 3. 3: Levy krajni nosnik ve 3. poli
— trhliny s vyluhy kopirujici pribéh
pfedpinacich lan — typicka porucha pro
dva levé krajni nosniky.

Obr. 3. 4: Levy krajni nosnik ve 3. poli
— trhliny s vyluhy kopirujici pribéh
predpinacich lan — detalil.

Obr. 3. 5: Odpadla kryci vrstva v misté
dobetonavky mezi nosniky a korodujici
betonéaiska vyztuz — lokalni porucha.

Nazev zakazky: 11/523 Jihlava — most ev. ¢. 523-000a, diagnosticky prizkum
Nazev dokumentu: Diagnosticky prizkum nosné konstrukce mostu ev. ¢. 523-000a
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Obr. 3. 6: Levy krajni nosnik ve 3. poli
zvngjSi strany — trhliny s vyluhy
kopirujici pribéh predpinacich lan —
typicka porucha pro dva levé krajni
nosniky.

Obr. 3. 7: Levy krajni nosnik ve 2. poli
— samovolné odseparované kryti,
lokalni porucha.

Obr. 3. 8: Levy krajni nosnik ve 3. poli
— prisaky s vyluhy — lokalni porucha

16
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3.2. Pruzkum mostnich zaveéru

Nosnou konstrukci tvofi ze statického hlediska 3 prosta pole. Nad kazdou podpérou je
pak tedy umistén povrchovy mostni zavér s jednoduchym tésnénim spary.

Mostni zavéry jsou znacné zanesené, jinak jsou vSak celkové v dobrém stavu, pfi
prohlidce povrchu zavazné poruchy nezjistény. Nicméné pfi prohlidce NK nad podpérami
zjistény stopy po zatékani, mostni zavéry jsou tedy netésné. Problém bude nejspiSe
Vv napojeni izolace na samotnou konstrukce mostniho zavéru. Nelze vylou€it ani poSkozeni
pryzového tésniciho profilu, vzhledem k usazenym nanosim nelze zkontrolovat.

Vozovka na mosté je celkové znacné nerovna, je zde fada vyspravek, vyjeté koleje a
trhliny. Mostni zavéry jsou oproti okolni vozovce mirné vystouplé. Most je nicméné v intravilanu
hned u kfizovatky, provoz na mosté je tedy pomaly. Mostni zavéry jsou tiché, nedochazi ke
vnaseni dynamickych raza do konstrukce mostu.

V ramci diagnostického prizkumu byla provedena prohlidka povrchovych mostnich
zaverl vcetné meéfeni nerovnosti vozovky v okoli mostnich zavérd. Prohlidka mostniho zavéru
byla provedena dne 10.4. 2024. Protokoly z prohlidky i méfeni deformaci jsou soucasti
prilohy 4.

T L %@% B Obr. 3. 9: Mostni zavér MZ1

STARBUCKS

Nazev zakazky: 11/523 Jihlava — most ev. ¢. 523-000a, diagnosticky prizkum
Nazev dokumentu: Diagnosticky prizkum nosné konstrukce mostu ev. ¢. 523-000a
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3.3. Pevnost betonu v tlaku na odebranych jadrovych vyvrtech

Za ucelem stanoveni nasakavosti a pevnosti betonu vtlaku NK byly z konstrukce
odebrany celkem 4 jadrové vyvrty. Jejich rozmisténi je zfejmé ze schématu v pfiloze €. 1.
Prehled odebranych vyvrtu je v tabulce 3.1.

Obr. 3. 10: Odbér jadrového vyvrtu z NK

Tabulka 3.1: Pfehled odebranych jadrovych vyvrtt

Oznaceni| Primér [mm] | Délka [mm] Misto odbéru Provedené zkousky
Vi 100 180 pole 1 - N1, cca L/2 pevnost + nasakavost
V2 100 160 pole 2 - N4, cca L/2 pevnost + nasakavost
V3 100 160 pole 2 - N2, cca L/2 pevnost + nasakavost
V4 100 170 pole 1 - N4, cca L/2 pevnost + nasakavost

K odbéru jadrovych vyvrtl pro stanoveni pevnosti betonu v tlaku byly pouzity pevné
ukotvené vrtaCky Hilti DD 150-U 230V a DD 120 230V s vodnim vyplachem a diamantovou
korunkou @ 100 mm. Pfed odebranim vzorku byla vzdy pomoci radaru Hilti PS1000 ovéfena
poloha betonafské a predpinaci vyztuze, aby nedoslo k jejimu pfevrtani €i poskozeni.

Na odebrané vyvrty byl in-situ aplikovan roztok fenolftaleinu pro zjisténi hloubky
karbonatace, ktera je souhrnné sepsana v kapitole 3.5. Vzorky byly nasledné odeslany do
laboratore, kde byla z vyvrtd vyrobena zkuSebni valcova télesa a uréena pevnost betonu v tlaku

Nazev zakazky: 11/523 Jihlava — most ev. €. 523-000a, diagnosticky prizkum
Nazev dokumentu: Diagnosticky prizkum nosné konstrukce mostu ev. €. 523-000a
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rozdrcenim téles. Na odebranych vyvrtech byla také stanovena objemova hmotnost. VSechny
odvrty byly na misté zapraveny sana¢ni hmotnou na bazi cementu (ARDEX B14).

Pfiprava vzorkl, provadéni zkouSek i jejich vyhodnoceni byly v souladu s pfedpisy
pFislusnych statnich norem (ptedevsim CSN EN 12390-3). Vysledky a vyhodnoceni zkousek
jsou v pfiloze této zpravy, vypis v tabulce 3.2.

Tabulka 3.2: Pevnosti a objemové hmotnosti betonu zjiSténé na jadrovych vyvrtech

. . Primérna oL
Oznaéeni ) 5 Objemova | Pevnost be'Eonu objemov4 Pramérna
Misto odbéru hmotnost | v tlaku na vyvrtu pevnost
vzorku [kg/m?] f [MPa] hmotnost [MPa]
c,core [kg/m3]
tramy
V1 pole 1 - N1, cca L/2 2410 112,2
V2 pole 2 - N4, cca L/2 2390 100,9
2420 109,4
V3 pole 2 - N2, cca L/2 2430 116,7
V4 pole 1 - N4, cca L/2 2430 107,9

Vzhledem k poméru délky k priméru zkuSebnich téles L/d=1 Ize ziskanou pevnost
v tlaku brat jako krychelnou, bez pfepoctu. Krychelné pevnosti betonu zjisténé na vyvrtech
z nosné konstrukce byly pouZity pro vypolet odhadu charakteristické pevnosti v tlaku dle
CSN EN 13 791. V ptipadé, Ze je k dispozici méné nez 15 vysledk(i se odhad charakteristické
pevnosti urcuje dle nasledujiciho vztahu:
fck,is= min {fmn,is'k; fis,min + 4}

kde fmnis = primérna hodnota zjisténych pevnosti
k=7 (pron=3-6)
fismn = Minimalni hodnota zjisténych pevnosti

Tramy:

feis, nk = min {102,4; 104,9}

fek,is, nk = 102,4 MPa — C50/60
Pramérna obj. hmotnost: 2420 kg/m?

Dle normy CSN EN 13 791 byl beton nosné konstrukce zafazen do pevnostni ttidy C50/60 (tedy
nejvyssi tfida, se kterou dana norma uvazuje). Realna pevnost betonu je v8ak vyssi — vSechny
zjisténé hodnoty pevnosti pfesahly 100 MPa! Beton, tak realné odpovida pevnostni tridé
C80/95.
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3.4. Diagnostika betonarské a predpinaci vyztuze

3.4.1. Radarové skeny

Pfi diagnostice pfedpinaci a betonafské vyztuZe v konstrukci byl pro uréeni polohy
vyztuze pouzit radar HILTI PS 1000 X-Scan, poloZzka 413222, vyrobni &islo 330190009.

Graficky vystup z radaru HILTI PS 1000 na nasledujicich obrazcich znazornujici polohu
predpinaci a betonarské vyztuze sestava vzdy ze dvou €asti — nahore je zobrazen kolmy pohled
na skenovanou plochu a dole pficny fez. Z toho je mozno identifikovat polohu i kryti vyztuze.
V pfipadé plodného skenu je pak kromé pohledu na skenovanou plochu zobrazen pfFicny
i podélny fez.

Z duvodu znaéné podobnosti jsou zde uvedeny pouze vybrané charakteristické skeny.
Zbytek skenu v pfilohové Casti.

Obr. 3. 11: Radarovy sken &. 782 vedeny vodorovné na stojiné nosniku N1 v poli 1. Detekovany svislé
pruty betonarské vyztuze, rozte€e 130-260 mm, kryti cca 25-40 mm.

Obr. 3. 12: Radarovy sken &. 783 vedeny svisle vzhlru na stojin€ nosniku N1 v poli 1. Detekovany
zvedané svazky predpinaci vyztuze, rozte€e cca 230 mm, kryti cca 55-65 mm.

Obr. 3. 13: Radarovy sken €. 776 vedeny podélné na spodnim lici nosniku N1 v poli 1. Detekovany pfi¢né
pruty betonarské vyztuze, rozte€e 155-230 mm, kryti cca 10 mm.
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Obr. 3. 14: Radarovy sken €. 777 vedeny pfi¢né na spodnim lici nosniku N1 v poli 1. Detekovano 8
svazkl predpinaci vyztuze, roztece cca 75 mm, kryti cca 20-40 mm.

20
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Obr. 3. 15: Radarovy sken €. 781 vedeny vodorovné na svislém lici 3. pfiCniku mezi nosniky N1 a N2
v poli 1. Detekovany svislé pruty betonarské vyztuze. Vyztuz seskupena do dvojic s rozteli ve dvojici cca
75 mm, mezi dvojicemi cca 300 mm, kryti cca 5-20 mm.

RV e L ISR
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Obr. 3. 16: Radarovy sken &. 780 svisle vzharu na 3. pfi¢niku mezi nosniky N1 a N2 v poli 1. Ve stfedni
Casti detekovany Sikmé pruty betonarské vyztuze. PFi okrajich zachyceny dvojice pfi¢né predpinaci
vyztuze. Kryti cca 0-30 mm.

Shrnuti: Radarové skeny potvrdily, Ze vyztuzeni nosnikii odpovida dostupné archivni
dokumentaci.

3.4.2. Destruktivni sondy k predpinaci vyztuzi

Pro zjisténi miry koroze vyztuze a zainjektovanosti kanalki bylo provedeno celkem
23 sekanych sond k pfedpinaci vyztuzi, sondy oznaceny P1 — P23. VétSina sond byla
provedena na stojinach nosnikl, celkem 11 sond, na spodnim lici nosniki 7 sond a na
pfi€nicich celkem 5 sond. Mista provedeni byla vybirdana s ohledem na zvySené riziko koroze
pfedpinaci vyztuze. Tedy mista s trhlinami, vyluhy, zama&enim nebo odseparovanym krytim Ci
jinymi defekty.

Odhalovani kabelll bylo provadéno po jejich lokalizaci radarem HILTI PS1000
s naslednym odstranéni kryci vrstvy betonu pomoci bouraciho kladiva. Po zhodnoceni stavu
predpinaci vyztuze byly vSechny odhalené kabely zapraveny nesmrstivou sanacni cementovou
smési ARDEX B14.

Kompletni pofizena fotodokumentace je na pfilozeném datovém disku, nize na
obrazcich pouze vybér. VZdy bylo pofizeno foto otevieného kanalku a odhalenych pfedpinacich
dratu spolu se zkouskou hloubky karbonatace betonu. Popis sond je taktéz shrnuty v pfehledné
tabulce, ktera je soucasti pfilohy €. 5. V ramci popisu jsou nosniky Cislovany zleva doprava (N1
— N6) pfi pohledu po sméru staniceni (od centra Jihlavy na Znojmo).
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destruktivni sonda P1

Obr. 3. 17: Sonda provedena ve stojiné nosniku
N1 vpoli 1 pfiblizné v poloving délky v misté
s vyluhy zvyraznénou trhlinou kopirujici prubéh
kabelu. Pfedpinaci draty v ocelové chranicce.

Obr. 3. 18: Detail po otevieni kanalku — kabel
nezainjektovany, plny vody — po otevfeni chrani¢ky
vytekla voda. Pfedpinaci draty s hrubym
povrchem, pfi zkouSce pacenim se draty jevily
volné. Kryti po draty cca 75 mm.

Obr. 3. 19: Detail po zkousSce karbonatace
roztokem fenolftaleinu — karbonatace betonu
0 mm.

Nazev zakazky: 11/523 Jihlava — most ev. ¢. 523-000a, diagnosticky prizkum
Nazev dokumentu: Diagnosticky prizkum nosné konstrukce mostu ev. ¢. 523-000a
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destruktivni sonda P2

Obr. 3. 20: Sonda provedena na spodnim lici
nosniku N1 v poli 1 pfiblizné v poloving délky
v s odseparovanym  krytim. PFedpinaci draty
puvodné v ocelové chrani¢ce. Ta je nyni zcela
stravena korozi.

Obr. 3. 21: Detail po otevfeni kanalku — kabel
zainjektovany, v misté sondy v8ak injektat
vypadany. V sondé minimalné 5 dratt prerusenych
korozi, zbytek s ubytkem 30 %. Kryti po draty cca
30 mm.

Obr. 3. 22: Detail po zkouSce karbonatace
roztokem fenolftaleinu — karbonatace betonu cca
20 mm.

03/04/2024

Nazev zakazky: 11/523 Jihlava — most ev. ¢. 523-000a, diagnosticky prizkum
Nazev dokumentu: Diagnosticky prizkum nosné konstrukce mostu ev. ¢. 523-000a
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destruktivni sonda P3

Obr. 3. 23: Sonda provedena na spodnim lici
nosniku N1 v poli 1 pfiblizné v poloving délky
v s odseparovanym  krytim. PFedpinaci draty
v ocelové chrani¢ce s povrchovou korozi.

Obr. 3. 24: Detail po otevfeni kanalku — kabel
zainjektovany, v misté sondy vSak injektat
vypadany. Draty s povrchovou korozi bez ubytku.
Kryti po draty cca 35 mm.

Obr. 3. 25: Detail po zkouSce karbonatace
roztokem fenolftaleinu — karbonatace betonu cca
20 mm.

Nazev zakazky: 11/523 Jihlava — most ev. ¢. 523-000a, diagnosticky prizkum
Nazev dokumentu: Diagnosticky prizkum nosné konstrukce mostu ev. ¢. 523-000a
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destruktivni sonda P4
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zainjektovany,

Obr. 3. 28: Detail

Obr. 3. 26: Sonda provedena na spodni ¢asti stény
3. pfiCniku mezi nosniky N1 a N2. Misto s vyluhy
na povrchu. Pfedpinaci draty v ocelové chranice
bez koroze.

Obr. 3. 27: Detail po otevreni kanalku — kabel pIné
vSak  vlhky. Draty
s povrchovou korozi bez ubytku. Kryti po draty cca
45 mm.

po zkouSce karbonatace
roztokem fenolftaleinu — karbonatace betonu cca
0-5 mm.

Nazev zakazky: 11/523 Jihlava — most ev. ¢. 523-000a, diagnosticky prizkum
Nazev dokumentu: Diagnosticky prizkum nosné konstrukce mostu ev. ¢. 523-000a
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destruktivni sonda P5

Obr. 3. 29: Sonda provedena ve stojiné nosniku
N1 vpoli 1 ve druhé pétiné jeho délky v misté
vyluhll. Pfedpinaci draty v ocelové chranicce.
Chrani¢ka lokalné s povrchovou korozi.

Obr. 3. 30: Detail po otevfeni kanalku — kabel
nezainjektovany, v chrani¢ce mokro. Draty s korozi
zhrublym povrchem. Kryti po draty cca 70 mm.

Obr. 3. 31: Detail po zkouSce karbonatace
roztokem fenolftaleinu — karbonatace betonu
0 mm.

Nazev zakazky: 11/523 Jihlava — most ev. ¢. 523-000a, diagnosticky prizkum
Nazev dokumentu: Diagnosticky prizkum nosné konstrukce mostu ev. ¢. 523-000a
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destruktivni sonda P6

Obr. 3. 32: Sonda provedena ve stojiné nosniku
N1 vpoli 1 ve druhé pétiné jeho délky v misté
vyluhll. Pfedpinaci draty v ocelové chranicce.
Chrani¢ka lokalné s povrchovou korozi.

Obr. 3. 33: Detail po otevfeni kanalku — kabel pIné
zainjektovany, injektat v8ak mokry. Draty
s povrchovou korozi. Kryti po draty cca 75 mm.

Obr. 3. 34: Detail po zkouSce karbonatace
roztokem fenolftaleinu — karbonatace betonu
0 mm.

Nazev zakazky: 11/523 Jihlava — most ev. ¢. 523-000a, diagnosticky prizkum
Nazev dokumentu: Diagnosticky prizkum nosné konstrukce mostu ev. ¢. 523-000a
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destruktivni sonda P7

Obr. 3. 35: Sonda provedena ve stojiné nosniku
N1 vpoli 1 ve druhé pétiné jeho délky v misté
vyluhll. Pfedpinaci draty v ocelové chranicce.
Chrani¢ka lokalné s povrchovou korozi.

Obr. 3. 36: Detail po otevfeni kanalku — kabel
nezainjektovany, draty mokré a pfi zkouSce
pacenim se jevily volné. Draty s korozi zhrublym
povrchem. Kryti po draty cca 80 mm.

Obr. 3. 37: Detail po zkouSce karbonatace
roztokem fenolftaleinu — karbonatace betonu
0 mm.

Nazev zakazky: 11/523 Jihlava — most ev. ¢. 523-000a, diagnosticky prizkum
Nazev dokumentu: Diagnosticky prizkum nosné konstrukce mostu ev. ¢. 523-000a
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destruktivni sonda P8

Obr. 3. 38: Sonda provedena na levém boku
stojiny nosniku N1 v poli 1 ve druhé pétiné jeho
délky v misté trhliny s vyluhy. Pfedpinaci draty
v ocelové  chranicce. Chrani¢ka lokalné
s povrchovou korozi.

. TV
: : - Obr. 3. 39: Detail po otevreni kanalku — kabel piné
zainjektovany, injektat v8ak mokry. Draty

s povrchovou korozi, bez ubytku. Kryti po draty
cca 85 mm.

Obr. 3. 40: Detail po zkouSce karbonatace
roztokem fenolftaleinu — karbonatace betonu cca
0-5 mm.

Nazev zakazky: 11/523 Jihlava — most ev. ¢. 523-000a, diagnosticky prizkum
Nazev dokumentu: Diagnosticky prizkum nosné konstrukce mostu ev. ¢. 523-000a
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destruktivni sonda P9

Obr. 3. 41: Sonda provedena na pravém boku
stojiny nosniku N1 v poli 1 v paté pétiné jeho délky
v misté trhliny s vyluhy. Pfedpinaci draty v ocelové
chrani¢ce. Chranicka lokalné s povrchovou korozi.

Obr. 3. 42: Detail po otevfeni kanalku — kabel
CasteCné zainjektovany, injektat se jevil suchy.
Draty s povrchovou korozi, bez ubytku. Kryti po
draty cca 85 mm.

Obr. 3. 43: Detail po zkouSce karbonatace
roztokem fenolftaleinu — karbonatace betonu
0 mm.

Nazev zakazky: 11/523 Jihlava — most ev. ¢. 523-000a, diagnosticky prizkum
Nazev dokumentu: Diagnosticky prizkum nosné konstrukce mostu ev. ¢. 523-000a
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destruktivni sonda P10

Obr. 3. 44: Sonda provedena na hornim povrchu
spodni pasnice nosniku N1 v poli 1 ve Ctvrté pétiné
jeho délky v misté samovolné odseparovaného
kryti pod pridsakem. Pfedpinaci draty puvodné
v ocelové chraniCce. Chranicka jiz zcela stravena
korozi.

Obr. 3. 45: Detall separace kryti v misté sondy.

Obr. 3. 46: Detail po obnazeni pfedpinacich dratl
— kabel pavodné zainjektovany, nyni injektat
vypadany. Pfedpinaci draty korozi téméf zcela
stravené.

Nazev zakazky: 11/523 Jihlava — most ev. ¢. 523-000a, diagnosticky prizkum
Nazev dokumentu: Diagnosticky prizkum nosné konstrukce mostu ev. ¢. 523-000a
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destruktivni sonda P11

Obr. 3. 47: Sonda provedena na spodnim lici
nosniku N2 ve druhé pétiné jeho délky v misté
podélné trhliny s vyluhy. Sondou odhalen 3. kabel
zleva. Predpinaci draty v ocelové chranicce.
Chrani¢ka lokalné s povrchovou korozi.

Obr. 3. 48: Detail po otevreni kanalku — kabel pIné
zainjektovany, injektat se jevil suchy. Draty bez
koroze. Kryti po draty cca 40 mm.

Obr. 3. 49: Detail po zkousSce karbonatace
roztokem fenolftaleinu — karbonatace betonu
0 mm.

Nazev zakazky: 11/523 Jihlava — most ev. ¢. 523-000a, diagnosticky prizkum
Nazev dokumentu: Diagnosticky prizkum nosné konstrukce mostu ev. ¢. 523-000a
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destruktivni sonda P12

Obr. 3. 50: Sonda provedena na spodnim lici
nosniku N2 vpoli 2 pod 3. pfiénikem v misté
podélné trhliny s vyluhy. Sondou odhalen 2. kabel
zleva. Predpinaci draty v ocelové chranicce.
Chrani¢ka lokalné s povrchovou korozi.

Obr. 3. 51: Detail po otevfeni kanalku — kabel pIné
zainjektovany, injektat se jevil suchy. Draty bez
koroze. Kryti po draty cca 35 mm.

Obr. 3. 52: Detail po zkouSce karbonatace
roztokem fenolftaleinu — karbonatace betonu
0 mm.

Nazev zakazky: 11/523 Jihlava — most ev. ¢. 523-000a, diagnosticky prizkum
Nazev dokumentu: Diagnosticky prizkum nosné konstrukce mostu ev. ¢. 523-000a
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destruktivni sonda P13

Obr. 3. 53: Sonda provedena na spodnim lici
nosniku N2 v poli 2 pod 3. pfiénikem v misté
podélné trhliny s vyluhy. Sondou odhalen 1. kabel
zleva. Predpinaci draty v ocelové chranicce.
Chrani¢ka lokalné s povrchovou korozi.

Obr. 3. 54: Detail po otevfeni kanalku — kabel pIné
zainjektovany, injektat vSak mokry. Draty s hrubym
povrchem — oslabeni <5 %. Kryti po draty cca
40 mm.

Obr. 3. 55: Detail po zkouSce karbonatace
roztokem fenolftaleinu — karbonatace betonu
0 mm.

Nazev zakazky: 11/523 Jihlava — most ev. ¢. 523-000a, diagnosticky prizkum
Nazev dokumentu: Diagnosticky prizkum nosné konstrukce mostu ev. ¢. 523-000a
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destruktivni sonda P14

Obr.

Obr. 3. 56:
pficniku mezi nosniky N1 a N2 v poli 2. Misto
s trhlinou a vyluhy. Predpinaci draty plvodné
v ocelové chrani¢ce.  ChraniCka korozi zcela
stravena.

roztokem
<5 mm.

Sonda provedena na spodni Casti 2.

Obr. 3. 57: Detail po otevfeni kanalku — kabel
Castedné zainjektovany, injektat silné zamokieny.
Pfedpinaci draty znalné& korodované — korozni
ubytek <10 %. Kryti po draty cca 50 mm.

3. 58: Detail po zkouSce karbonatace
fenolftaleinu — karbonatace betonu

Nazev zakazky: 11/523 Jihlava — most ev. ¢. 523-000a, diagnosticky prizkum
Nazev dokumentu: Diagnosticky prizkum nosné konstrukce mostu ev. ¢. 523-000a
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destruktivni sonda P15

Obr. 3. 59: Sonda provedena na spodni &asti 2.
pficniku mezi nosniky N1 a N2 v poli 2. Misto s
vyluhy. Predpinaci draty v ocelové chranicce.
Chrani¢ka bez koroze.

Obr. 3. 60: Detail po otevieni kanalku — kabel
CasteCné zainjektovany, injektat se jevil suchy.
Pfedpinaci draty s korozi zhrublym povrchem.
Kryti po draty cca 50 mm.

Obr. 3. 61: Detail po zkousce karbonatace
roztokem fenolftaleinu — karbonatace betonu
<5 mm.

Nazev zakazky: 11/523 Jihlava — most ev. ¢. 523-000a, diagnosticky prizkum
Nazev dokumentu: Diagnosticky prizkum nosné konstrukce mostu ev. ¢. 523-000a
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destruktivni sonda P16

Obr. 3. 62: Sonda provedena na spodnim lici
nosniku N1 vpoli 2 pod 2. pfiénikem v misté
podélné trhliny s vyluhy. Sondou odhalen 2. kabel
zleva. Predpinaci draty v ocelové chranicce.
Chrani¢ka bez koroze.

Obr. 3. 63: Detail po otevieni kanalku — kabel
nezainjektovany. PFedpinaci draty s korozi
zhrublym povrchem. Zkouskou pacéenim se draty
jevily volné. Kryti po draty cca 45 mm.

Obr. 3. 64: Detail po zkouSce karbonatace
roztokem fenolftaleinu — karbonatace betonu
0 mm.

Nazev zakazky: 11/523 Jihlava — most ev. ¢. 523-000a, diagnosticky prizkum

Nazev dokumentu: Diagnosticky prizkum nosné konstrukce mostu ev. ¢. 523-

000a
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Obr. 3. 65:  Sonda provedena na spodni &asti 3.
pficniku mezi nosniky N1 a N2 v poli 2. Misto s
vyluhy. Pfedpinaci draty puvodné v ocelové
chrani¢ce. Chranicka jiz zcela stravena korozi.

Obr. 3. 66: Detail po otevieni kanalku — kabel
nezainjektovany. Pfedpinaci draty silné
korodované — ubytek lokalné <50 %. Kryti po draty
cca 50 mm.

Obr. 3. 67: Detail po zkouSce karbonatace
roztokem fenolftaleinu z dbvodu mokrého
povrchu nebylo mozné odstranit prach — zkouska
neprovedena.

Nazev zakazky: 11/523 Jihlava — most ev. ¢. 523-000a, diagnosticky prizkum

Nazev dokumentu: Diagnosticky prizkum nosné konstrukce mostu ev. ¢. 523-

000a
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Obr. 3. 68:  Sonda provedena na spodni ¢asti 3.
pficniku mezi nosniky N1 a N2 v poli 2. Misto s
vyluhy. Pfedpinaci draty puvodné v ocelové
chrani¢ce. Chranicka jiz zcela stravena korozi.

Obr. 3. 69: Detail po otevfeni kanalku — kabel
nezainjektovany. Pfedpinaci draty silné
korodované — ubytek lokalné <30 %. Kryti po draty
cca 50 mm.

Obr. 3. 70: Detail po zkouSce karbonatace
roztokem fenolftaleinu z dbvodu mokrého
povrchu nebylo mozné odstranit prach — zkouska
neprovedena.

Nazev zakazky: 11/523 Jihlava — most ev. ¢. 523-000a, diagnosticky prizkum

Nazev dokumentu: Diagnosticky prizkum nosné konstrukce mostu ev. ¢. 523-

000a
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destruktivni sonda P19

Obr. 3. 71: Sonda provedena na hornim povrchu
spodni pasnice nosniku N1 v poli 2 v druhé pétiné
jeho délky v misté samovolné odseparovaného
kryti. Predpinaci draty pavodné v ocelové
chrani¢ce. Chranicka jiz zcela stravena korozi.

Obr. 3. 72: Detail po obnazeni pfedpinacich dratl
— kabel pavodné zainjektovany, nyni injektat
v misté sondy vypadany. Pfedpinaci draty korozi
zcela stravené.

Nazev zakazky: 11/523 Jihlava — most ev. ¢. 523-000a, diagnosticky prizkum
Nazev dokumentu: Diagnosticky prizkum nosné konstrukce mostu ev. ¢. 523-000a
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destruktivni sonda P20

Obr. 3. 73: Sonda provedena na levém boku
stojiny nosniku N6 v poli 2 vL/2 vmisté trhliny
s vyluhy. Predpinaci draty v ocelové chranicce.
Chrani¢ka lokalné s povrchovou korozi.

Obr. 3. 74: Detail po otevieni kanalku — kabel
Castetné  zainjektovany, v chraniéce vlhko.
Pfedpinaci draty korodované — ubytek lokalné
<5 %. Kryti po draty cca 95 mm.

Obr. 3. 75: Detail po zkouSce karbonatace
roztokem fenolftaleinu. Hloubka karbonatace
0 mm.

Nazev zakazky: 11/523 Jihlava — most ev. ¢. 523-000a, diagnosticky prizkum
Nazev dokumentu: Diagnosticky prizkum nosné konstrukce mostu ev. ¢. 523-000a
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destruktivni sonda P21

Obr. 3. 76: Sonda provedena na pravém boku
stojiny nosniku N1 v poli 3 v prvni pétiné v misté
trhliny s vyluhy. Pfedpinaci draty v ocelové
chrani¢ce. Chranicka lokalné s povrchovou korozi.

Obr. 3. 77: Detail po otevieni kanalku — kabel pIné
zainjektovany, v chrani¢ce sucho. Pfedpinaci draty
s povrchovou korozi — bez oslabeni. Kryti po draty
cca 95 mm.

Obr. 3. 78: Detail po zkouSce karbonatace
roztokem fenolftaleinu. Hloubka karbonatace
0 mm.

Nazev zakazky: 11/523 Jihlava — most ev. ¢. 523-000a, diagnosticky prizkum
Nazev dokumentu: Diagnosticky prizkum nosné konstrukce mostu ev. ¢. 523-000a
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destruktivni sonda P22

Obr. 3. 79: Sonda provedena na pravém boku
stojiny nosniku N1 v poli 3 ve druhé pétiné v misté
trhliny s vyluhy. Pfedpinaci draty v ocelové
chrani¢ce. Chranicka lokalné s povrchovou korozi.

Obr. 3. 80: Detail po otevieni kanalku — kabel pIné
zainjektovany, v chrani¢ce sucho. Pfedpinaci draty
bez koroze. Kryti po draty cca 60 mm.

Obr. 3. 81: Detail po zkouSce karbonatace
roztokem fenolftaleinu. Hloubka karbonatace
0 mm.

Nazev zakazky: 11/523 Jihlava — most ev. ¢. 523-000a, diagnosticky prizkum
Nazev dokumentu: Diagnosticky prizkum nosné konstrukce mostu ev. ¢. 523-000a
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destruktivni sonda P23

Obr. 3. 82: Sonda provedena na spodnim lici
nosniku N1 v poli 3 ve druhé pétiné jeho délky
v misté podélné trhliny s vyluhy. Sondou odhalen
3. kabel zprava. Prfedpinaci draty v ocelové
chrani¢ce. Chrani¢ka s povrchovou korozi.

Obr. 3. 83: Detail po otevieni kanalku — kabel pIné
zainjektovany, v chrani¢ce sucho. Pfedpinaci draty
lokalné s povrchovou korozi bez oslabeni. Kryti po
draty cca 70 mm.

Obr. 3. 84: Detail po zkouSce karbonatace
roztokem fenolftaleinu. Hloubka karbonatace
0 mm.

Nazev zakazky: 11/523 Jihlava — most ev. ¢. 523-000a, diagnosticky prizkum
Nazev dokumentu: Diagnosticky prizkum nosné konstrukce mostu ev. ¢. 523-000a
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Shrnuti: Za ucelem ovéfeni stavu predpinaci vyztuze bylo na nosné konstrukci
provedeno celkem 23 destruktivnich sond. 18 sond bylo provedeno v nosnych tramech, 5 sond
pak v pfi¢nicich. Sondy byly umistovany do mist se zvySenym rizikem koroze predpinaci
vyztuze jako jsou trhliny nebo mista s vyluhy pfipadné odseparované kryti. V tomto pfipadé se
jednalo zejména o trhliny s vyluhy nebo skvrny vyluhd. VétSina z nich byla ve vSech polich na
nosnicich N1 a N2. Z tohoto duvodu byla vétSina sond provedena pravé na téchto nosnicich.

V Sesti pfipadech (P1, P5, P7, P16, P17, P18) nebyla chrani¢ka viibec zainjektovana,
draty v nich byli volné, nékdy i mokré a s koroznim ubytkem az 50 %. Jednalo se o kabely
jak pfi spodnich licich, tak ve stojinach nosnikd i pfiénicich. Ctyfi kabely byly zainjektovany
pouze Castecné, z toho ve tfech byl injektat mokry. Zbytek sond (13) byl plné zainjektovan, ale
ve Ctyfech pfipadech byl injektat opét vihky. V pfipadé sondy P1 zacala dokonce po otevieni
chranic¢ky vytékat voda. U sondy P2, P10, P19 byla ¢ast predpinacich drati korozi zcela
stravena. Podrobny popis vSech sond k pfedpinaci vyztuZi je v pfiloze €. 5

U tfech sond z péti provedenych v pfi¢nicich byla zjisténa silna koroze pfic¢né predpinaci
vyztuze. Lze tedy predpokladat, Ze pficné pfedpéti je jiz pouze omezené funkéni.

3.4.3. Destruktivni sondy k betonarské vyztuzi

Pro zjisténi stavu betonarské vyztuze byly provedeny celkem 4 sondy, sondy oznaceny
K1 — K4. Sondy provadény v ramci sond k pfedpinaci vyztuzi. Kryci vrstva byla odstranéna
bouracim kladivem.

destruktivni sonda K1 destruktivni sonda K2
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Obr. 3. 85: Sonda provedena na 2. pfi¢niku v poli Obr. 3. 86: Sonda provedena na nosniku N1 ve

1 mezi nosniky N1 a N2 ve skvrné vyluhll v ramci
sondy k pfedpinaci vyztuZi P4. Sondou odhalena
svisla a vodorovna vyztuz pfiéniku. Obé& typu
ROXOR priméru 16. Kryti svislé 20 mm,
vodorovné 40 mm. Obé bez koroze, karbonatace
betonu 0-5 mm.

druhé pétiné jeho délky v poli 1 vramci sondy
k pfedpinaci vyztuzi P7. Sondou odhalen prut
svislé betonarské vyztuze typu ROXOR priméru
16, kryti 40 mm, prut bez koroze.

Nazev zakazky: 11/523 Jihlava — most ev. €. 523-000a, diagnosticky prizkum
Nazev dokumentu: Diagnosticky prizkum nosné konstrukce mostu ev. €. 523-000a
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destruktivni sonda K3 destruktivni sonda K4
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Obr. 3. 87: Sonda provedena na nosniku N1 v poli Obr. 3. 88: Sonda provedena na spodnim lici
1 mezi nosniky N1 a N2 ve skvrné vyluhll v ramci nosniku N2 pod tfetim pFiénikem v ramci sondy
sondy k predpinaci vyztuzi P6. Sondou odhalena k pfedpinaci vyztuzi P12. Sondou odhalen prut
svisla betonarska vyztuz nosniku. Vyztuz typu podélné betonarské vyztuze typu ROXOR priméru
ROXOR priiméru 16 mm, kryti 45 mm, bez koroze, 10 mm, kryti 5 mm. Korozi zhrubly povrch,
karbonatace betonu 0 mm. karbonatace betonu 0 mm.

Shrnuti: Betonaiska vyztuz odhalena v ramci sond do nosné konstrukce byla bez
korozniho oslabeni, pouze u prutd s nizkym krytim lokalné vyskyt povrchové koroze. Svislou
betonarskou vyztuz nosnikl tvofi pruty typu ROXOR priméru 16 mm s krytim 40-45 mm. Pruty
bez koroze. Sondou K4 byl odhalen podélny prut nejspiSe konstrukéni vyztuze typu ROXOR
pruméru 10 mm s krytim 5 mm a korozi zhrublym povrchem.

PFi¢niky jsou taktéz vyztuzeny pruty ROXOR priméru 16 mm, pruty bez koroze.

3.5. Stanoveni miry karbonatace

Pro zjisténi miry karbonatace byl aplikovan 1% roztok fenolftaleinu.

Hloubka karbonatace byla ovéfovana na odebranych jadrovych vyvrtech a pfi sekanych
sondach k pfedpinaci vyztuzi. Fotodokumentace vyvrtd po aplikaci fenolftaleinu je nahrana na
pfilozeném datovém disku. Vysledky zkouSek pfi sekanych sondach k pfedpéti jsou shrnuty
v tabulce, ktera je soucasti pfilohy 5.

Nazev zakazky: 11/523 Jihlava — most ev. ¢. 523-000a, diagnosticky prizkum
Nazev dokumentu: Diagnosticky prizkum nosné konstrukce mostu ev. ¢. 523-000a



Tabulka 3.3: Hloubka karbonatace
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Zpusob | Oznaceni Misto odbéru karboHr:g':Jatz:l;a[mm]
Vi pole 1 - N1, cca L/2 0
é‘ V2 pole 2 - N4, cca L/2 0
>
ke V3 pole 2 - N2, cca L/2 0
V4 pole 1 - N4, cca L/2 0
P1 N1 - pole 1; stojina cca v L/2, v misté trhliny s vyluhy 0
N1 - pole 1; spodni lic cca v L/2, misto s
P2 ; ] . . 20
odseparovanym krytim a inkrustacemi
N1 - pole 1; spodni lic cca v L/2, misto s
P3 : ] . . 20
odseparovanym krytim a inkrustacemi
3. pficnik v poli 1 mezi N1/N2 v misté vyluha;
P4 : %A e wex 0-5
prefabrikovana ¢ast pfiéniku
p5 N1 - pole 1; pravy bok ve druhé pétiné délky nosniku; 0
misto s vyluhy
P6 N1 - pole 1; pravy bok ve druhé pétiné délky nosniku; 0
misto s vyluhy
p7 N1 - pole 1; pravy bok ve druhé pétiné délky nosniku; 0
misto s vyluhy
N1 - pole 1; levy bok ve druhé pétiné délky nosniku; v
P8 e et . 0-5
misté trhliny s vyluhy
P9 N1 - pole 1; pravy bok v paté péting; misto s trhlinou a 0
vyluhy
N1 - pole 1; horni povrch levé pasnice N1; v misté
P10 « . ; -
samovolné odseparovaného Kryti
3 P11 N2 - pole 2; spodni lic ve druhé pétiné délky nosniku; 0
S misto s trhlinou a vyluhy; 3. kabel zleva
e P12 N2 - pole 2; spodni lic pod tfetim pfi¢nikem; misto v 0
S trhliné s vyluhy; 2. kabel zprava
T P13 N2 - pole 2; spodni lic pod tfetim pfi¢nikem; misto v 0
2 trhliné s vyluhy; 1. kabel zleva
@ P14 qudnl lic 2’. pri¢niku mezi N1/N2; pole 2; misto s <5
o trhlinou a vyluhy
P15 spodnl lic 2. pfiéniku mezi N1/N2; pole 2; misto s <5
vyluhy
P16 N1 - pole 2; spodni lic pod druhym pfi¢nikem; misto s 0
trhlinou a vyluhy; odhalen 2. kabel zleva
VIR . . ) e mokry povrch
P17 U?Iﬂr?ncmk v poli 2 mezi N1/N2; spodni lic; misto s Znemoznil
yiuny stanoveni
VIR . . . e mokry povrch
P18 :[/r?ltllr?ncmk v poli 2 mezi N1/N2; spodni lic; misto s Znemoznil
yuny stanoveni
N1 - pole 2; levy horni povrch pasnice v druhé pétiné
P19 : ; -
délky noshiku
P20 N6 - pole 2; levy bok stojiny v L/2; misto s vyluhy 0
N1 - pole 3; pravy bok v prvni pétiné; misto s trhlinou
P21 . 0
a vyluhy
N1 - pole 3; pravy bok ve druhé pétiné délky nosniku;
P22 ] ; . 0
misto s trhlinou a vyluhy
P23 N1 - pole 3; spodni lic ve druhé pétiné délky nosniku; 0

misto s vyluhy; 3. kabel zprava
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Shrnuti: Hloubka karbonatace betonu nosnik(l byla témér ve vSech pfipadech 0 mm.
Nejvétsi hloubka karbonatace (20 mm) byla naméfena v misté se samovolné odseparovanym
krytim, a to na nosniku N1 v poli 1. Vzhledem ke kryci vrstvé nosniku Ize konstatovat, Zze se
veskera vyztuz nachazi ve zdravém nezkarbonatovaném betonu.

Karbonatace betonu pfi¢nikl byla stanovena na 0-5 mm. Kryci vrstva betonarské
vyztuze byla vSak dle radaru misty v rozmezi 0-30 mm. Na zakladé toho Ize usuzovat, ze ¢ast
betonaiské vyztuze pfi¢nikl se mize nachazet v jiz zkarbonatovaném betonu.

3.6. Stanoveni nasakavosti

Nasakavost betonu byla stanovena na vSech odebranych jadrovych vyvrtech, na kterych
se provadéla i zkouska pevnosti v tlaku. Zjisténé nasakavosti jsou shrnuty v nasledujici tabulce:

Tabulka 3.4: Nasakavost na odebranych jadrovych vyvrtech

Ozgaéeni Primér Gast konstrukce ;jiéténé P’rl‘]mérné
vyvrtu [mm] nasakavost [%] | nasakavost [%]
Vi 100 pole 1 - N1, cca L/2 4.2
V2 100 pole 2 - N4, cca L/2 39 41
V3 100 pole 2 - N2, cca L/2 39
V4 100 pole 1 - N4, cca L/2 4,2

Pramérna hodnota nasakavosti betonu nosné konstrukce byla stanovena na 4,1 %.
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3.7. Ovéreni odolnosti betonu vici uéinkim CHRL

Pro zkousku odolnosti povrchu betonu proti plisobeni vody, CHRL a mrazu byly z nosné
konstrukce odebrany jadrové vyvrty @ 150 mm. Pfehled odebranych vyvrtl je v nasledujici
tabulce:

Tabulka 3.5: Prehled odebranych vyvrti pro zkousku odolnosti viici CHRL

Oznaceni P[rr?]m‘]ér I[)rﬁlrl:]? Misto odbéru Provedené zkousky
CHRL1 150 210 pole 1 - N1, cca L/2 odolnost vuc¢i CHRL - metoda C
CHRL2 150 110 pole 2 - N3, cca L/2 odolnost vuc¢i CHRL - metoda C
CHRL3 150 155 pole 2 - N1, cca L/2 odolnost vuc¢i CHRL - metoda C
CHRL4 150 135 pole 1 - N3, cca L/2 odolnost vuc¢i CHRL - metoda C

Vlastni laboratorni zkouska byla provedena v akreditované zku$ebni laboratofi metodou
automatického cyklovani | (metoda ,C“) dle CSN 73 1326 Zména Z1 a TKP 18 prilohy 3.
V pribéhu zkousky je po 25, 50 a 75 cyklech provedeno vazeni a vizualni posouzeni poruseni
povrchu vzorku. Vysledky zkousky odolnosti jsou vyhodnoceny dle TKP 18. Ziskané vysledky
jsou porovnany s kritériem odolnosti povrchu betonu proti plsobeni vody, mrazu a roztoku
CHRL, pro danou konstrukci a pouzitou metodu C — odpad 1000 g/m? po 75 cyklech.

Tabulka 3.6: Vypis priibéhu zkousky na odolnost viiéi Géinkim CHRL [g/m?]

Vzorek 25 cyklu 50 cyklu 75 cyklu Vyhodnoceni

CHRL 1 190 590 810 <1000 g/m?— Vyhovuje
CHRL 2 30 120 350 <1000 g/m? — Vyhovuje
CHRL 3 20 80 210 <1000 g/m?— Vyhovuje
CHRL 4 30 150 470 <1000 g/m?— Vyhovuje

Odolnost betonu NK viéi u€inkim CHRL je na zakladé provedenych zkousSek
hodnocena jako vyhovujici.

3.8. Stanoveni obsahu chloridu

Obsah chloridovych iontd v betonu byl zjiStovan laboratorné. Pro zjiSténi obsahu
chloridd byly z konstrukce mostu v mistech stop po zatékani priklepovou vrtaCkou s vrtakem
praméru 14 mm odebrany prachové vzorky. Na kazdém zkuSebnim misté tfi vzorky z hloubky O-
20 mm, 20-40 mm a 40-60 mm. ZkuSebni mista byla oznatena CH1 — CH20. Dale bylo
odebrano 6 vzorku injektatu z pfedpinacich kanalkl, ozna¢eny PX. Rozmisténi zkuSebnich mist
je zfejmé z nakresu v priloze 1.

Obsah chloridl byl uréen v akreditované zkuSebni laboratofi Centrum dopravniho
vyzkumu, v.v.i. Stanoveni chloridd bylo provedeno reagen¢nim testem Spectroquant.

Vystupni hodnotou je procentualni obsah chloridovych iontd v hmotnosti betonu (% CI- /
M), ktera se prepocita na mnozstvi cementu (% CI' / m¢) za odhadnutého pfedpokladu, Ze
v betonu je cca 350 kg cementu/ m® pfi objemové hmotnosti betonu 2300 kg/m3.
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Zjistény obsah chloridti porovnavame s limity uvadénymi v CSN EN 206-1, které plati
pro Cerstvy beton, resp. jeho slozky. Pro Zelezobeton je to 0,4 % chloridovych iontd k hmotnosti
cementu a pro predpjaty beton 0,2 % k hmotnosti cementu. Tyto hodnoty interpretujeme jako
dolni mez intervalu, ve kterém zacinaji chloridy pfispivat ke spusténi a urychleni koroze vyztuze
a nad témito hodnotami oznacujeme beton za kontaminovany.

Tabulka 3.7: Vysledky analytické zkousky obsahu chloridii na NK

Koncentrace chloridovych ionti
Cast konstrukce 0:;:&%"' Hl[cr)nurgT a| v betonu v cementu Posouzeni
% CI /mp % Cl “/m¢
N1 - pole 1; stojina CH1-1 0-20 0,009 0,057 Vyhovuje
ccav L/2, v misté CH1-2 20 - 40 0,003 0,016 Vyhovuje
trhliny svyluhy T cp13 | 40-60 | 0,006 0,040 Vyhovuje
N1 - pole 1; spodni | CH2-1 0-20 0,083 0,544 Nevyhovuje
licccav L/2, misto s
odseparovanym CH2-2 20-40 0,039 0,256 Nevyhovuje
krytim a
inkrustacemi CH2-3 40 - 60 0,025 0,161 Vyhovuje
3. pficnik vpoli 1 | cpyg.q 0-20 0,007 0,049 Vyhovuije
mezi N1/N2 v misté
vyluhu; CH3-2 20 - 40 0,016 0,102 Vyhovuje
prefabrikovana ¢ast )
pfidniku CH3-3 | 40-60 0,030 0,195 Vyhovuije
N1 - pole 1; pravy | CH4-1 0-20 0,003 0,016 Vyhovuje
bok ve druhe petine |~y » | 59.40 | 0,003 0,016 Vyhovuije
délky nosniku; misto
s vyluhy CH4-3 | 40-60 0,003 0,022 Vyhovuije
sprahujici deska CH5-1 0-20 0,344 2,261 Nevyhovuje
meziN1aN2vpoli | 55 [ 5540 0,012 0,080 Vyhovuije
1ccavl/2; mistos
vyluhy CH5-3 | 40-60 0,007 0,045 Vyhovuije
N1 - pole 1; levy bok | CH6-1 0-20 0,003 0,018 Vyhovuje
ve druhé pétiné
délky nosniku; v CH6-2 20 - 40 0,003 0,016 Vyhovuje
misté trhliny s
vyluhy CH6-3 | 40-60 0,003 0,016 Vyhovuje
N1 - p0|e 1; pravy CH7-1 0-20 0,003 0,016 VyhOVUje
bok v pate petin€; | 125 | 50_40 | 0,003 0,016 Vyhovuje
misto s trhlinou a
vyluhy CH7-3 | 40-60 0,003 0,016 Vyhovuije
N1 - p0|e 1; pravy CH8-1 0-20 0,002 0,014 Vyhovuje
bok ve druhé petiné |~ 0 5 | 5540 0,014 0,094 Vyhovuje
délky nosniku; misto
s vyluhy CH8-3 | 40-60 0,006 0,042 Vyhovuije
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Koncentrace chloridovych iontt

Cast konstrukce | OZnaceni [ Hloubka | oo v cementu Posouzeni
vzorku [mm]
% Cl /mp % CI /m¢
N1 - pole 1: stojina CH9-1 0-20 0,003 0,016 Vyhovuje
ccavLl/2, vmisté | CH9-2 | 20-40 0,009 0,058 Vyhovuje
trhliny s vyluhy | 9.3 | 40-60 0,007 0,047 Vyhovuje
N1 - pole 1; spodni | CH10-1 0-20 0,003 0,020 Vyhovuje
licccav L/2, mistos
odseparovanym CH10-2 20-40 0,009 0,058 Vyhovuje
krytim a
inkrustacemi CH10-3 | 40-60 0,007 0,047 Vyhovuije
3.pficnikvpoli1 | cHi1.1 | 0-20 0,003 0,020 Vyhovuje
mezi N1/N2 v misté
vyluhi; CH11-2 | 20-40 0,003 0,016 Vyhovuje
prefabrikovana ¢ast )
pFiEniku CH11-3 | 40-60 0,003 0,016 Vyhovuje
N1 - pole 1; pravy CH12-1 0-20 0,015 0,098 Vyhovuje
bok ve druhé petiné |~ 15 5 | 5. 49 0,003 0,022 Vyhovuje
délky nosniku; misto
s vyluhy CH12-3 | 40-60 0,010 0,066 Vyhovuje
sprahujici deska CH13-1 0-20 0,003 0,016 Vyhovuje
meziNLaN2vpoli | 155 | 5540 0,003 0,016 Vyhovuije
1ccavl/2, mistos
vyluhy CH13-3 | 40-60 0,005 0,031 Vyhovuije
N1 - pole 1: levy bok CH14-1 0-20 0,004 0,025 Vyhovuje
ve druh€ petiné | 104 5 | 20-40 0,003 0,016 Vyhovuje
délky nosniku; v
miste trhliny s vyluhy | 1143 | 40- 60 0,003 0,016 Vyhovuije
N1 - pole 1; pravy CH15-1 0-20 0,003 0,016 Vyhovuje
bok v paté petin€; | ~ 155 | 59.40 | 0,003 0,016 Vyhovuje
misto s trhlinou a
vyluhy CH15-3 | 40-60 0,003 0,016 Vyhovuije
N1 - pole 1; pravy CH16-1 0-20 0,006 0,037 Vyhovuje
bok ve druhé petiné |~ 1¢ 5 | 5540 0,003 0,016 Vyhovuje
délky nosniku; misto
s vyluhy CH16-3 | 40-60 0,003 0,016 Vyhovuije
N1-pole3, prvni | CH17-1 | 0-20 0,017 0,110 Vyhovuje
petina delky CH17-2 | 20-40 | 0,005 0,035 Vyhovuije
nosniku; misto s
vyluhy CH17-3 | 40-60 0,003 0,016 Vyhovuije
spfahujici deska CH18-1 0-20 0,005 0,033 Vyhovuje
mezi N1 a N2 v poli
3 v prvni pétiné CH18-2 | 20-40 0,003 0,016 Vyhovuje
délky nosniku; misto
s vyluhy CH18-3 | 40-60 0,004 0,023 Vyhovuje
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Koncentrace chloridovych iontt

Cast konstrukce |OZnaceni|Hloubka | herony v cementu Posouzeni
vzorku [mm]
% CI /mj % Cl “/m¢
2. pFicnik mezi N2 CH19-1 0-20 | 0,004 0,029 Vyhovuije
aN3vpoli3, v CH19-2 | 20-40 | 0,004 0,024 Vyhovuije
misté s vyluhy | ~1119.3 | 40-60 | 0,003 0,016 Vyhovuie
2. piicnik mezi N2 CH20-1 0-20 | 0,006 0,037 Vyhovuje
aN3vpoli3, v CH20-2 | 20-40 | 0,003 0,016 Vyhovuje
misté s vyluhy | ~11>0.3 | 40-60 | 0,003 0,016 Vyhovuje
N1 - pole 1; spodni
lic cca v L/2, misto
s odseparovanym P3 35 0,072 0,470 Nevyhovuje
krytim a
inkrustacemi
3. pfiénik v poli 1
mezi N1/N2 v
misté vyluh(; P4 45 0,076 0,499 Nevyhovuje
prefabrikovana
Cast priéniku
N1 - pole 1; pravy
bok ve druhé
pétiné délky P6 75 0,003 0,016 Vyhovuje
nosniku; misto s
vyluhy
N2 - pole 2; spodni
lic pod tfetim
pri€nikem; misto v P12 35 0,003 0,016 Vyhovuje
trhliné s vyluhy; 2.
kabel zprava
N6 - pole 2; levy
bok stojiny v L/2; P20 95 0,133 0,874 Nevyhovuje
misto s vyluhy
N1 - pole 3; pravy
bok v prvni pétin€; | 5,4 95 0,184 1,209 Nevyhovuije

misto s trhlinou a
vyluhy

Vzorky pro stanoveni obsahu chloridovych iontd v betonu NK byly odebirany zejména
v okoli provadénych destruktivnich sond k pfedpéti pfipadné v mistech se zvySenym rizikem
koroze pfedpinaci vyztuze jako jsou trhliny a mista s vyluhy. V ramci sond k pfedpéti byly také
odebirany vzorky injektatu. Nadlimitni obsah chloridovych iontd 0,2 % byl zjistén u 7 vzorkd
Z 26. Byly to vzorky betonu z pole 1 — misto s odseparovanym krytim a okoli odpadni trouby ve
spfahujici desce a 4 vzorky injektatu, konkrétné ze sondy P3 (N1-pole 1), P4 (pfi¢nik-pole 1),
P20 (N6-pole 2) a P21 (N1-pole 3).
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Sedm nadlimitnich vyskyt chloridovych iontll se ze statistického hlediska nemusi zdat
jako uplna katastrofa. Je v8ak nutné podotknout, Ze v pfipadech jako je tento, kdy jsou na
povrchu prokresleny kabelové drahy trhlinami s vyluhy, dochazi k Sifeni vody samotnymi
kabelovymi kanalky. Ta se nasledné vzniknutymi trhlinami dostava na povrch a Sifi chloridy do
okolniho betonu. Jejich nejvyssi koncentrace je tedy uvnitf kanalku predpéti a ne
v betonu. Nadlimitni pfitomnost chloridovych iontd muze byt tak ve vSech kabelech, jejichz
trasa je prokreslena trhlinou s vyluhy, ackoliv v jejich okolnim betonu nadlimitni obsah chlorid(
zjistén nebyl.

3.9. Korozni potencialova mapa dle ASTM

Soucasti diagnostického prizkumu nosné konstrukce mostu pfes Kozeluzsky potok ev.
€. 523-000a v Jihlavé (Znojemska ulice) bylo posouzeni aktualni koroze vyztuze pul¢lankovou
metodou. Posouzeni vysledk(l bylo provedeno v souladu s hormou ASTM C 876-09 - Standard
Test Method for Corrosion Potentials of Uncoated Reinforcing Steel in Concrete.

Pro posouzeni rozsahu korozi napadené vyztuze byla pouzita tzv. ,pll¢lankova metoda“
— méfeni koroznich potencialll. Pfi korozi ocelové vyztuze v betonu vznikaji elektrochemické
procesy, které se projevuji zménami potencialového pole na povrchu betonové plochy. Méfi se
potencial vyztuze v betonu proti pfenosné Cu/CuSO4 elektrodé na povrchu konstrukce.

o e

ElS. o %
” G
.o w

v - Mavcz
Most pfes KozZeluzsky potok ve mést Jihlava ev. ¢. 523-000a(www.mapy.cz — upraveno).

3.9.1. Provedena korozni méreni

Terénni méfeni se uskutecnilo v utery 9. a stfedu 10. dubna 2024. Teplota vzduchu se
pohybovala mezi 15 a 23°C. Pocasi bylo slune¢né. Prizkum provedl| a zpracoval Ing. David
Laifr, zaméstnanec firmy INSET.

Posuzovany most ma 3 prosta pole, délka nosné konstrukce je 80,80 m. Kazdé pole je
tvofeno 6 ks predpjatych betonovych nosniku se spfazenou zb deskou. Délka kazdého nosniku
je 26,9 m.
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op1 P2 leva strana P3 Op4
[N1 | [N1 | [N1 |
Jihlava N2 | [N2 |(N2 |
P | [N3 | N3 .
Masarykovo | | | | Znojmo
nam. \ | | | |
|| || |

pole 1

prava strana
pole 2

pole 3

Schematické znaceni prvki mostu, barevné zvyraznény jsou proméfené ¢asti NK.

PFfi mimofadné mostni prohlidce v listopadu 2023 byl zjistén horSi stav nosniki na levé
strané mostu. Prizkum pul¢lankovou metou byl zaméfen na tuto stranu mostu. Celkové je na
mosté pouzito cca 484 m nosnikl (26,9 m x 6 ks x 3 poole). Priizkum byl proveden na bocich a
dolnim lici 121 m nosniku. Prosouzeno tak bylo cca 25 % nosniku.

3.9.2. Pripravné prace

Spodni strana nosnikd byla nejprve rozméfena, s krokem 1 m byly na nosnicich
vytvofeny kfidové znacky. Stani¢eni 0 m kazdého mostniho pole bylo zvoleno v misté
severniho mostniho zavéru a rostlo ve sméru Znojmo.

Na méfenych nosnicich bylo s krokem 0,5 m provedeno 8 diskrétnich odectl potencialu.

Pro pfistup k nosnikim bylo vyuzito montazni ploSiny na automobilovém podvozku.

N2 L

L

pravy horni

pravy stred

pravy dolni

spodni
pravy

>

B

|~

|- | R
5
(=
v
- | A
g
o
(=
V.
N > A
spodni spodni
levy pravy

N1

-« levy horni

<« |evy horni

< Jevy horni

spodni
levy

Schéma pozic kontaktnich mist odectu potenciél(i (Cervené znacky) a jejich znaceni.



Strana €.

3.9.3. Méreni koroznich potenciali — pul¢lankova metoda

K méfeni bylo pouzito analyzatoru koroze CANIN+ Svycarského vyrobce PROCEQ.
Jedna se o digitalni milivoltmetr s vnitini paméti, ktery uchovava zméfené hodnoty s
definovanym mistem méfeni a tyto udaje lze exportovat do pocitaCe k naslednému
vyhodnoceni. PFistroj umozriuje diskrétni nebo kontinualni méfeni.

Predpokladem pro spravnou kategorizaci namérenych udaju je vodivé propojeni vyztuze
jednotlivych €asti spodni stavby, anebo alespori obdobna uroven potencialu vyztuze, pokud
jsou el. oddéleny.

Cim je zvolena sit méFeni hustsi, tim ,jemné&;ji“ je posuzovana konstrukce prozkoumana,

za cenu vyS$S$i Casové narocnosti. Zvolené ¢asti nosniku byly provéreny pfiblizné v rastru 0,5 m
X 0,5m. Celkem na dil€ich Castech NK mostu ev. ¢. 523-000a bylo provedeno téméFf 1900

diskrétnich odectu potencialovych rozdild.

3.9.4. Zpracovani dat, potencialova mapa

Obecné pro betony a pouZitou nepolarizovatelnou Cu/CuSO4 elektrodu Ize pouzit
nasledujici klasifikaci, ktera je shodna s normou ASTM C 876-09 a také s doporu¢enim vyrobce

analyzatoru koroze fy Proceq:

Hodnota E (mV) Klasifikace
E >-200 Pravdépodobnost, Ze ke korozi nedochazi je vétsi
nez 90 %.
-200>E > - 350 Korozni aktivita je neurcita
-350>E Pravdépodobnost, Ze ke korozi dochazi je vétsi nez
90 %.
nejista
probihajici  korozni
. koroze _  aktvita | bez koroze

00s-
0Sv-
00t~
0Se-—
00¢-
0S¢
00¢-—
00T-

PouZita barevna Skéla pro interpretaci potencialovych rozdild.

V8echny zméfené hodnoty koroznich potenciald byly ploSné zobrazeny pomoci
programového vybaveni Surfer do podoby potencialovych map a jsou obsahem nasledujicich
stran. Hodnoty potencialt kladnéjSich nez — 200 mV, kde ke korozi zakryté vyztuze nedoslo,
byly zobrazeny barevnou Skalou od bilé po zelenomodrou. Pas neurcité korozni agresivity (-200
mV az -350 mV) od bilé po béZzovou. Hodnoty zapornéjsi nez -350 mV s postupné syt&jSimi
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hnédymi barvami, které by mély pfipominat barvu rzi, ukazuji mista pravdépodobného
korozniho postizeni vyztuze.

Zpracované plosné potencialové mapy jsou na dalSich strankach. Slovni hodnoceni je
obsahem nasledujici tabulky. Zvyraznéné udaje nalezi potencialim zapornéjSim nez
- 350 mV.

Pole '("Z‘l’:\’/‘;')‘ Pozice nalezu Vzdalenost od MZ (m) | Plocha (m?)
pravy bok dole 9.0-95 0.2
levy bok horni 0.0-0.5 0.3
pravy bok dole a uprostied 0.4-0.8 0.2
spodni strana vlevo 0.8-1.5 0.2
) N1 na obou bocélgzt,iwce v dolni 6.5—115 35
spodni lic, vice vpravo 9.2-10.5 0.8
pravy bok dole 11.5-14.0 0.5
levy bok dole 12.8-17.5 15
pravy bok uprostred 17.5-18.5 0.4
N2 spodni lic 0.0-0.6 0.3
levy bok 0.0-0.2 0.2
N1 spodhni lic s pfesahem do obou 53-6.0 0.8
bokul dole
2 pravy bok dole 55-6.8 0.2
N2 levy bok dole 6.0-8.2 0.3
pravy bok dole a spodni lic 75-11.0 1.5
N3 - - -
N1 - - -
3 N2 - - -
N3 - - -
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3.9.5. Zaveér korozniho méreni

Soucasti diagnostického prizkumu mostu pfes Kozeluzsky potok s ev. €. 523-000a ve
mésté Jihlava bylo posouzeni koroze vyztuze ,pul¢lankovou metodou®. Pro méfeni bylo pouzito
analyzatoru koroze CANIN Svycarského vyrobce PROCEQ. Naméfené hodnoty byly
kvalifikovany podle normy ASTM C 876-09, a také podle doporuc€eni vyrobce analyzatoru.

Z celkové proméfené délky nosnikG 121 m (coz je cca 25 %) byla pouze v ploSe cca
0.2 m? zji§téna uroven potencialu zapornéjsi nez -350 mV a podle normy ASTM C 876-09 zde
s vice nez 90 % pravdépodobnosti dochazi ke korozi vyztuze. Toto misto se nachazi na pravém
boku dole nosniku N1 v poli 1.

Nejista korozni aktivita s potencialy z intervalu -350 az -200 mV byla zaznamenana na
cca 11 m?, coz Cini téméf 6 % promérfované plochy. Rozsahem nejvétsi oblast byla zjisténa
v poli 1 nosniku N1 (prvni zleva) ve vzdalenosti 6,5 — 11 m od mostniho zavéru nad Opl.
Nosniky N1 v poli 3 a N2 v poli 2 maji na svém povrchu nejvice zén s lokalnim snizenim
potencialu do oblasti s nejistou korozni aktivitou.

S vice nez 90% pravdépodobnosti neprobiha koroze vyztuze v proméfené ¢asti nosnikl
N2 v poli 1, N3 v poli 2 a N1, N2 a N3 v poli 3.

Nazev zakazky: 11/523 Jihlava — most ev. €. 523-000a, diagnosticky prizkum
Nazev dokumentu: Diagnosticky prizkum nosné konstrukce mostu ev. €. 523-000a
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3.10. Vypocet zatizitelnosti mostu

Staticky vypoc&et je v plném rozsahu uveden v pfiloze této zpravy. Tento vypocCet
provedla spole¢nost Rudar mosty, s.r.o.

Vysledna zatizitelnost mostu se zohlednénim vysledk( diagnostického prizkumu:

Zatizitelnost normalni V=23 tun
Zatizitelnost vyhradni V= 37 tun
Zatizitelnost vyjimecna Ve= 137 tun

Zatizitelnost je stanovena z unosnosti nosnikll a ve statickém vypoctu jiz byly zahrnuty
poruchy predpéti. Proto jiz zatiZitelnosti stanovenou z Unosnosti nosniki nebude dale
redukovana soucinitelem alfa.

Nazev zakazky: 11/523 Jihlava — most ev. €. 523-000a, diagnosticky prizkum
Nazev dokumentu: Diagnosticky prizkum nosné konstrukce mostu ev. €. 523-000a



Strana €.

4. ZAVER

Obsahem této zpravy jsou vysledky diagnostickych praci provedenych na nosné
konstrukci mostu ev. €. 523-000a, Most pfes Kozeluzsky potok ve mésté Jihlava.

Zjisténé skutec¢nosti:

Nosna konstrukce

V ramci prohlidky mostu bylo dokumentovano pomérné velké mnozstvi trhlin
s vapennymi vyluhy, které kopirovaly drahu piedpinacich lan. V téchto mistech byly
nasledné také provedeny sondy k pfedpinaci vyztuzi (viz daldi kapitoly). Tyto poruchy se
vyskytovaly pfedevSim na levych dvou krajnich nosnicich, misty také na pravém krajnim
nosniku.

Stav vnitfnich nosnikl je celkové dobry — nebyly zjistény zadné vyznamné poruchy.
V misté dobetonavek mezi nosniky je misty lokalné odpryskla kryci vrstva a odhalena
betonarska vyztuz.

Vzhledem ke zjisténym porucham Ize konstatovat, Ze izolace v levé Casti mostu je jiz
stravena, dochazi k prlsakim vody do nosné konstrukce. Dochazi i k zatékani na konce
nosnikl skrze netésné mostni zaveéry.

Nosnou konstrukci tvofi ze statického hlediska 3 prosta pole. Nad kazdou podpérou je
umistén povrchovy mostni zavér s jednoduchym tésnénim spary. Mostni zavéry jsou celkové
znacné zanesené, jinak jsou vSak celkové v dobrém stavu, pfi prohlidce povrchu zavazné
poruchy nezjistény. Nicméné pfi prohlidce NK nad podpérami byly zjiStény stopy po zatékani,
mostni zavéry jsou tedy netésné. Problém bude nejspiSe v napojeni izolace na samotnou
konstrukce mostniho zavéru. Nelze vyloudit ani poSkozeni pryzového tésniciho profilu,
vzhledem k usazenym nanosum nebylo mozné zkontrolovat.

Vozovka na mosté je celkové znacné& nerovnd, je zde Fada vyspravek, vyjeté koleje a
trhliny. Mostni zavéry jsou oproti okolni vozovce mirné vystouplé. Most je nicméné v intravilanu
hned u kfizovatky, provoz na mosté je tedy pomaly. Mostni zavéry jsou tiché, nedochazi ke
vnaseni dynamickych razi do konstrukce mostu.

Dle normy CSN EN 13 791 byl beton nosné konstrukce zafazen do pevnostni tfidy
C50/60 (tedy nejvySsi tfida, se kterou dana norma uvazuje). Realna pevnost betonu je v3ak
vy8S8i — v8echny zjisténé hodnoty pevnosti pfesahly 100 MPa! Beton tak realné odpovida
pevnostni tfidé C80/95.

Primérna hodnota nasakavosti betonu nosné konstrukce byla stanovena na 4,1 %.

Odolnost betonu NK vi&i u€inkim CHRL je na zakladé provedenych zkouSek
hodnocena jako vyhovuijici.

Radarové skeny potvrdily, Ze vyztuzeni nosnikii odpovida dostupné archivni
dokumentaci.

61



Strana €.

Za ucCelem ovéfeni stavu pfedpinaci vyztuze bylo na nosné konstrukci provedeno
celkem 23 destruktivnich sond. 18 sond bylo provedeno v nosnych tramech, 5 sond pak
v pficnicich. Sondy byly umistovany do mist se zvySenym rizikem koroze pfedpinaci vyztuze
jako jsou trhliny nebo mista s vyluhy pfipadné odseparované kryti. V tomto pfipadé se jednalo
zejména o trhliny s vyluhy nebo skvrny vyluhu. VétSina z nich byla ve vSech polich na nosnicich
N1 a N2. Z tohoto dlivodu byla vétSina sond provedena pravé na téchto nosnicich.

V Sesti pfipadech (P1, P5, P7, P16, P17, P18) nebyla chrani¢ka vibec zainjektovana,
draty v nich byli volné, nékdy i mokré a s koroznim ubytkem az 50 %. Jednalo se o kabely
jak pfi spodnich licich, tak ve stojinach nosnikd i pfiénicich. CtyFi kabely byly zainjektovany
pouze Castecné, z toho ve tfech byl injektat mokry. Zbytek sond (13) byl plné zainjektovan, ale
ve Ctyfech pfipadech byl injektat opét vihky. V pfipadé sondy P1 zacala dokonce po otevieni
chrani¢ky vytékat voda. U sondy P2, P10, P19 byla ¢ast predpinacich drati korozi zcela
stravena. Podrobny popis vSech sond k pfedpinaci vyztuzi je v pfiloze 5.

U tfrech sond z péti provedenych v pficnicich byla zjisténa silnda koroze pri¢né
predpinaci vyztuze. Lze tedy predpokladat, ze priéné predpéti je jiz pouze omezené
funkéni.

U 6 sond byl proveden odbér injektatu pro zkousku obsahu chloridovych iontl. Ve
4 pripadech pak byl zjistény nadlimitni obsah chloridovych iontl. Je tedy ziejmé, Ze se
slana voda dostava do kabelovych kanalku, které tak kontaminuje chloridovymi ionty. Lze
tedy predpokladat, ze koroze prepinaci vyztuze bude dale pokracovat.

V betonu byl zjistén zvySenych obsah chloridovych iontd pouze ve 3 pfipadech ze
dvaceti. To je zpusobeno nejspiSe tim, ze se slana voda Sifi primarné kabelovymi kanalky a
teprve nasledné skrze trhliny kontaminuje chloridy okolni beton. Nadlimitni pfitomnost
chloridovych iontd mlze byt tak ve vSech kabelech, jejichz trasa je prokreslena trhlinou s
vyluhy, ackoliv v jejich okolnim betonu nadlimitni obsah chloridl zjistén nebyl.

Betonarska vyztuz odhalena v ramci sond do nosné konstrukce byla bez korozniho
oslabeni, pouze u prutld s nizkym krytim lokalné vyskyt povrchové koroze. Svislou betonarskou
vyztuz nosnikl tvofi pruty typu ROXOR praméru 16 mm s krytim 40-45 mm. Pruty bez koroze.
Sondou K4 byl odhalen podélny prut nejspiSe konstrukéni vyztuze typu ROXOR priméru
10 mm s krytim 5 mm a korozi zhrublym povrchem. Pfiéniky jsou taktéz vyztuzZeny pruty
ROXOR priméru 16 mm, pruty bez koroze.

Hloubka karbonatace betonu nosnik( byla téméf ve vSech pfipadech 0 mm. Nejvétsi
hloubka karbonatace (20 mm) byla naméfena v misté se samovolné odseparovanym krytim, a
to na nosniku N1 v poli 1. Vzhledem ke kryci vrstvé nosniku Ize konstatovat, Ze se veSkera
vyztuz nachazi ve zdravém nezkarbonatovaném betonu.

Karbonatace betonu pfi¢niki byla stanovena na 0-5mm. Kryci vrstva betonarské
vyztuze byla vSak dle radaru misty v rozmezi 0-30 mm. Na zakladé toho Ize usuzovat, Ze Cast
betonaiské vyztuze pficnikl se mize nachazet v jiz zkarbonatovaném betonu.

Z celkové proméfené délky nosnikG 121 m (coz je cca 25 %) byla pouze v ploSe cca
0.2 m? zjisténa Uroven potencialu zapornéjsi nez -350 mV a podle normy ASTM C 876-09 zde
s vice nez 90 % pravdépodobnosti dochazi ke korozi vyztuze. Toto misto se nachazi na pravém
boku dole nosniku N1 v poli 1. Nejista korozni aktivita s potencialy z intervalu -350 az -200 mV
byla zaznamenana na cca 11 m?, coz ¢ini téméf 6 % promérované plochy. Rozsahem nejvétsi
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oblast byla zji§téna v poli 1 nosniku N1 (prvni zleva) ve vzdalenosti 6,5 — 11 m od mostniho
zavéru nad Op1. Nosniky N1 v poli 3 a N2 v poli 2 maji na svém povrchu nejvice zén s lokalnim
shizenim potencialu do oblasti s nejistou korozni aktivitou. S vice nez 90 % pravdépodobnosti
neprobiha koroze vyztuze v proméfené €asti nosnikd N2 v poli 1, N3 v poli 2 a N1, N2 a N3
v poli 3.

Zatizitelnost
Vysledna zatizitelnost mostu se zohlednénim vysledk( diagnostického prizkumu:

Zatizitelnost normalni Vi= 23 tun
Zatizitelnost vyhradni V= 37 tun
Zatizitelnost vyjimecna Ve= 137 tun

Zatizitelnost je stanovena z unosnosti nosnikd a ve statickém vypoctu jiz byly zahrnuty
poruchy predpéti. Proto jiz hodnoty zatizitelnosti stanovené z unosnosti nosnik(l nebudou dale
redukovany soucinitelem alfa.

Je tfeba zdlraznit, Zze dany vypocet plati pro stavebné-technicky stav mostu
k dubnu 2024, kdy byl proveden diagnosticky priizkum mostu. Vzhledem ke zji§ténym
skuteCnostem (koroze predpéti, chloridové ionty v kanalcich, nedostateény &i chybéjici injektat
v Casti kanalk() Ize vSak predpokladat, Zze stavebné-technicky stav mostu se bude postupné
zhorsovat (pokracujici koroze predpinaci vyztuze). Vyvoj koroze predpinaci vyztuze v této
fazi mize byt progresivni a muze tak béhem relativné kratké doby (napf. 5 let) dojit k
dalSimu vyraznému snizeni zatiZitelnosti. Proto doporuéujeme na stranu bezpeénou
ponechat do doby rekonstrukce mostu stavajici dopravni znaceni, které zamezuje vjezd na
most vdem vozidlim s hmotnosti vétsi nez 12 t.
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Doporuéeni:

Sohledem na zjistény Spatny stav predpinaci vyztuze je nutné provést
rekonstrukci mostu. Nabizi se 3 varianty feseni.

Prvni variantou je zesileni stavajici konstrukce dodateCnym systémem pfi¢ného
podélného predpéti. Dale provést vyménu izolace a mostniho svrsku. Toto feSeni vSak pfinese
pouze omezené prodlouZeni Zivotnosti mostu a s ohledem na vysokou naro¢nost takovéto
rekonstrukce (technickou i finanéni) povazujeme toto feSeni za neekonomické.

Druhou variantou je vyména nosné konstrukce mostu véetné vymény lozisek.
Spodni stavbu je mozno zachovat. Tato varianta zajisti Zivotnost mostu na dalSich 100 let.
Vyhodou je moznost zbudovani spojité nosné konstrukce, ¢imz dojde k eliminaci stavajicich
problematickych detailll (mostni zavéry nad pilifi mostu). Tato varianta se nam jevi
z ekonomického hlediska jako nejpfijatelnéjsi.

Treti variantou je vystavba zcela nového mostu. Tato varianta je finanéné nejvice
nakladna. Nabizi vSak zcela nové moznosti feSeni mostu (napf. jednopolovy most s volnym
mostnim otvorem bez pilifa).

V kazdém pripadé je nutné ihned zahdjit vypracovani PD na rekonstrukci mostu.

Skute€nosti uvedené v této zpravé popisuji zjisténi k 04/2024.

V Brné dne 24. 6. 2024 Ing. Petr TkadleCek
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Most 523-000a

Most pres Kozeluzsky potok ve mésté Jihlava

MIMORADNA PROHLIDKA
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MPM 523-000a (3.4.2024, Tkadle¢ek Petr, Ing.)

Objekt: Most ev.¢. 523-000a (Most pies Kozeluzsky potok ve mésté Jihlava)
Okres: Jihlava

Prohlidku provedl: Tkadlecek Petr, Ing.
Inset s.r.o.

Datum provedeni prohlidky: 3.4.2024

Poznamka:
Prohlidku proved! Ing. Petr Tkadlecek (drzitel Opravnéni €. 262/2021) , zaméstnanec firmy INSET s.r.o. ve spolupraci
s Ing. Janem Halounem. Prohlidka byla provedena v ramci diagnostického prizkumu nosné konstrukce a je
zamérena pouze na stav NK. Souc¢asti diagnostického prizkumu byl i pfepocet zatizZitelnosti. Terénni prace probihaly
od 3.4. do 10.4. 2024.0bjednatelem prizkumu je Kraj Vysogina, zastupce pro vé&ci technické Ing. Irena Sedova.
Prohlidka i diagnostika konzultovany téZ se zastupci KSUSV p.o. Jihlava, zastupce Ing. Jan Matousek. Vystupy z
prazkumu véetné statického vypoctu predany objednateli.Stani¢eni je v prohlidce uvazovano stejné jako pfi prizkumu
z centra Jihlavy na Znojmo. Vychazi z nakresu v ML a z prizkumu SS z roku 2023. POZOR - v pfedchozich
prohlidkach uvazovan smér stani¢eni opacny!

Pocasi v dobé provadéni prohlidky:
polojasno

ZpUsob zpristupnéni:
Veskeré prace na prohlidce i diagnostickém prizkumu NK provedeny z montazni plosSiny.

Teplota vzduchu: 10.0°C Teplota NK:
A. ZAKLADNI UDAJE
Cislo komunikace: 523 Stani¢eni km: 2.147km Ev.¢.mostu: 523-000a

Nazev objektu: Most pres Kozeluzsky potok ve mésté Jihlava
Stani€eni ve sméru: centrum Jihlavy - Znojmo

B. POPIS CASTi MOSTU

1. Spodni stavba

[1.1] 1.1 Zaklady mostnich podpér a Most o 3 polich je zalozen ploSné.
kfidel
[1.21 1.2 Mostni podpéry kfidla a €elni Spodni stavba mostu je Zelezobetonova, krajni opéry jsou
zdi doplnény kamennym obkladem. Opéra OP1 ma kfidla rovnobézna,

opéra OP4 svahova. Mezilehlé pilife jsou plnosténné, kénické, na
navodni i povodni hrané obloZené kamenem. Ulozné prahy byly
vybetonovany samostatné.

2. Nosna konstrukce mostu (horni stavba)

[2.1] 2.1 Nosna konstrukce Nosna konstrukce je vyskladana z predpjatych betonovych nosniku
| (Baraba). Nosniky jsou vzajemné provazany pfi¢niky - kazdy z
nich ma monolitickou dobetonavku a zarodky pfi¢nikd jsou
souc¢astmi jednotlivych prefabrikovanych dilct. Nosna konstrukce
ma 3 prosta pole.

[2.2] 2.2 Loziska, klouby Kazdy z tram0 je uloZen na litinové loZisko. Na opéfe OP4
(Znojemska) jsou osazena pohybliva loziska, na pilifi P3 pevna
loziska, na pilifi P2 pohybliva loZiska a na opéfe OP1 (Jihlavska)
pevna loziska.
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[2.3] 23
3. svrsek
[3.11 3.1
[3.2] 3.2
[3.3] 3.3
[34] 3.5
4. Vybaveni
[4.1] 4.8
[4.2] 4.2
[4.3] 43
[4.4] 46
[4.5] 47

Mostni zavéry

Vozovka

Chodniky

Rimsy, obrubniky, zalivky

[zoladni systéem NK

Odvodnéni

Zabradli

Dopravni znaceni, oznaceni
objektu

Uzemi pod mostem a pfistup.
cesty

Cizi zafizeni

Zavéry jsou povrchové, ocelové s jednoduchym tésnénim dilatacni
spary u vSech 4 podpér.

Vozovka na mosté je Zivitna - v jednostranném sklonu v mirném
smérovém oblouku.

Chodniky jsou betonové s povrchem z epoxidové pryskyfice,
ukonéené kamennymi obrubniky.

Rimsy na mosté jsou Zelezobetonové monolitické s Zulovou
obrubou.

Na mosté je vanova izolace.

Odvodnéni vozovky zaijistuji 4 ks odvodnovacu, odvodnéni izolace
je feSeno béznymi odvodriovacimi trubi¢kami. PUvodni odvodnéni
mostu bylo zaslepeno pfi opravé mostu.

Zabradli je betonové, masivni, nadstavené ocelovym madlem.

Tabulky s evidencnim &islem mostu jsou osazeny po obou
stranach mostu. Na obou stranach mostu je osazeno dopravni
znaceni, zamezujici viezd na most vozidliim s hmotnosti vétsi nez
12t

Pod mostem ve 3. poli te¢e KozZeluzsky potok v upraveném
dlazdéném koryté, soubézné s nim cyklostezka. Pod mostem ve 2.
poli je situovana mistni komunikace, vyuzivana pro parkovani aut a
pod mostem v 1. poli z(stava volné prostranstvi. V tésném
sousedstvi mostu na pravé strané je vystavén City Park.

Na mosté jsou stoZary verejného osvétleni a trolejové vedeni.

C. STAV A ZAVADY CASTi MOSTU

1. Spodni stavba

[1.1] 1.2 Mostni podpéry kfidla a Celni

2. Nosna konstrukce mostu (horni stavba)

[2.1]

2.1

zdi

Nosna konstrukce

SS nebyla soucasti prizkumu.

U levych dvou krajnich nosnikl ¢etny vyskyt trhlin s vykvéty
kopirujici drahu predpéti. Stav obdobny jako pfi lofiské prohlidce. V
danych mistech byly provedeny sondy k pfedpinaci vyztuzi.
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[22] 2.2 Loziska, klouby

[2.3] 2.3 Mostni zavéry

3. svrsek

[31] 3.1 Vozovka

[3.2] 3.2 Chodniky
[3.3] 3.3 Rimsy, obrubniky, zalivky

[3.4] 3.5 Izolacni systém NK

4. Vybaveni

[41] 4.8 Odvodnéni

[42] 42 Zabradli

V ramci diagnostického priizkumu zji§téna koroze predpinaci
vyztuze. Celkem provedeno 23 sond. U Sesti sond predpéti s
koroznim Ubytkem az 50 %, ¢ast drat( volnych, chybéjici injektaz,
draty mokré. U dal$ich 3 sond ¢ast dratd korozi zcela stravena. U
zbyvajicich sond byla injektaz, v nékterych pfipadech vSak injektat
vihky. 5 sond provedeno k pficnému predpéti - z toho u 3 sond
zjisténa silna koroze predpinaci vyztuze - pfi¢né predpéti jiz pouze
omezené funkéni.

Na obou koncich nosné konstrukce nad opérou OP1 a opérou OP4
byly zjistény zbytky vyteklého betonu do dilatacni spary Castecné
omezujici dilatacni pohyby nosné konstrukce.

LozZiska silné koroduji. Stav lozZisek obdobny jako u prohlidky v roce
2023. Krajni nosniky provizorné& podepfeny dfevénymi tramky (dle
opatfeni z posledni MPM).

Mostni zavéry jsou celkové znacné zanesené, jinak jsou vSak
celkové v dobrém stavu, pfi prohlidce povrchu zavazné poruchy
nezjistény. Nicméné pfi prohlidce NK nad podpérami zjiStény
stopy po zatékani, mostni zavéry jsou tedy netésné. Problém
bude nejspiSe v napojeni izolace na samotnou konstrukce
mostniho zavéru. Nelze vyloucit ani poskozeni pryzového tésniciho
profilu, vzhledem k usazenym nanosim nelze zkontrolovat.

Vozovka zna€né nerovna - po celé délce mostu vyjeté koleje,
vyskyt trhlin, ¢etné vyspravky. V blizkosti mostnich zavérd vyskyt
vytlukl, nékteré jiz zapravené. Vzhledem k havarijnimu stavu
krajnich lozisek vozovka vlevo zizena pomoci provizornich
svodidel typu Vario

Povrch chodnik{l je mirné nerovny.
Rimsy zejména v oblasti mostnich zavérii povrchové degraduii.
Izolaéni systém jiz pouze omezené funkcni. V levé (vychodni) Easti

mostu dochazi k prisakim vody na NK.

Svody odvodnéni jsou v prichodu deskou mostovky netésné,
netésnymi svody zatéka na ulozny prah podpér. Ocelové svody
misty koroduji.

Betonoveé sloupky jsou misty poruSeny svislymi trhlinami, u
nékterych sloupku jsou trhliny jiz Siroce otevfené.

D. HODNOCENIi PECE O MOST, VYKONU BEZNYCH PROHLIDEK, KVALITY
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UDRZBOVYCH PRACI A PROVADENYCH OPRAV, ZAVADY MOSTNi EVIDENCE

Udrzba se provadi v rozsahu moznosti spravce. Mostni objekt je v takovém stavu, kdy provadéni b&zné udrzby
nem(iZze prodlouZit jeho Zivotnost, resp. zvysit zatiZitelnost. Most je nutno zasadné rekonstruovat bez jakékoliv
prodlevy.

E. OPATRENi NA ZKVALITNENi SPRAVY MOSTU, NAVRH NA ODSTRANENI
ZJISTENYCH ZAVAD

6.periodicky
[11 2.2 Loziska, klouby Stav lozisek sledovat v ramci béznych a hlavnich prohlidek.

Doporu€ujeme min. 1x ro&né provést prohlidku loZisek i nosné
konstrukce z montazni ploSiny, kdy je zaru€ena prohlidka "na dosah

ruky"
5.odstranéni nutno provést ihned
[2] 2.1 Nosna konstrukce Zahajit projek¢ni prace na rekonstrukci mostu
2.odstranéni nutno do 5 let
[3] 2.1 Nosna konstrukce S ohledem na zjistény Spatny stav pfedpinaci vyztuze

doporucujeme provést vyménu nosné konstrukce mostu véetné
vymeény lozisek.

F. ZAZNAM O PROJEDNANI OPATRENiI SE SPRAVCEM MOSTU, STANOVENI
DRUHU UDRZBY A OPRAV, STANOVENi ZPUSOBU A TERMINU ODSTRANENI
ZAVAD, PRIPADNE NARIZENi ZATEZOVACI ZKOUSKY, STANOVENiI PREDBEZNE
CENY PRACI

Datum projednani: 18.6.2024
Cislo jednaci:

Poznamka:
Vystupy z diagnostiky a prohlidky mostu byly projednany se zastupci Objednatele priizkumu - Kraj Vysocina. Jednani
se udastnili Ing. Irena Sedova a Ing. Stanislav Juranek.

G. ROZHODNUTI O ZMENE ZATIZITELNOSTI A KLASIFIKACNIHO STUPNE STAVU
NOSNE KONSTRUKCE A SPODNIi STAVBY MOSTU

Stavebni stav Zatizitelnost

Spodni stavba ZpUsob zjisténi zatizitelnosti:

Stavebni stav: V — CZEN (ZatiZitelnost stanovena podrobnym
Il - Dobry (koefic. a=1.0) statickym vypoctem)

Nosna konstrukce Vn = 23.0t

Stavebni stav: Vr = 37t

VII - Havarijni (koefic. a=0.2) Ve =137t

MMAav mAnvavrAan’ Hlal, —
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Pouzitelnost: IV - Omezené pouzitelné

Poznamka ke stavu a pouzitelnosti

Stav mostu je VII - Havarijni z dGvodu havarijniho stavu
krajnich lozisek. Stav zbyvajicich lozZisek a nosné
konstrukce je velmi Spatny. S ohledem na realizovana
opatieni (omezeni provozu, podepfeni krajnich lozisek
drfevénymi podkladky) je mozno zatim provoz na mosté
zachovat ve stavajicim rezimu.

Stanoveny termin dalSi hlavni prohlidky: 2026

IVIAA.I IdIJIdVUVy uan —

Poznamka k zatizitelnosti

Zatizitelnost je stanovena podrobnym statickym
vypoctem se zohlednénim vysledk( diagnostického
prazkumu. Zatizitelnost je stanovena z Unosnosti
nosnikd a ve statickém vypoctu jiz byly zahrnuty
poruchy pfedpéti. Proto jiz hodnoty

zatizitelnosti nebudou dale redukovany soucinitelem
alfa.Jetfeba zdlraznit, Ze dany vypocet plati pro
stavebné-technicky stav mostu k dubnu 2024, kdy byl
proveden diagnosticky prizkum mostu. Vzhledem ke
zjisténym skute€nostem (koroze predpéti, chloridové
ionty v kanalcich,nedostatecny &i chybéjici injektat

v Casti kanalku) Ize v§ak predpokladat,ze stavebné-
technicky stav mostu se bude postupné zhorSovat
(pokracujici koroze predpinaci vyztuze). Vyvoj koroze
predpinaci vyztuze v této fazi mize byt progresivni a
muUze tak béhem relativné kratké doby (napf. 5 let) dojit
k dalSimu vyraznému snizeni zatizitelnosti. Proto
doporuc¢ujeme na stranu bezpe¢nou ponechat do doby
rekonstrukce mostu stavajici dopravni znaceni, které
zamezuje vjezd na most v§em vozidlim s hmotnosti
vétSinez 12 t.

V souladu s &lankem 5.3.1 CSN 73 6221 - Prohlidky mostti pozemnich komunikaci,

pfipadné prvni hlavni prohlidku po provedeni rekonstrukce mostu.
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MPM 523-000a (3.4.2024, Tkadle¢ek Petr, Ing.)

J. OBRAZOVE PRILOHY

Pohled na most zprava

Most po sméru stanic¢eni

t Most proti sméru staniceni
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MPM 523-000a (3.4.2024, Tkadle¢ek Petr, Ing.)

Podhled NK v poli 1 - pohled k O1

Podhled NK v poli 1 - pohled k P2

Levy krajni nosnik v 1. poli pobliz P2

2.1 Nosna konstrukce

U levych dvou krajnich nosnik( ¢etny vyskyt trhlin
s vykvéty kopirujici drahu predpéti. Stav obdobny
jako pfi lofiské prohlidce. V danych mistech byly
provedeny sondy k pfedpinaci vyztuzi.
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MPM 523-000a (3.4.2024, Tkadle¢ek Petr, Ing.)

Podhled NK v 1. poli u pilife P2

Ll 04047202

Podhled NK ve 2. poli - pohled k P3

. --1%%’2024 g
.

Podhled NK ve 2. poli - pohled k P2
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MPM 523-000a (3.4.2024, Tkadle¢ek Petr, Ing.)

Dolni pfiruba levého krajniho nosniku v poli 2.
Po odstranéni kryci vrstvy zde zjiSténa silna
koroze predpinaci vyztuze.

3. pfi¢nik v poli 2 u levého krajniho tramu. Po
odstranéni kryci vrstvy zjiSténa koroze pficné
predpinaci vyztuze.

Podhled NK ve 2. poli - 2. tram zleva. Na
podhledu trdmu trhlina kopirujici prib&h
predpéti.
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MPM 523-000a (3.4.2024, Tkadle¢ek Petr, Ing.)

Podhled NK ve 3. poli - pohled k O4

Podhled NK ve 3. poli - pohled k P3

Levy krajni tram v poli 3 pobliz P3. Trhliny
kopirujici pribéh predpéti.

2.1 Nosna konstrukce

U levych dvou krajnich nosnik( ¢etny vyskyt trhlin
s vykvéty kopirujici drahu predpéti. Stav obdobny
jako pfi lofiské prohlidce. V danych mistech byly
provedeny sondy k pfedpinaci vyztuzi.

04/04/2024
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04/04/2024
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Levy krajni tram v poli 3 mezi 2. a 3. pficnikem.
Trhliny kopirujici pribéh predpéti.

2.1 Nosna konstrukce

U levych dvou krajnich nosnikl ¢etny vyskyt trhlin
s vykvéty kopirujici drahu predpéti. Stav obdobny
jako pfi lofiské prohlidce. V danych mistech byly
provedeny sondy k pfedpinaci vyztuzi.

Pravy krajni tram ve 3. poli - trhliny kopirujici
prabéh predpéti

2.1 Nosna konstrukce

U levych dvou krajnich nosniku ¢etny vyskyt trhlin
s vykvéty kopirujici drahu predpéti. Stav obdobny
jako pfi loriské prohlidce. V danych mistech byly
provedeny sondy k pfedpinaci vyztuzi.

Sonda k predpéti P1

2.1 Nosna konstrukce

V rdmci diagnostického prizkumu zjisténa koroze
predpinaci vyztuze. Celkem provedeno 23 sond.
U Sesti sond pfedpéti s koroznim ubytkem az 50
%, ¢ast dratd volnych, chybéjici injektaz, draty
mokré. U dal$ich 3 sond ¢ast dratl korozi zcela
stravend. U zbyvajicich sond byla injektaz, v
nékterych pfipadech vsak injektat vihky. 5 sond
provedeno k pficnému predpéti - z toho u 3 sond
zjiSténa silna koroze predpinaci vyztuze - pficné
predpéti jiz pouze omezené funkéni.



MPM 523-000a (3.4.2024, Tkadle¢ek Petr, Ing.)
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Sonda k predpéti P2

2.1 Nosna konstrukce

V rdmci diagnostického prizkumu zjisténa koroze
predpinaci vyztuze. Celkem provedeno 23 sond.
U Sesti sond pfedpéti s koroznim ubytkem az 50
%, ¢ast drat volnych, chybéjici injektaz, draty
mokré. U dal$ich 3 sond ¢ast dratl korozi zcela
stravena. U zbyvajicich sond byla injektaz, v
nékterych pfipadech vsak injektat vihky. 5 sond
provedeno k pfi¢nému predpéti - z toho u 3 sond
zjiSténa silna koroze predpinaci vyztuze - pficné
predpéti jiz pouze omezené funkéni.

Sonda k predpéti P3

2.1 Nosna konstrukce

V ramci diagnostického prizkumu zjisténa koroze
pfedpinaci vyztuze. Celkem provedeno 23 sond.
U Sesti sond predpéti s koroznim ubytkem az 50
%, ¢ast dratl volnych, chybéjici injektaz, draty
mokré. U dalSich 3 sond &ast dratl korozi zcela
stravena. U zbyvajicich sond byla injektaz, v
nékterych pfipadech vsak injektat vihky. 5 sond
provedeno k pficnému predpéti - z toho u 3 sond
zjiSténa silna koroze predpinaci vyztuze - pficné
predpéti jiz pouze omezené funkéni.

Sonda k predpéti P7

2.1 Nosna konstrukce

V rdmci diagnostického priizkumu zjisténa koroze
predpinaci vyztuze. Celkem provedeno 23 sond.
U Sesti sond pfedpéti s koroznim ubytkem az 50
%, ¢ast drat volnych, chybéjici injektaz, draty
mokré. U dal$ich 3 sond ¢ast dratl korozi zcela
stravend. U zbyvajicich sond byla injektaz, v
nékterych pfipadech vsak injektat vihky. 5 sond
provedeno k pficnému predpéti - z toho u 3 sond
zjiSténa silna koroze predpinaci vyztuze - pficné
predpéti jiz pouze omezené funkéni.
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Sonda k predpéti P10

2.1 Nosna konstrukce

V rdmci diagnostického prizkumu zjisténa koroze
predpinaci vyztuze. Celkem provedeno 23 sond.
U Sesti sond pfedpéti s koroznim ubytkem az 50
%, ¢ast drat volnych, chybéjici injektaz, draty
mokré. U dal$ich 3 sond ¢ast dratl korozi zcela
stravena. U zbyvajicich sond byla injektaz, v
nékterych pfipadech vsak injektat vihky. 5 sond
provedeno k pfiénému predpéti - z toho u 3 sond
zjiSténa silna koroze predpinaci vyztuze - pficné
predpéti jiz pouze omezené funkéni.

Sonda k predpéti P13

2.1 Nosna konstrukce

V ramci diagnostického prizkumu zjisténa koroze
pfedpinaci vyztuze. Celkem provedeno 23 sond.
U Sesti sond predpéti s koroznim ubytkem az 50
%, ¢ast dratl volnych, chybéjici injektaz, draty
mokré. U dalSich 3 sond &ast dratl korozi zcela
stravena. U zbyvajicich sond byla injektaz, v
nékterych pfipadech vSak injektat vihky. 5 sond
provedeno k pficnému predpéti - z toho u 3 sond
zjisténa silna koroze predpinaci vyztuze - pficné
predpéti jiz pouze omezené funkéni.

Provizorné podeprena lozZiska na pilifi P2 vlevo

2.2 Loziska, klouby

LoZiska silné koroduji. Stav loZisek obdobny jako
u prohlidky v roce 2023. Krajni nosniky provizorné
podepreny dfevénymi tramky (dle opatfeni z
posledni MPM).



MPM 523-000a (3.4.2024, Tkadle¢ek Petr, Ing.)

Most proti sméru stanieni - dopravni znaceni,
které zamezuje vjezd na most vozidlim s
hmotnosti vétsi nez 12 t.

MiMO
MHD, VL0D,
KSUSV, My

Most po sméru staniceni - dopravni znaceni,
které zamezuje vjezd na most vozidlim s
hmotnosti vétsi nez 12 t.
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DRUH PROTOKOL Z HLAVNi PROHLIDKY MZ Ii_nsel

4 MZ S JEDNODUCHYM TESNENIM SPARY ev. & 523-000a
NOSING EXPANSION JOINT

1.1 Typ Mostni zavér s jednoduchym tésnénim spary (MZ-D80, 3W-80)J)

1.2 Tvar
primy, kolmy

2. Vyrobce

7 vrs

3. Evidencni ¢islo vyrobku

4. Cislo komunikace
523, ulice Znojemska

5. Typ nosné konstrukce ]
NK o tfech polich z pfredpjatych betonovych nosnik(i tvaru T spfazené ZB deskou, délka nosnik

26,9 m, 3 prostd pole, nosniky vzajemné spojeny ZB pii¢niky - NK tvofi ZB rost

6. Poloha MZ na mostni konstrukci, v€etné krabic roznaseciho mechanizmu
Opéra 01 (Jihlavska)

7. Majetkovy spravce mostu, organizace povérena udrzbou:
Kraj Vyso€ina, Krajska sprava a udrzba silnic Vysoginy, KSUSV Jihlava, cestmistrovstvi Jihlava

8. Popis funkce MZ u opéry
|V dilataci vyhrezly beton

|9. Sitka mezery mezi nosnou konstrukei a zévérnou zidkou
[30-40 mm

|10. stav udriby
IZanesen\'/, ojeta PKO.

[11. stav vozovky
IVytIuky, nerovnosti, trhliny

[12. HIuénost Mz
IZml'rné zvysena, pomaly prijezd.

|13. Znamky poruch prvka
[Potinajici koroze lamel.

|14. Vodotésnost Mz
|Netésm’/ - stopy zamaceni na SS.

|15. stav kabelovych chranigek
I -

|16. Teplota pfi prohlidce, pocasi
|zatazeno, 12 °C

17. Opravy béhem Zivotnosti, stav

18. Stav krajovych a mezilehlych profili, koroze prvku
|Koroze u krajnice.

19. Méfeni rozevieni mezi hlavami lamel a krajovym profilem
Levy pruh 24 mm, stfedni 23 mm, pravy 25 mm

20. Stav krycich plechi chodniku

21. Pokyny pro opravu, zjisténé vady branici provozu

22. Existuji doklady o MZ u spravce mostu, uved' jaké

23. Stav tésnicich zalivek podél krajnich profild
V poradku.

INSET, s.r.o., Lucemburskd 1170/7, 130 00 Praha 3
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MZ1 - pohled zprava MZ1 - detail vyspravek
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insel

Most: 523-000a

Protokol méreni nerovnosti vozovky

dle CSN 73 6175 ¢&l. 8 - Méfeni podélné nerovnosti povrchu vozovky lati

Zaveér: nad 01

Spravce: KSUSV Jihlava

Datum: 10. 4. 2024

Teplota: 12 °C

Prohlidku provedl: Tkadlecek, Haloun

Smér: Znojmo Pocasi: zatazeno Druh vrstvy: Zivicna
Méfreni: Levy pruh Stfedni (odbocovaci) pruh i
Pravy pruh
Leva stopa | Prava stopa Leva stopa Prava stopa Leva stopa Prava stopa
Lamela Znojmo 0 0 0 0 0 0
Lamela Jihlava 0 0 0 0 0 0

Dalsi nerovnosti:

5 mm u obou lamel

Znojmo 20 (0,5 m)

Jihlava 60 (2 m)

Rozevrenost lamel:

Foto: 491-495; 521, 522

24

23

Vzdalenost NK-ZZ: 30-40 mm
Hluénost: zvySena hluénost prejezdu zavéru - pdvodcem hluku nejsou ocelové lamely, ale pfi¢né spary asfaltové

vyspravky cca 0,5 m od lamel na obé strany

Poznamky:

Pokud neni uvedeno jinak, tak jsou vSechny uvedné hodnoty v mm

Mé&teni deformaci pod 4 m dlouhou lati dle CSN 73 6175 ¢l. 8

Dalsi nerovnosti - méreno pod lati v okoli MZ v misté nejvétsi mezery mezi lati a povrchem vozovky

v zavorce za namérenou hodnotou uvedena vzdalenost v m od osy MZ




DRUH PROTOKOL Z HLAVNi PROHLIDKY MZ

- .
insel
MZ S JEDNODUCHYM TESNENIM SPARY

4 ev. €. 523-000a
NOSING EXPANSION JOINT

1.1 Typ Mostni zavér s jednoduchym tésnénim spary (MZ-D80, 3W-80)J)

1.2 Tvar
ve vozovce primy, kolmy, v chodniku zalomeny

2. Vyrobce

3. Evidencni Cislo vyrobku

4. Cislo komunikace
523, ulice Znojemska

5. Typ nosné konstrukce ]
NK o tfech polich z pfedpjatych betonovych nosnik(i tvaru T spfazené ZB deskou, délka nosnik{

26,9 m, 3 prostd pole, nosniky vzajemné spojeny ZB pii¢niky - NK tvori ZB rost

6. Poloha MZ na mostni konstrukci, v€etné krabic roznaseciho mechanizmu
Pilit P2

7. Majetkovy spravce mostu, organizace povérena udrzbou:
Kraj Vyso€ina, Krajska sprava a udrzba silnic Vysociny, KSUSV Jihlava, cestmistrovstvi Jihlava

8. Popis funkce MZ u opéry
Bez omezeni.

9. Sitka mezery mezi nosniky
40-45 mm

10. Stav udrzby
Zaneseny, ojeta PKO.

11. Stav vozovky
IV{/tIuky, nerovnosti, trhliny

12. Hluénost Mz
IZmirné zvysena, pomaly prijezd.

13. Znamky poruch prvka
Nejsou.

14. Vodotésnost MZ
|Netésm’/ - stopy zamaceni na SS.

15. Stav kabelovych chranicek

16. Teplota pfi prohlidce, pocasi
|zatazeno, 12 °C

17. Opravy béhem Zivotnosti, stav

18. Stav krajovych a mezilehlych profili, koroze prvku
Mirna koroze lamel u krajnic.

19. Méfeni rozevieni mezi hlavami lamel a krajovym profilem
Levy pruh 31 mm, stfedni 28 mm, pravy 32 mm

20. Stav krycich plechi chodniku

21. Pokyny pro opravu, zjisténé vady branici provozu

22. Existuji doklady o MZ u spravce mostu, uved' jaké

23. Stav tésnicich zalivek podél krajnich profila

INSET, s.r.o., Lucemburskd 1170/7, 130 00 Praha 3




MZ2 - pohled zprava
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Most: 523-000a

Protokol méreni nerovnosti vozovky

dle CSN 73 6175 ¢&l. 8 - Méfeni podélné nerovnosti povrchu vozovky lati

Zaveér: nad P2

Spravce: KSUSV Jihlava

Datum: 10. 4. 2024

Teplota: 12 °C

Prohlidku provedl: Tkadlecek, Haloun

Smér: Znojmo Pocasi: zatazeno Druh vrstvy: Zivicna
Méfreni: Levy pruh Stfedni (odbocovaci) pruh i
Pravy pruh
Leva stopa | Prava stopa Leva stopa Prava stopa Leva stopa Prava stopa
Lamela Znojmo 0 0 0 0 6 4
Lamela Jihlava 0 0 0 0 4 2

Dalsi nerovnosti:

Rozevrenost lamel:

Foto: 496-500; 519, 520

31

28

32

Vzdalenost NK-ZZ: 40-45 mm
Hluénost: zvySena hluénost prejezdu zavéru - pdvodcem hluku nejsou ocelové lamely, ale pfi¢né spary asfaltové

vyspravky cca 0,5 m od lamel na obé strany

Poznamky:

Pokud neni uvedeno jinak, tak jsou vSechny uvedné hodnoty v mm

Mé&teni deformaci pod 4 m dlouhou lati dle CSN 73 6175 ¢l. 8
Dalsi nerovnosti - méreno pod lati v okoli MZ v misté nejvétsi mezery mezi lati a povrchem vozovky
v zavorce za namérenou hodnotou uvedena vzdalenost v m od osy MZ




DRUH PROTOKOL Z HLAVNi PROHLIDKY MZ Ii_nsel

4 MZ S JEDNODUCHYM TESNENIM SPARY ev. & 523-000a
NOSING EXPANSION JOINT

1.1 Typ Mostni zavér s jednoduchym tésnénim spary (MZ-D80, 3W-80)J)

1.2 Tvar
ve vozovce primy, kolmy, v chodniku zalomeny

2. Vyrobce

7 vrs

3. Evidencni ¢islo vyrobku

4. Cislo komunikace
523, ulice Znojemska

5. Typ nosné konstrukce ]
NK o tfech polich z pfredpjatych betonovych nosnik(i tvaru T spfazené ZB deskou, délka nosnik

26,9 m, 3 prostd pole, nosniky vzajemné spojeny ZB pii¢niky - NK tvofi ZB rost

6. Poloha MZ na mostni konstrukci, v€etné krabic roznaseciho mechanizmu
Pilir P3

7. Majetkovy spravce mostu, organizace povérena udrzbou:
Kraj Vyso€ina, Krajska sprava a udrzba silnic Vysoginy, KSUSV Jihlava, cestmistrovstvi Jihlava

8. Popis funkce MZ u opéry
Bez omezeni.

9. Sitka mezery mezi nosnou konstrukci a zavérnou zidkou
40 mm.

10. Stav udrzby
Zaneseny.

11. Stav vozovky
IVytIuky, nerovnosti, trhliny

12. Hlu¢nost MZ
Mirné zvysena.

13. Znamky poruch prvka

14. Vodotésnost MZ
|Netésm’/ - stopy zamaceni na SS.

15. Stav kabelovych chranicek

16. Teplota pfi prohlidce, pocasi
|zatazeno, 12 °C

17. Opravy béhem Zivotnosti, stav

18. Stav krajovych a mezilehlych profili, koroze prvku
Koroze lamel u krajnice.

19. Méfeni rozevieni mezi hlavami lamel a krajovym profilem
Levy pruh 24 mm, stfedni 25 mm, pravy 26 mm

20. Stav krycich plechi chodniku

21. Pokyny pro opravu, zjisténé vady branici provozu

22. Existuji doklady o MZ u spravce mostu, uved jaké

23. Stav tésnicich zalivek podél krajnich profild

INSET, s.r.o., Lucemburskd 1170/7, 130 00 Praha 3




MZ3 - pohled zprava

MZ3 - detail vysprévek
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Most: 523-000a

Protokol méreni nerovnosti vozovky

dle CSN 73 6175 ¢&l. 8 - Méfeni podélné nerovnosti povrchu vozovky lati

Zaveér: nad P3

Spravce: KSUSV Jihlava

Datum: 10. 4. 2024

Teplota: 12 °C

Prohlidku provedl: Tkadlecek, Haloun

Smér: Znojmo Pocasi: zatazeno Druh vrstvy: Zivicna
Méfreni: Levy pruh Stfedni (odbocovaci) pruh i
Pravy pruh
Leva stopa | Prava stopa Leva stopa Prava stopa Leva stopa Prava stopa
Lamela Znojmo 0 0 0 0 5 4
Lamela Jihlava 0 0 0 0 5 5

Dalsi nerovnosti:

Rozevrenost lamel:

Foto: 501-506; 517, 518

24

25

26

Vzdalenost NK-ZZ: 40 mm
Hluénost: zvySena hluénost prejezdu zavéru - pdvodcem hluku nejsou ocelové lamely, ale pfi¢né spary asfaltové

vyspravky cca 0,5 m od lamel na obé strany

Poznamky:

Pokud neni uvedeno jinak, tak jsou vSechny uvedné hodnoty v mm

Mé&teni deformaci pod 4 m dlouhou lati dle CSN 73 6175 ¢l. 8
Dalsi nerovnosti - méreno pod lati v okoli MZ v misté nejvétsi mezery mezi lati a povrchem vozovky
v zavorce za namérenou hodnotou uvedena vzdalenost v m od osy MZ




DRUH PROTOKOL Z HLAVNi PROHLIDKY MZ |i_nsel

4 MZ S JEDNODUCHYM TESNENIM SPARY ev. & 523-000a
NOSING EXPANSION JOINT

1.1 Typ Mostni zavér s jednoduchym tésnénim spary (MZ-D80, 3W-80)J)

1.2 Tvar
primy, kolmy

2. Vyrobce

3. Evidencni ¢islo vyrobku

4. Cislo komunikace
523, ulice Znojemska

5. Typ nosné konstrukce
NK o tfech polich z pfedpjatych betonovych nosnikl tvaru T spfazené ZB deskou, délka nosnik(

26,9 m, 3 prostd pole, nosniky vzajemné spojeny ZB piiéniky - NK tvofi ZB rost

6. Poloha MZ na mostni konstrukci, v€etné krabic roznaseciho mechanizmu
Opéra 04 (Znojemska)

7. Majetkovy spravce mostu, organizace povérena udrzbou:
Kraj Viysocina, Krajskd sprava a udrzba silnic Viysociny, KSUSV Jihlava, cestmistrovstvi Jihlava

8. Popis funkce MZ u opéry

Bez omezeni.

9. Sitka mezery mezi nosnou konstrukci a zavérnou zidkou
Nepfistupné.

10. Stav udrzby
Zaneseny.

11. Stav vozovky
|V\'/tluky, nerovnosti, trhliny

12. Hluénost Mz
Mirné zvysena.

13. Znamky poruch prvki

14. Vodotésnost MZ
|Netésn\'/ - stopy zamaceni na SS.

15. Stav kabelovych chranicek

16. Teplota pfi prohlidce, pocasi
|zatazeno, 12 °C

17. Opravy béhem Zivotnosti, stav

18. Stav krajovych a mezilehlych profili, koroze prvku
Koroze lamel u krajnice.

19. Méfeni rozevieni mezi hlavami lamel a krajovym profilem
Levy pruh 23 mm, stfedni 23 mm, pravy 24 mm

20. Stav krycich plechti chodniku

21. Pokyny pro opravu, zjisténé vady branici provozu

22. Existuji doklady o MZ u spravce mostu, uved jaké

23. Stav tésnicich zalivek podél krajnich profild
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MZ4 - pohled zprava

MZ4 - detail vyspravek
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insel

Most: 523-000a

Protokol méreni nerovnosti vozovky

dle CSN 73 6175 ¢&l. 8 - Méfeni podélné nerovnosti povrchu vozovky lati

Zaveér: nad 04

Spravce: KSUSV Jihlava

Datum: 10. 4. 2024

Teplota: 12 °C

Prohlidku provedl: Tkadlecek, Haloun

Smér: Znojmo Pocasi: zatazeno Druh vrstvy: Zivicna
Méfreni: Levy pruh Stfedni (odbocovaci) pruh i
Pravy pruh
Leva stopa | Prava stopa Leva stopa Prava stopa Leva stopa Prava stopa
Lamela Znojmo 2 2 0 2 8 5
Lamela Jihlava 2 0 0 0 6 4

Dalsi nerovnosti:

Rozevrenost lamel:

Foto: 507-516

23

23

24

Vzddlenost NK-ZZ: nepfistupné
Hluénost: zvySena hluénost prejezdu zavéru - pdvodcem hluku nejsou ocelové lamely, ale pfi¢né spary asfaltové

vyspravky cca 0,5 m od lamel na obé strany

Poznamky:

Pokud neni uvedeno jinak, tak jsou vSechny uvedné hodnoty v mm

Mé&teni deformaci pod 4 m dlouhou lati dle CSN 73 6175 ¢l. 8
Dalsi nerovnosti - méreno pod lati v okoli MZ v misté nejvétsi mezery mezi lati a povrchem vozovky
v zavorce za namérenou hodnotou uvedena vzdalenost v m od osy MZ




Nazev mostu: Most pires Kozeluzsky potok ve mésté Jihlava
Most ev.¢.: 523-000a

Destruktivni sondy k predpéti

Sonda Injektaz | Kryti [mm]|Koroze dratu Chranigka Misto sondy Ka";::]ta"e
P1 neni 70/75  |zhrubly povrch; draty volné ocelova; plna vody N1 - pole 1; stojina cca v L/2, v misté 0
trhliny s vyluhy
P2 ano, v sondé 30 minimalné 5 dratli zcela pfekorodovanych, puvodné ocelova, nyni korozi [N1 - pole 1; spodni lic cca v L/2, misto s 20
vSak vypadana zbytek drat s ubytkem -30 % zcela stravena odseparovanym krytim a inkrustacemi
P3 zvano, v sonde' 30/35 povrchova, bez tbytku ocelova, po’vrchove N1 - pole 1; SPOan |I’C ccr?\ v L/2, mlstg S 20
vSak vypadana korodovana odseparovanym krytim a inkrustacemi
P4 . 'ano', pina, . 40/45 |povrchova ocelova 3', p”(fmk v poI|'1 mezl’ NT/szva,ISte 0-5
injektat zavihly vyluhu; prefabrikovana ¢ast pfi¢niku
P5 neni 70/70  |hruby povrch, draty mokré ocelova s povrchovou korozi N,1 - pole 1 pravy’/ bok ve’ druhé pétiné 0
délky nosniku; misto s vyluhy
P6 . .ano', pina, , 75/75  |povrchova, bez Ubytku ocelova s povrchovou korozi N,1 - pole 1 pravy’/ bok ve’ druhé pétiné 0
injektat zavlhly délky nosniku; misto s vyluhy
P7 neni 70/80 |zhrubly povrch, draty mokré a volné ocelova s povrchovou korozi N,1 - pole 1 pr_av;ll bok ve’ druhé pétiné 0
délky nosniku; misto s vyluhy
P8 ano, pina, 80/85 ovrchova, bez Ubytku ocelova s povrchovou korozi N1 - pole 1; levy bok ve druhé pétiné 0-5
injektat zavihly P ' y P délky nosniku; v misté trhliny s vyluhy
P9 - ca§tve.cna . 85/87  |povrchova, bez Ubytku ocelova s povrchovou korozi N‘,I - pole 1 pravy b,OK v pate petine; 0
injektaz; sucha misto s trhlinou a vyluhy
ano, v misté o . . . . |N1 - pole 1; horni povrch levé pasnice
N , . . puvodné ocelova, nyni korozi . o x Y X
P10 sondy vSak - korozi zcela stravené . . N1; v misté samovolné odseparovaného -
. zcela stravena .
vypadana Kryti
N2 - pole 2; spodni lic ve druhé pétiné
P11 plna, sucha 30/40 bez koroze ocelova s povrchovou korozi  [délky nosniku; misto s trhlinou a vyluhy; 0
3. kabel zleva
N2 - pole 2; spodni lic pod tretim
P12 plna, sucha 35/35 |bez koroze ocelova s povrchovou korozi  |pfiénikem; misto v trhliné s vyluhy; 2. 0
kabel zprava
N2 - pole 2; spodni lic pod tfetim
P13 plna, mokra 25/40 hruby povrch, oslabeni <5 % ocelova s povrchovou korozi  |pFiénikem; misto v trhliné s vyluhy; 1. 0
kabel zleva
Ccastecna 5 N , . . e o . .
P14 injektaZ, siln& /50 abytek <10 % puvodne’ocek’)va, nyni korozi sp.)od’nl lic 2. prlcnlku r’ne2| N1/N2; pole <5
. zcela stravena 2; misto s trhlinou a vyluhy
mokré
P15 . Ca§tvecna . 50/50 |hruby povrch ocelova, bez koroze spod’nl lic 2', pricniku mezi N1/N2; pole <5
injektaz; sucha 2; misto s vyluhy
N1 - pole 2; spodni lic pod druhym
P16 neni 35/45  |hruby povrch, draty volné ocelova, lokalni koroze pfiénikem; misto s trhlinou a vyluhy; 0

odhalen 2. kabel zleva




puvodné ocelova, nyni korozi

tfeti pficnik v poli 2 mezi N1/N2; spodni

mokry povrch

P17 neni -/50 silna koroze, ubytek <50 % . X L , znemoznil
zcela stravena lic; misto s vyluhy .
stanoveni
o . . . N PP . . . .| mokry povrch
P18 neni /50 silné koroze, Ubytek <30 % puvodne’ocelc’)va, nyni korozi t’re_tl p'rlcnlk V’p0|l 2 mezi N1/N2; spodni Znemoznil
zcela stravena lic; misto s vyluhy .
stanoveni
zainjektovano, v X M . . . ) T . -
P19 sondé véak ) korozi zcela stravené puvodne’ocelc’)va, nyni korozi [N1 Polfz .2,vlev’y horni p(:)vrch pasnice v )
X zcela stravena druhé pétiné délky nosniku
rozpadla
P20 . 'cas't?'cna 85/95  [korozni ubytek <5 % ocelova s povrchovou korozi N6,- pole 2; levy bok stojiny v L/2; misto 0
injektaz; vlhko s vyluhy
P21 plna; sucha 90/95 |povrchova koroze; bez oslabeni ocelova s povrchovou korozi N‘,I - pole 3 pravy b,0k v prvni peting; 0
misto s trhlinou a vyluhy
P22 plna; sucha 55/60 bez koroze ocelova s povrchovou korozi N,1 - pole 3 pr_avy’/ b<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>