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Tato dokumentace je vypracovana v podrobnostech dokumentace pro provadéni stavby
dle:

o Vyhlasky €. 146/2008 Sb. o dokumentaci staveb, pfilohy €. 6

e Smérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci schvalené Ministerstvem
dopravy, Odborem pozemnich komunikaci pod €. j. 158/2017-120-TN/1 ve znéni
Dodatku €. 1 schvaleného Ministerstvem dopravy, Odborem pozemnich komunikaci
pod €. j. 66/2018-120-TN a Dodatku ¢. 2 schvaleného Ministerstvem dopravy,
Odborem pozemnich komunikaci pod €. j. 30/2019-120-TN/1

1. IDENTIFIKACNIi UDAJE
1.1. STAVBA A OBJEKT CiSLO

Stavba : 111/41020 Lov&ovice — most ev. ¢. 41020-1
Objekt : SO 201 — Most ev. €. 41020-1

1.2. NAZEV MOSTU

Most v obci Lov&ovice pfes Bél€ovicky potok

1.3. EVIDENCNI CiSLO MOSTU

41020-1

1.4. KATASTRALNI UZEMI, OBEC, KRAJ

Katastralni uzemi : LovCovice [693031]
Obec : LovCovice [544957]
Okres: Trebi¢

Kraj : Kraj Vysocina

1.5. POZEMNi KOMUNIKACE (NAVRHOVA KATEGORIE NEBO TYP PRIENEHO
USPORADANI MiSTNi KOMUNIKACE, EVIDENCN €iSLO)

Silnice 111/41020 — v okoli mostu se jedna o dvoupruhovou smérové nerozdélenou komunikaci
se Sifkou vozovky (zpevnény povrch) cca 6,0 m pfed mostem (smér BacCkovice) a cca 4,5 m
za mostem (smér Chvalkovice). Na mosté je na zakladé poZadavku spravce mostu (Krajska
sprava a udrzba silnic Vysoc€iny, pfispévkova organizace) Sitka mezi obrubami 6,5 m.
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1.6. BOD KRIZENi (VSECHNA KRIZENi NA DELCE MOSTU)

Bod kfizeni mostu s vodnim tokem BélCovicky potok (S-JTSK):
Y =678 823.242 m
X=1175524.118 m

1.7. STANICENIi ZACATKU UPRAVY, VSECHNY PODPERY, KRIiZENi A KONEC UPRAVY

Stanic¢eni mostu dle udajd v mostnim listu plvodniho mostu:
e na useku: 0,704 km
e liniové/provozni: 4,359 km
1.8. STANICENi PREMOSTOVANE PREKAZKY (PLAVEBNIi KM, DRAZNi KM, KM PK APOD.)
Nezname.
1.9. UHEL KRIZENi (VSECH PREKAZEK)
Uhel kfizeni s vodnim tokem Bél&ovicky potok — 90° (100g)

1.10. VOLNA VYSKA (PODJEZDU, PODCHODU, PLAVEBNI VYSKA)

1,5 m nade dnem vodniho toku.

2. ZAKLADNI UDAJE O MOSTU

a) charakteristika mostu:
podle druhu pfevadéné komunikace - most pozemni komunikace

podle pfekracované prekazky - most pfes vodni tok
podle poétu mostnich otvor( - 0 jednom otvoru
podle poctu urovni mostovek - most s mostovkou v jedné arovni
podle vySkové polohy mostovky - s horni mostovkou
podle pfesypavky - most bez pfesypavky
podle ménitelnosti zakladni polohy - nepohyblivy
podle planované doby trvani - trvaly
podle pribéhu trasy na mosté - v pfimé
podle uhlu kfiZzeni - kolmy
podle materialu - most ze Zelezobetonu
podle statické funkce hlavni NK - poloram
podle omezeni volné vySky - s neomezenou volnou vyskou
podle konstr. usporadani pfi¢. fezu - oteviené usporadany most
b) délka pfemosténi: 500 m
c) délka mostu: 10,00 m
d) délka nosné konstrukce: 7,00 m

Ing. Jan SEDIVY - projektovani mosttl a inZzenyrskych staveb
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e) rozpéti pole: 6,00 m

f) Sikmost mostu: 90° (1009)

g) volna Sitka mostu: 7,50 m

h) S§ifka mezi zvySenymi obrubami: 6,50 m

i) Sifka pruchoziho prostoru: -

j) Sifka mostu: 8,10 m

k) vySka mostu: 1,94 m nad dnem koryta
[) stavebni vyska: 0,435 m

m) plocha nosné konstrukce mostu:

7,60%7,00 = 53,2 m?

n) zatizeni a zatizitelnost mostu: Skupina pozemnich komunikaci 1

dle CSN EN 1991-2

3. ZDUVODNENi MOSTU A JEHO UMISTENI

3.1. NAVAZNOST PROJEKTOVE DOKUMENTACE MOSTNIHO OBJEKTU NA PREDCHOZI
DOKUMENTACI, UCEL MOSTU A POZADAVKY (PODKLADY) NA JEHO RESENI

3.1.1. Navaznost projektové dokumentace mostniho objektu na predchozi dokumentaci

Tato projektova dokumentace pro provadéni stavby (PDPS) navazuje na dokumentaci pro vydani
spole¢neho povoleni ,/ll/41020 Lovcovice — most ev. ¢. 41020-1" (DUSP), vypracoval Ing. Jan
Sedivy, 09/2019.

3.1.2. Ué&el mostu a pozadavky na jeho feseni

Ugelem vystavby nového mostu je nahrazeni starého nevyhovujiciho mostu novym mostem a tim
tedy prevedeni silnice 111/41020 pfes vodni tok Bél€ovicky potok. Na feSeni nového mostu byly
nasledujici pozadavky: plnohodnotné nahradit stary most pfi dodrzeni vSech normovych
pozadavkl v€etné pozadavkl na trasovani, zlepSeni pritokovych pomérd pod mostem, dodrzeni
normovych pozadavkd pro mostni i silniéni ¢ast.

3.1.3. Podklady a prazkumy

o Snimek katastralni mapy — Lov&ovice [693031]

e Zaméfeni polohopisu a vyskopisu — Ing. Petr Hrbac, 04/2019

e Inzenyrskogeologicky prizkum v LovCovicich — most ev. €. 41020-1 — RNDr. Mgr. Ivan
Poul, Ph.D., 05/2019

e Hydrologické udaje toku Bél&ovicky potok v profilu pod mostem - CHMU, 03/2019

3.2. CHARAKTER PREMOSTOVANE PREKAZKY A PREVADENE KOMUNIKACE

3.2.1. Premost'ovana prekazka

Most kolmo prekraCuje vodni tok BélCovicky potok. Ten je tvofen starym regulovanym
lichobé&Zznikovym korytem, které je pfed i za mostem pfimé. Koryto pod mostem bude
do vzdalenosti 1,2 m od lice fims zpevnéno lomovym kamenem do betonu. Celkova délka
zpevnéni je 10,5 m. Zpevnéni bude na zacatku i na konci zakon€eno pficnym betonovym prahem.

Ing. Jan SEDIVY - projektovani mosttl a inzenyrskych staveb
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3.2.2. Prevadéna komunikace

Pfevadénou komunikaci je silnice 111/41020 vedouci z obce Backovice pres Lov€ovice do obce
Chvalkovice. Mimo zastavéné uzemi obci trasa probiha prevazné volnou krajinou mezi poli.

Pfed mostem (smér Backovice) se jedna o komunikaci se zivi€nou vozovkou lemovanou
dvouradkem z kamennych kostek a zapusténym silni€nim betonovym obrubnikem Sifky cca 6,0 m
mezi obrubami a za mostem (smér Chvalkovice) se jedna o komunikaci se Zivichou vozovkou Sitky
cca 4,5 m bez krajnic.

Silnice je v misté mostu vedena pfiblizné v urovni terénu a pfed a za mostem je mirny nasyp.
Pfed mostem je komunikace vedena v pravostranném oblouku, na mosté a za mostem pak
v pfimé. Vyskové silnice pfed mostem a na mosté stoupa, za mostem je pak téméF bez sklonu
(stavajici stav). Silnice pfed mostem ma jednostranny pficny sklon cca 2,7 %, ktery se smérem
k mostu méni na stfechovity 2,5 %, ktery za mostem navazuje na stfechovity sklon stavajici
komunikace.

3.3. UZEMNi PODMINKY

Re$ené Uzemi lezi v katastralnim Gzemi Lov&ovice. Pfedmétny most se nachazi na silnici
[11/41020 vedouci z obce Backovice pfes LovCovice do obce Chvalkovice, kterou prevadi pres
vodni tok BélCovicky potok. Most lezi na hranici zastavéného Uzemi obce na vyjezdu silnice
z Lov€ovic smérem na Chvalkovice. Most se nachazi v nadmoiské vySce cca 483 m n. m., okolni
terén je mirné pahorkaty s nejvy$si nadmorskou vyskou cca 510 m n. m. Dosavadni vyuziti uzemi
se stavbou nemeéni.

Soucasti opravy mostu je demolice starého mostu a vystavba nového mostu. Soucasti stavby je
také uprava koryta toku pod mostem a stavebni uprava vozovky v pfedmosti. Vystavbou nového
mostu dojde ke zlepSeni pritokovych pomérd pod mostem.

Stavba nezasahuje do ochrannych pasem inZenyrskych siti.
V ramci pfipravy stavby bude nutno lokalné sejmout ornici bfehovych svahu.

3.4. GEOTECHNICKE PODMINKY

V kvétnu 2019 byl proveden inzenyrskogeologicky prizkum, zodpovédny feSitel RNDr. Mgr. Ivan
Poul, Ph.D.

34.1. Terénni prace

V rdmci inZzenyrskogeologického prizkumu byla realizovana 1 sonda tézké dynamické penetrace
a 1 jadrovy vrt, ru¢nim vrtakem. Sondy dynamické penetrace byly zfejmé& ukonCeny na povrchu
skalniho podlozi. Ruéni vrt byl ukonéen v jilovitych sedimentech — touto prizkumnou technikou
nebylo mozné v hloubeni sondy dale pokracovat.

Za ucCelem zjisténi geologické stavby v rozsahu odpovidajicim uc€elu zaloZeni projektované stavby
byl proveden 1 jadrovy vrt — ruéni vrtnou soupravou / pramér vrtani 50 mm. Vrt byl oznaen JV1
a byl ukonCen v hloubce 4,0 m ve vrstvé eluvidlnich sedimentd. V jemnozrnnych soudrznych
zeminach byla provadéna polni zkoudka pfistrojem Shear Vane (BS 1377-4, CSN EN 1997-2)
stanoveni neodvodnéné smykové pevnosti a konzistence zeminy.

Pro prizkum za uCelem ovéfeni mechanickych vlastnosti zemin v podzakladi byla realizovana také
tézka dynamicka penetrace typu STITZ. Postup byl zvolen podle CSN EN ISO 22476-2 a prazkum
byl vyhodnocen podle CSN EN 1997-2 a pfipadné dalSich publikovanych postupu.
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Na zakladé 2 realizovanych prlizkumnych sond byl sestaven geologicky fez. Hladina podzemni
vody zastizena v obou sondach.

3.4.2. Vyhodnoceni mechanickych vlastnosti

V ramci provedeného prlzkumu byla realizovana penetraéni sonda, ktera na rozdil
od pruzkumnych vrt (bez prikaznych analyz zemin) pfinasi mechanické vlastnosti zemin a hornin
pro dal$i vypocty. Dale byl realizovan mélky prizkumny vrt. Rozdéleni vychazi z makroskopického
popisu vrtnych jader a z interpretaci dynamického penetracniho sondovani. Vymezeni respektuje
systém nazvoslovi CSN EN ISO 14688-1, ale v zasadé se opird i o statigrafické a genetické
hledisko. Ve vrtu bylo zastizeno 5 hlavnich vrstev zemin: prachovita hlina s pisCitou az Stérkovitou
pfimési, fluvialni jily, tenka vrstva $térku az pisku s jilovitou pfimeési, fluvialni jil pisCity a eluvialni jil
s pisCitou pfimési zcela zvétralych pararul. Svrchni vrstvu hliny Ize rozdélit na dvé dle zrnitosti
pfimési na jemnozrnné a hrubozrnné. Jily jsou Cisté, nebo piscCité se zcela zvétralymi klasty
pararul. Dle vysledkl dynamické penetrace se hloubéji mohou vyskytovat Stérky (rezidualni
zeminy), které pfechazeji do navétralé skalni horniny.

Jily, pisky a stérky jsou dle CSN EN ISO 14688-1 ozn. jako saCl, Sa, saGr; podle CSN 73 6133
jsou pfifaditelné do tfid F4, S3, G3 a G4. Jily jsou pfevazné pevné az tuhé konzistence s Ic
pohybujici se kolem 1,5. Nesoudrzné hrubozrnné zeminy jsou stfedné ulehlé s Id =0,5-0,8. Pokud
se jedna o rezidualni zeminu pfechazejici do zvétralé horniny, potom Id narlsta z 0,45 az k
hodnoté témér 0,8.

3.4.2.1. Hladina podzemni vody

Hladina podzemni vody je vazana na vodni stav v BélCovickém potoce. Neni tedy vylouceno, ze
muze dojit k vyraznym zménam béhem destivych obdobi. Dle archivnich podkladi Ceské
geologické sluzby voda ve vodnim toku nevykazuje agresivitu vici betonu (CSN EN 206+A1).

3.4.2.2. Tézitelnost zemina a hornin

Soucasti geologickych prizkum0 byva stanoveni tézitelnosti zemin pro stanoveni ceny zemnich
praci (zakladové pasy, podlahova deska). Jedina platna ¢eska norma pro stanoveni téZitelnosti je
CSN 73 6133 (pro dopravni stavby). Zeminy spadaji do |. tfidy t&Zitelnosti. V pfipadé skalniho
podloZi je mozné uvazovat o Il. tfidé téZitelnosti.

3.4.3. Zaver

Geologické podminky Ize oznacit za jednoduché. Hladina podzemni vody je vazana na vodni stavy
BélCovického potoka. Projektovana konstrukce je spiSe staticky nenaroCna, a tak je budouci
stavenisté hodnoceno Il. geotechnickou kategorii.

3.4.3.1. Zalozeni

Vzhledem k charakteru podlozi a velikosti mostu Ize oCekavat pouze malé pfitizeni do zakladové
spary. Zalozeni je doporugeno plo$né na vrstvé stfedné ulehlého pisku/$térku (CSN 73 6133 S
SC). Pokud by byla unosnost zemin nedostate¢na Ize plosné zaloZeni kombinovat s mikropiloty
opfenymi o povrch skalni horniny (v hloubce asi 9,8 m pod sou¢asnym povrchem). Dle archivnich
podkladii Ceské geologické sluzby voda ve vodnim Bél¢ovického potoka nevykazuje agresivitu
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vigi betonu. Sirand je pfitomnych asi 57 mg/l. Dle CSN EN 206+A1 se jedna o prostiedi XC2 XF2
XAO.

4. TECHNICKE RESENi MOSTU
4.1. POPIS NOSNE KONSTRUKCE MOSTU

Nosnou konstrukci mostu tvofi zelezobetonovy monoliticky kolmy deskovy poloram s pficli
s rovnym podhledem (bez nabéhu). Rozpéti je 6,00 m a délka pfemosténi 5,00 m. VySka nosné
konstrukce v ose mostu (odpovida ose prevadéné pozemni komunikace) je 0,35 m. Sitka nosné
konstrukce je konstantni 7,60 m. Podélny sklon nosné konstrukce sleduje sklon nivelety 0,64 %.
Pficny sklon povrchu nosné konstrukce je stfechovity 2,5 % s protispadem pod fimsami 6,0 %.
V takto vzniklém 0Zlabi jsou umistény prostupy pro trubiCky odvodnéni izolace a mostni
odvodnovace. Cely poloram (stojky i pficel) je betonovan na pevné skruzi naraz, vjednom
betonaznim taktu bez pracovnich spar. V horni pFicli nosné konstrukci pfi okrajich po 1 m umistény
kotvy fims. Ve stojkach jsou prostupy pro vyusténi drenazi za opérou.

41.1. Loziska

Na mosté nejsou navrzena.

4.1.2. Mostni zavéry

Na mosté nejsou navrzeny.

4.2. UDAJE O ZALOZENi A SPODNi STAVBE MOSTU

42.1. Zalozeni mostu

Most bude mit hlubinné zalozeni na pilotach. Tento typ zaloZeni byl zvolen oproti doporu¢enim
uvedenym v zavéru inzenyrskogeologického prizkumu (viz kapitolu 3.4.3.1) z nasledujicich
ddvodu:

e zavery IGP predpokladaly malé pfitizeni zakladové spary, protoze zpracovatel IGP
predpokladal, Zze novy most bude mit podobné rozméry jako puvodni. V ramci zpracovani
projektu vSak byla s ohledem na pozZadavky spravce povodi na pfevedeni navrhovych
pritoku zvétSena svétlost mostu z plivodnich 1,87 m na 5,0 m, coz znamena vétsi pfitizeni
zakladové spary. S touto skute€nosti zavéry IGP nepodcitaly, protoze IGP byl vypracovan
pred tim, nez byla tato skute¢nost znama.

e pfi pouziti ploSného zalozeni by byl navic znaéné zvétSen rozsah vykopovych praci kvuli
nutnosti respektovat nezamrznou hloubku (v pfipadé hlubinného zalozeni na pilotach neni
nutné), coz by znamenalo komplikace s ohledem na blizkou polohu soukromé oplocené
zahrady (napf. pouziti pazeni apod.). Navrhem hlubinného zalozeni na pilotach
realizovanych s hluchym vrtanim byly vykopové prace minimalizovany.

e pouziti mikropilot je oproti pouZiti pilot nakladnéjSi. Navrzené piloty jsou schopny pfi pouziti
v jedné fadé zachytit svou pfiCnou tuhosti ohybovy moment vyplyvajicich z ramového
pusobeni konstrukce, ktery navic s ohledem na nizkou vySku ramovych stojek dosahuje
v urovni hlav pilot znaénych hodnot. Zachyceni tohoto momentu prostfednictvim mikropilot
by znamenalo navrhnout dvé fady miropilot v podéiném sméru mostu pro kazdou ramovou
stojku, a to s velkym ramenem mezi fadami nutnym pro zachyceni tohoto momentu,
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coz znamena rozsifeni ramové stojky, popfipadé jeji prodlouZzeni a navrzeni roznaseciho

zakladu. Navrh mirkopilot by byl v tomto pfipadé nehospodarny.
Vrtani pilot bude provedeno pfed demolici plvodniho mostu. Piloty nového mostu jsou umistény
az za koncem fims plvodniho mostu, takze lze duvodné predpokladat, Zze vrtani pilot bude
probihat bezkolizné. Spravnost tohoto pFedpokladu je nutné vramci stavby s dostateCnym
pFedstihem ovéfit. Zivicné vrstvy plivodni vozovky na mosté a v pfedmosti budou odstranény
po uroven plosin pro vrtani pilot. Po odstrariovaném mosté nesmi pojizdét ani prejizdét zadna
vozidla véetné stavenistni dopravy a mechanizace. Poté se zbuduji vrtné ploSiny a Sablony pro
vrtani pilot. PloSiny budou v misté vozovky zpevnény jeji konstrukci a mimo vozovky zpevnény
hrubym Stérkem v tloustce 300 mm. Na ploSinach budou zfizeny Sablony tloustky 0,15 m s otvory
pro vrtani pilot. Sablony budou bez vyztuze.

Pro zaloZeni mostu jsou navrzeny vrtané piloty @ 600 mm. Piloty jsou vetknuty do relativné
nestlacitelného skalniho podlozi, které se dle zavérl inzenyrskogeologického prizkumu nachazi
v hloubce cca 9,8 m pod sou¢asnym povrchem.

Piloty budou provadény pod ochranou ocelové paznice, ktera nebude ve vrtu ponechana. Vrty
pro piloty budou hloubeny v jilech, piskach a $tércich jsou dle CSN 73 6133 pfifaditelné do tFid F4,
S3, G3 a G4 (viz také kapitolu 3.4) pod hladinou podzemni vody. U vrtani pilot je nutna pfitomnost
geotechnického dozoru, ktery potvrdi splnéni predpokladu vetknuti pilot do relativné
nestlacitelného skalniho podlozi. Zemina vytézena z vrtu, vhodna na zpétny zasyp bude odvezena
na meziskladku. Nevhodna zemina se odveze na trvalou skladku. Vrtani pilot opér bude provadéno
z urovné vrtnych ploSin s vyuzitim hluchého vrtani délky do 1,5 m. Pod kazdou z opér bude 5 ks
pilot @ 600 mm. Navrzena délka vSech pilot je 10,0 m. Hlavy pilot budou o 0,5 m pfebetonovany.
U kazdé piloty bude provedena zkou$Ska integrity. Piloty budou v hlavé vetknuty do pfimo
ramovych stojek.

Po vybudovani pilot budou Sablony vybourany a bude proveden odkop zeminy az po uroven hlav
pilot. Poté se provede podkladni beton (nevyztuZeny) pro zaklady. Pfebetonované hlavy pilot
se odstrani.

4.2.2. Spodni stavba mostu

Spodni stavba je integrovana spolu s nosnou konstrukci a tvofi ji ramové sténové stojky (opéry),
do kterych jsou vetknuty hlavy pilot, a zavéSena svahova rovnobézna kfidla.

Tloustka opér je 1,0 m, vy8ka je cca 1,40 m a délka 7,60 m, pod opérami je podkladni beton
tl. 0,15 m. Ramové stojky (opéry) jsou masivni monolitické Zelezobetonové vetknuté do hlav pilot.
Do opér je potom vetknuta pfiCel nosné konstrukce. Kridla jsou zavéSena svahova rovnobézna
tloustky 0,55 m a délky 1,5 m.

Za rubem opér je umisténa drenazni trubka DN 150 (ve spadu 3,0 % na podkladnim spadovém
betonu) odvodhujici pfechodovou oblast. Vyusténi je na svah koryta potoka pod mostem
prupichem pres opéry a terén pfed opé&rami. Pfechodové oblasti je nutno provést velmi peclivé
s dirazem na kvalitni materialy a jejich fadné zhutnéni. Tésnici vrstva bude tvofena tésnici folii
dle CSN 73 6244 ¢&l. 5.2 ve vrstvé Stérkopisku 0,15 + 0,15 m ve spadu 5,0 % smérem k rubu
ramove stojky.

Pfechodové oblasti budou provedeny dle CSN 73 6244 Piechody mostl pozemnich komunikaci.
Pfechodovy prvek mezi konstrukci mostu a nasypem prevadéné komunikace je tvofen
samostatnym zesilenym pfechodovym klinem dle CSN 73 6244 &l. 5.5 z materialu dle TP 261 &l.
5.1.5. Pod tésnici folii bude proveden zasyp za opérou ze stejného materialu jako samostatny
pFechodovy klin. Zhutn&ni zemin v pfechodové oblasti bude provedeno v souladu s CSN 73 6244
aTP 261.

Ddlezité upozornéni: Zasypy budou provadény a hutnény za obéma opérami rovnomeérné
(vySkové symetricky) po vrstvach max. tl. 0,3 m s maximalnim rozdilem vySky jedné vrstvy,
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aby nedochazelo ke vzniku nezadouciho jednostranného zatéZovani konstrukce od nevyrovnanych
zemnich tlakld. Zasypy do vzdalenosti 1 m za rubem opéry i kiidel budou hutnény vibraéni deskou
nebo malym valcem s vibraci (nelze pouzivat téZké mechanizmy).

Na opérach jsou umistény vzdy 2 nivelaéni znacky (celkem tedy 4) pro méfeni jejich sedani. Opéry
a kfidla ve styku se zeminou (mimo plochy s izolaci — viz kapitolu 4.3.1.1) se opatfi natérem proti
zemni vihkosti ALP + 2xALN (na licnich stranach po urover 0,1 m pod povrch upraveného terénu).

4.3. SVRSEK A VYBAVENIi MOSTU

4.3.1. Mostni svrSek

43.1.1. lzolace

Izolace nosné konstrukce je provedena jako celoploSnd z modifikovanych natavovacich
asfaltovych izola¢nich past tl. 5 mm. Izolace je jednovrstva, natavena na povrch NK opatfeny
penetraénim natérem. lzolace z mostovky je pfetazena po rubu ramové stojky az kjeji paté
a ve svislém pasu Sirokém 0,4 m i na sousedici ruby kfidel. Horni povrch kfidel bude opatfen
stejnou skladbou izolace jako nosna konstrukce pod fimsami. Izolace z horniho povrchu kfidel
bude ve vodorovném pasu vysokém 0,4 m pretazena i na ruby kFidel.

Ochrana izolace pod vozovkou bude z litého asfaltu a pod fimsou z ochranného izolaéniho pasu
s vyztuznou vilozkou z hlinikové folie. Ochrana izolace na rubu ramovych stojek bude pod uUrovni
drenaze zajisténa podkladnim betonem pod drenazi, nad uUrovni drenaze a na kfidlech bude
tvofena geotextilii s ochrannou a drenazni funkci, min gramaz 600 g/m? tl. 6 mm, taZnost
min. 70%.

Odvodnéni izolace je provedeno ve snizeném uZlabi mostnimi odvodnovaci (1+1 ks) a nerezovymi
odvodnovacimi trubiCkami (2+2 ks) pfes NK s volnym spadem na kamenné zpevnéni pod most.
TrubiCky a odvodriovace jsou v UzZlabi propojeny prouzkem z drenazniho polymerbetonu Sifky
0,15 m a vySky 40 mm (vySka ochranné vrstvy izolace). V misté trubi¢ek a odvodriovact budou
provedeny Zebra z drenazniho polymerbetonu dle vzorovych listd VL4-406.11, VL4-406.12a a
VL4-504.01 Ministerstva dopravy CR

Vhodnym technologickym postupem musi byt zajiSténa celistvost, nepropustnost, dobra odolnost
proti mechanickému namahani a pfilnavost izolace k nosné konstrukci. Musi byt zajisténo jeji
dokonalé odvodnéni a vylou€eno stékani vody po nosné konstrukci. Podklad pod izolaci musi byt
oCistén a zbaven povrchové vrstvy, sou¢asné musi byt spinén poZadavek na pevnost v odtrhu
min 1,5 MPa.

Betonoveé konstrukce pfichazejici do styku se zemni vihkosti jsou opatfeny natérem proti zemni
vlhkosti ALP + 2xALN.

4.3.1.2. Vozovka na mosté

Vozovka na mosté je navrzena jako dvouvrstva ziviéna v celkové tloustce 85 mm:

e Obrusna vrstva ACO 11 + 40 mm

e Spojovaci postiik PS-CP 0,3 kg/m?
e Ochranna vrstva MA 11 IV 40 mm

e |zolace NAIP 5mm

e Penetracné adhezni natér

e Celkem 85 mm

Sitka vozovky na mosté je 6,5 m. Povrch vozovky je odvodnén stfechovitym pFicnym spadem
2,5 % a podélnym spadem 0,64 %. Spary mezi asfaltovymi vrstvami a betonem obrubniku jsou

Ing. Jan SEDIVY - projektovani mosttl a inZzenyrskych staveb



111/41020 LovEovice — most ev. €. 41020-1 PDPS
D - SO 201 Most ev. &. 41020-1 C. zakazky: 1904
Technicka zprava Strana: 12/21

tésnéné zalivkou. Vozovka na mosté je zakonCena u na rubu ramoveé stojky. Zde je rovnéz
profiznuta pfi¢na spara v obrusné vrstvé vozovky (Sife min. 20 mm), jez je nasledné zatésnéna
modifikovanou asfaltovou zalivkou.

4.3.1.3. Vozovkav predpolich mostu

Konstrukce vozovky v pfedpolich mostu (v ramci vystavby nového mostu je také navrZzena Uprava
vozovky v délce 14 m pfed a za mostem — méfeno od rubu ramovych stojek, a to kvuli plynulému
navazani nové nivelety a Sirkového usporadani na mosté na pfilehlou komunikaci):

o Asfaltovy beton ACO 11 + 40 mm

e Spojovaci postiik PS-CP 0,3 kg/m?

o Asfaltovy beton ACP 16 + 70 mm

e Infiltracni postfik PI-C 1 kg/m?

e Stérkodrt SD, 150 mm

o Stérkodrt SD, 150 mm

e Celkem 410 mm
Min. hodnota modulu pfetvarnosti zemni plané Eger2 = 45 MPa
Min. hodnota modulu pfetvarnosti spodni vrstvy 8D, 150 mm Eger2 = 70 MPa
Min. hodnota modulu pfetvarnosti horni vrstvy 8D, 150 mm Eger2 = 100 MPa

Pomér modult pretvarnosti Eger» / Eger1 < 2,5.

Stavajici souvrstvi konstrukce vozovky bude odstranéno na uroven nové plané. Poté bude
provedeno fadné dohutnéni podkladu. V pfipadé nesplnéni pozZadavku na Egg, na plani bude
se souhlasem investora provedena sanace aktivni zény Sterkodrti fr. 0/63 nebo stavebnim
recyklatem ze stavby, bude-li pro tyto ucely vhodny, a to do hloubky min. 250 mm pod urovenh
plané se separaci geotextilii. Nasledné budou provedeny nové konstrukéni vrstvy vozovky podle
navrhu.

Na konci upravy budou jednotlivé vrstvy vozovky postupné napojeny na stavajici vrstvy vozovky.
VSechna napojeni ziviénych vrstev provedené studenou pracovni sparou musi byt profiznuta
a zalita asfaltovou modifikovanou zalivkou za horka typu N1 dle CSN 14188-1.

Smérové feSeni, vySkové feSeni, Sitkové uspofadani a pfiény sklon jsou patrné z vykresovych
pfiloh. Na zacatku a konci Upravy bude vozovka Sitkové a pficnym sklonem navazana na stavajici
komunikaci.

Vozovka pfed mostem (smér Backovice) je lemovana dvoufadkem z kamennych kostek
100/100 mm a betonovym silniénim obrubnikem 150/300 mm (odpovida plvodnimu stavu
a navazujici komunikaci v obci LovCovice).

Vozovka za mostem (smér Chvalkovice) je lemovana nezpevnénou krajnici min. Sifky 750 mm,
ktera se rozSifuje smérem k mostu. Nezpevnéna krajnice bude tvofena drcenym asfaltovym
recyklatem fr. 0/32. o tloustce min. 0,15 m. Podél komunikace za mostem budou na hranici volné
Sifky komunikace umistény ve vzdalenosti 5 m smérové sloupky s odraznymi pasky vysky 0,80 m
nad vozovkou.

Odvodnéni komunikace bude zajisténo pficnym a podélnym sklonem, prostfednictvim kterého
bude voda svedena mimo komunikaci. Zemni plan bude odvodnéna pficnym sklonem 3,0%
do trativodd PVC DN 150, které budou vyustény do skluzi vedle mostnich kFidel. V pfipadé
nutnosti provedeni sanace zemni plané (viz vyse) budou trativody umistény az pod spodni uroven
této sanace (viz vykresovou dokumentaci).
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4.3.1.4. Rimsy

Na obou okrajich mostu jsou betonové celomonolitické fimsy Sifky 0,80 m a délky 10,0 m. Horni
povrch fims je v pficném spadu 4,0 %. VySka obruby je 150 mm. Bocni lic fims je ve sklonu 5:1
azna povrch izolace. Spara mezi vozovkou a fimsou bude zatésnéna tésnici zalivkou
s pfedtésnénim. Pro zvySeni pfilnavosti zalivky a vozovkovych vrstev bude povrch fimsy natfeny
penetraénim natérem. Vy3ka vnéjdiho bocniho lice fimsy je 0,5 m. VyloZeni fims je 0,25 m pfes
okraj. Pfed betonazi fims bude bocni svisla plocha NK a kfidel, ktera je v kontaktu s betonem Fims,
opatfena ochrannym natérem typu S2 dle tab. & 5 TKP 31. Horni povrch fims je bez striaZe.
Obrubnik a cely horni povrch fimsy je opatfen ochrannym natérem typu S4 dle tab. ¢. 5 TKP 31.

Rimsy budou betonovany po Usecich délky max. 6,0 m oddé&lenych od sebe pFiénymi pracovnimi
sparami. V8echny pracovni spary budou utésnéné trvale pruznym tmelem odolnym UV zafeni.
Betonaz fims bude z dlvodu omezeni rozvoje smrstovacich trhlin probihat $achovnicové s tim, ze
Casovy odstup sousednich usek( bude minimalné 2 dny.

Rimsy jsou do NK kotvené pomoci kotevnich pfipravk( vlepovanych do dodatednych vyvrtl
po 1,0 m.

Nad opérami boudou do fims umistény vzdy 2 nivelaéni znacky (celkem tedy 4) pro méfeni sedani
opeér.

Na levou fimsu bude na vhodném misté (vybere pfed betonazi fims spravce mostu) vlysem
vyznacen rok dokonCeni nosné konstrukce. V misté letopoctu vyztuz opatfit ochrannym natérem.

4.3.2. Vybaveni mostu

4.3.2.1. Zachytny systém - zabradli

Jako bezpeclnostni zachytné zafizeni je v souladu s platnymi pfedpisy na okrajich obou Ffims
navrzeno ocelové mostni zabradli vySky min. 1,1 m se svislou vyplni z otevienych profill
dle vzorového listu VL4-507.01 Ministerstva dopravy CR. Sloupky zabradli budou do ¥ims kotveny
pres patni desku prostfednictvim kotev do dodate¢nych vyvrtu.

4.3.2.2. Odvodnovaci zafrizeni

Povrch vozovky je odvodnén stfechovitym 2,5 % pficnym 0,64 % a podélnym sklonem
do dvou mostnich odvodrniovacl umisténych po obou stranach mostu (na kazdé strané jeden)
s vyusténim volnym padem na zpevnény povrch koryta pod mostem. Mostni odvodnovace
300/300 mm budou bez lapace necistot a budou opatfeny svislym volnym odtokem DN 150 mm.

Odvodnéni povrchu vozovky za mostnimi opé&rami a kfidly bude vtokem v misté snizenych
obrubnikd v Sifce 1,0 m do rigolu vytvofeného ve zpevnéni za konci kfidel (lomovym kamenem
do betonu) jeho vytvarovanim hloubky 100 mm. Rigol nasméruje odtok vody ze sméru kolmého
k obrubniku do sméru rovnobézného s kfidlem. Podélny sklon rigolu je 5,0 %. Vlastni skluz je pak
vytvofen z betonovych pfikopovych tvarnic Sifky 0,6 m osazenych do betonu. Pfikopové tvarnice
ve svahu budou kaskadového typu. Skluzy budou zaustény do vodote€e pod mostem.

Povrch izolace je odvodnén odvodiovacimi trubiCkami viz kapitolu 4.3.1.1. Odvodnéni drenaze
za ruby opér viz kapitolu 4.2.2.

4.3.2.3. Upravy pod mostem

VSechny zpevnéné plochy jsou dlazdény lomovym Stipanym kamenem tl. min. 250 mm kladenym
do betonu tl. 100 mm na Stérkopiskovém podsypu min. tl. 100 mm. Spary mezi lomovym kamenem
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se vyplni cementovou maltou max. do vySe 20 mm pod horni lic kamene v tl. min. 30 mm a pusobi
jako ,pfirodni plochy® (tzv. Naturstein). Celkova tloustka dlazby (kamen v€. betonového loze
bez SP podsypu) bude 350 mm. Rozsah zpevnéni je patrny z vykresovych pfiloh.

Dlazby budou lemovany betonovym obrubnikem §Sifky 50 mm osazenym do betonu, pouze dlazby
u vozovky budou lemovany obrubnikem $ifky 150 mm.

Koryto vodote€e pod mostem bude do vzdalenosti 1,2 m od lice fims procisténo a jeho tvar bude
upraven do projektovaného lichob&znikového tvaru. Sitka dna toku je 0,50 m a biehy jsou
ve skonu 1:1,5. VySka dna toku v misté kfizeni bude 481,250 m n.m. Celkova délka upravy je
10,5 m. Koryto bude v této délce zpevnéno kamennou dlazbou do betonu. Zpevnéni bude
zakon€eno pficnymi betonovymi prahy Sifky 0,4 m a hloubky 0,8 m (ochrana proti podemilani
dlazby). V patach bfehd budou podélné betonové prahy Sitky 0,3 m a hloubky 0,6 m.
Pfed a za zpevnénim se upravené biehy a dno koryta navazi na stavajici.

Podél opér bude zfizena lavi¢ka Sifky 0,90 m zpevnéna kamennou dlazbou do betonu. Horni
povrch lavicky je ve spadu 10,0 % od opéry.

Svahy a terén v okoli mostu mimo zpevnéni budou ohumusovany v tloustce 150 mm a osety
travnim semenem.

4.3.2.4. Revizni pristupy

Revizni schodi§té nebude na zakladé pokynu spravce mostu s ohledem na malou vySku mostu
a snadnou pristupnost prostoru pod mostem po okolnim terénu zfizovano.

4.3.2.5. Dopravni znaceni

Pfed a za mostem je umisténa tabulka s evidenénim ¢islem mostu na samostatném sloupku.

4.4. STATICKE A HYDROTECHNICKE POSOUZENI

Statické posouzeni je uvedeno v priloze této technicke zpravy. Most byl navrzen na zatizeni dle
CSN EN 1991-2, skupina pozemnich komunikaci 1.

Hydrotechnické posouzeni je uvedeno v pfiloze této technické zpravy

4.5. ClzZi ZARIZENi NA MOSTE

Na mosté se nenachazi cizi zafizeni.

4.6. RESENi PROTIKOROZNi OCHRANY, OCHRANY KONSTRUKCi PROTI AGRESIVNIMU
PROSTREDI A BLUDNYM PROUDUM

46.1. Protikorozni ochrana

Povrchova uprava ocelovych konstrukci bude provedena dle kapitoly 19 TKP Ocelové mosty
a konstrukce — ¢ast 19B.

Ocelové konstrukce (mostni zavéry, loziska, zabradli, svodidla, zabradelni svodidla, protihlukové
stény, kotveni fims, ochranna oploceni, zavésy IS a SOS, odvodiiovaci zafizeni, kotveni a uchyty
atd.) budou kompletné opatifeny systémem protikorozni ochrany. VeSkery spojovaci material musi
byt pozinkovany. Jednotlivé vrstvy natéri musi byt odliSeny barevné.

Odstin barvy zabradli bude RAL 6017 Majova zelena.
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Ochranné protikorozni povlaky pro ocelové konstrukce ur¢i TKP — kapitola 19B - pfiloha 19B.P7 —
Tabulka I. V té jsou definovany pro jednotlivé ¢asti konstrukce nebo prvky pozadavky na minimalni
Zivotnost konstrukce / dilce a ochranného povlaku CSN EN ISO 12944-2, stupef korozni agresivity
podle CSN EN ISO 9223 a zavazné stanoveny ochranny povlakovy systém (I A, | B, | C, | D,
I special, Il A, Il B, lll A, Il C, Il D, lll E, IV, PS). Popis jednotlivych ochrannych povlakovych
systému (OPS) je pak uveden v Tabulce Il

Protikorozni ochrana kotveni Fims bude provedena pro predpokladany stupen korozni agresivity
C4 (lokalné C5 viz ¢l. 19.B.1.5) a zivotnost povlaku vysoka 15-25 let dle TKP19B.

o systém IlIE zarové zinkovani ponorem
Protikorozni ochrana zabradli bude provedena pro predpokladany stupeni korozni agresivity
C4 (lokalné C5 viz ¢l. 19.B.1.5) a zivotnost povlaku vysoka 15-25 let dle TKP19B.

e systém lll A, tj. kombinovany povlak zarového zinkovani ponorem dle CSN EN ISO 1461
a nasledné natéry — celkova tloustka vrstev 285 - 305 um

Pro systém PKO a budou dolozeny vysledky prukaznich zkouSek dle TKP 19B.

4.6.2. Ochrana konstrukci proti agresivnimu prostredi

Na zakladé udaju uvedenych v zavérech inzenyrskogeologického prizkumu nevytvari podzemni
voda na stavenisti agresivni chemické prostredi z hlediska chemického pusobeni vody na beton
(CSN EN 206+A1).

4.6.3. Ochrana proti bludnym proudiim

Korozni prizkum nebyl proveden. Predpoklada se zafazeni mostu do 3. stupné zakladnich
ochrannych opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudl dle TP 124 (primarni a sekundarni
ochrana a konstruk¢ni opatfeni bez propojovani vyztuze).

Budou tedy provedena primarni a sekundarni pasivni ochranna opatfeni a pfislusna konstrukeni
opatreni dle této smérnice bez provafovani vyztuze. Do primarni ochrany patfi napf. kryti vyztuze
betonem, nevodivé distanni viozky, vhodny druh cementu, kameniva, zameésové vody, pfisad atd.
a do sekundarni ochrany patfi asfaltové izolacni natéry spodni stavby, elektroizolaéni oddéleni
nosné konstrukce a pfisluSenstvi atd. Béhem vystavby neni nutné provadét kontrolni korozni
mérfeni dle TP 124.

4.7. POZADOVANE PODMINKY A MERENi SEDANi A PRUHYBU (MERENi A MONITORING)

S ohledem na rozméry a charakter stavby nejsou pfi provozu mostu stanoveny zadné podminky
meéfeni sedani a monitoring (viz také kapitolu 5.1.2).

4.8. POZADOVANE ZATEZOVACIi ZKOUSKY

Vzhledem k bé&znému charakteru a rozpéti mostu se nepozaduje zadna zatézovaci zkouska.
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5. VYSTAVBA MOSTU
5.1. POSTUP A TECHNOLOGIE STAVBY MOSTU

5.1.1. Presnost vyty€eni a provadéni

PFesnost vytyeni a presnosti provadéni budou provadény v souladu s platnymi CSN a TKP.
Zakladni pozadavky na presnost vyty&eni a kontrolni méfeni se Fidi:

o CSN 73 0420-1/2002 Piesnost vytyéovani staveb - ¢ast 1: Zakladni pozadavky
o CSN 73 0420-2/2002 Piesnost vytyéovani staveb - &ast 2: Vytyéovaci odchylky
e CSN 73 0212-1/1996 Geometricka pfesnost ve vystavb&, Kontrola presnosti - &ast 1:
Zakladni ustanoveni
e CSN 73 0212-4/1994 Geometricka presnost ve vystavb&, Kontrola pfesnosti - &ast 4:
Liniové stavebni objekty
Pfi provadéni je nutno dodrzet pozadované tolerance dle kap. 1 TKP V8eobecné, pfiloha &. 9
Pfesnost vytyCovani a geometricka presnost z 01/2017. Geometricka prfesnost mostnich objekt(
se Fidi ¢l. 4.5, kde v tabulce 3 jsou uvedeny konstrukéni ¢asti mostu a k nim odpovidajici tfida
pfesnosti. V tabulce 1 jsou pak k jednotlivym tfidam pfesnosti uvedeny povolené symetrické
odchylky.
Geometricka presnost se fidi CSN 73 0212-4, mozno vyuzit i CSN 73 0212-3. Pro betonové
mostni objekty plati odchylky dle kap. 18 TKP v¢. pfiloh.

5.1.2. Geodetické sledovani

Pozadavky na sledovani mostni konstrukce:
Prvni vysSkopisné méreni pro sledovani sedani mostniho objektu bude provedeno
na nivelaénich znackach osazenych do stén ramu po jeho vybetonovani (nulté méfeni).
Casové uzly méfeni:
1) po vybetonovani a odskruzeni ramu, tj. nulté méfeni
2) po provedeni pifechodové oblasti za opérami
3) po zbudovani fims a vozovky — v tomto kroku budou udaje z méreni na nivelaénich
znackach osazenych do stén ramu preneseny na nivelacni znacky osazené do rims
(z davodu nedostatecného prostoru pod mostem)
4) pred uvedenim do provozu
Vyhodnocovana bude C&asova kfivka sedani mostu a relativni poklesy jednotlivych podpér.
Pozadovana pfesnost méreni je £ 1 mm.

Po vyhodnoceni uvedenych geodetickych méfeni budou v pfipadé nadmérnych &i neofekavanych
deformaci po dohodé investora s projektantem specifikovany eventualni dalSi pozadavky
na sledovani objektu.

5.1.3. Postup praci

e zfizeni zafizeni staveni$té a pfiprava stavenisté, sejmuti ornice, odstranéni dfevin
(pFesazeni, popf. kaceni), vyty€eni a vyznacéeni IS vedoucich v prostoru stavenisté

e realizace provizorniho dopravniho zna€eni objizdnych tras (SO 110)

e uzavieni silnice 111/41020 v misté mostu a pfevedeni provozu na objizdné trasy

e zamezeni pfistupu vefejnosti na pozemky v obvodu stavby
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odfrézovani Zivicné vozovky na mosté a v pfedmosti, odstranéni mostniho vybaveni
(SO 001)

odstranéni vrstev vozovky na mosté a v pfedmosti po uroven ploSin pro vrtani pilot
(SO 001)

zfizeni ploSin a Sablon pro vrtani pilot

vyvrtani pilot pro zaloZeni mostu s hluchym vrtanim

demolice stavajiciho silni¢niho mostu (SO 001)

provedeni vykopu a podkladnich betonu opér, odbourani hlav pilot

vystavba podpérné skruze ramové NK mostu

osazeni bednéni a vyztuze ramové NK

betonaz ramové konstrukce mostu

odskruzeni ramové konstrukce mostu

osazeni odvodnovac, provedeni izolace mostovky a izolace opér

provedeni pfechodovych oblasti za opérami v€éetné odvodnéni rubu opér

osazeni bednéni a vyztuze mostnich fims

betonaz mostnich fims

provedeni vyprofilovani koryta pod mostem véetné zpevnéni kamenem do betonu

dosypani nezpevnénych krajnic za mostnimi kfidly

provedeni konstrukce vozovky vyjma ziviénych vrstev v pfedmosti

svahové kuzely a pridlazba za kfidly

provedeni ziviénych vozovkovych vrstev v pfedmosti

provedeni ziviénych vozovkovych vrstev na mostovce

profezani pfiéné spary v obrusné vrstvé vozovky nad rubem stojky ZB ramu

osazeni mostniho zabradli

osazeni dopravniho znaceni

posledni Upravy v okoli mostu a pod mostem majici za cil uvedeni terénu do pdavodniho
stavu, oseti travnim semenem apod.

obnoveni provozu na mosté

odstranéni provizorniho dopravniho znaceni objizdnych tras (SO 110)

Poradi praci na ¢astech konstrukce, které se pfimo neovliviiuji, mize zhotovitel upravit dle svych
preferenci.

5.1.4.

5.1.4.1.

Pozadavky na materialy

Betony

Pro jednotlivé ¢asti objektu budou pouzity nasledujici betony:

Nazev konstrukce: BETON CSN EN 206+A1 a CSN P 73 2404
Sablony pro vrtani pilot s hluchym vrtanim C8/10n - X0

Podkladni beton pod zel.bet. konstrukce C8/10n - X0

Podkladni beton pod drenaz C8/10n - X0

Piloty C25/30 — XC2 (F.1.2) - Cl0,4

Ramova nosna konstrukce vcetné kfidel C30/37 - XC3, XD1, XF2 (F.1.2) - Cl0,4
Rimsy C30/37 - XC4, XD3, XF4 (F.1.2) - Cl0,4
Zlaby, skluzy, obrubniky C30/37 - XC4, XD3, XF4 (F.1.2) - CI1,0
Prahy pro zakonéeni dlazby C30/37- XC2, XD3, XF4 (F.1.2) - CI1,0
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Beton pro kamennou dlazbu C20/25n - XF3 (CSN 73 6131)

sparovani v dosahu CHRL MC25 - XF4
sparovani mimo dosah CHRL MC25 - XF3
Betonové loze obrubniky a zlaby C20/25n - XF3 (CSN 73 6131)

5.1.4.2. Povrchova uprava betonovych ploch

Kategorie povrchové upravy betonovych konstrukci dle kap. 18 TKP:
o Kkategorie Aa nebo Cla — vSechny neviditelné plochy konstrukci

e kategorie Cla — méné exponované pohledové plochy — napf. vnitfini &asti propustki,

malych mostl bez pfistupu osob, tunelovych propojek, mostnich komor a pilifi atd.

e kategorie C2d — na vice pohledové exponovanych mistech — napf. na bocnich plochach
krajnich tramu, fims, opér, pilifa, pohledovych plochach objektl v zastavénych oblastech

pozorovatelnych zblizka i z dalky apod.

o Kkategorie Bd — vSechny viditelné plochy na konstrukcich blize nespecifikovanych v

predchozich fadcich.
Velké viditelné plochy kfidel mostnich opér se pohledové roz&leni vioZzenim folie do bednéni.
Kategorie povrchové upravy beto-novych konstrukci podle pouZzitého bedniciho materialu:
e A: Nehoblovana prkna na sraz (pfevazné nepohledové plochy).

e B: Hoblovana prkna na polodrazku se zkosenim nebo bez zkoseni hran prken

(pohledové plochy).

e Cl1: Vodovzdorna preklizka nebo ocelové bednéni (méné exponované pohledové plochy
— napf. vnitfni ¢asti propustk(, malych most(l bez pfistupu osob po chodnicich a

cestach, tunelovych propojek, mostnich komor a pilift atd.).

e C2: CeloploSné vicevrstvé desky se strukturou dieva (dratkované) zpevnéné povrchové

pecetici pryskyficnou vrstvou (na vice pohledové exponovanych mistech — napf.
bo¢ni plochy krajnich tramu, pohledové plochy objektll v zastavénych oblastech

apod.).

Uprava dle dosazené kvality povrchu betonu po zhotoveni:

o a Povrch s drobnymi vadami — s povrchu jsou po odbednéni odstranény drobné
odstépky a pretoky, avSak neni tim zeslabena kryci vrstva betonu. Vétsi prohlubné

(kaverny, dutiny), rizné otvory a nerovnosti jsou na naklady zhotovitele reprofilovany
specialnimi  vhodnymi prdmyslové vyrabénymi hmotami (maltami) uréenymi

pro opravy betonu na stavbach PK. Odchylky barvy, odstinu a struktury betonu
nejsou na zavadu. V pfipadé podkladl izolaci proti vodé nebo zemni vihkosti musi

povrch splfiovat poZadavky pro pfisludny izolaéni systém.

o d: pohledovy beton s dale definovanymi povrchovymi vlastnostmi:

o povrch po odbednéni jiz nevyZaduje zZadnou dalSi upravu, dutiny, hnizda

a kaverny se nepfipoustéji

povrch s jednotnou barvou, odstinem a strukturou

Zebirka vznikla ve sparach mezi prvky bednéni mohou mit max. Sifku 3 mm;
pfipousti se srazeni hran, Zebirek (ze spar mezi prkny) po odbednéni
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o pozaduje se vodotésna vypli mist prostupt radlovacich ty¢i, prohlubni
zapusténych montaznich zavésu a kotev apod. viepovanymi systémovymi
viEky, kuzeliky apod. anebo vyplh reprofilaCni maltou s pFebrousenim
vysokootackovou bruskou se vzduchem chlazenym diamantovym brusnym
kotouéem;

o povrchy musi byt souosé, jednotné, uzaviené, rovné a bez vétSich poru;
max. hloubka poért mize byt 5 mm a pramér 10 mm (nebo max. plocha 0,8
cm?), pripustny plodny vyskyt vzduchovych pérG nebo bublin (kaveren)
o plose od 0,5 do 0,8 cm? v betonu je max. 10 ks na 1 m? povrchu;

o takto pohledové narudeny povrch (az 10 bublin o plose 0,5 az 0,8 cm
na plose 1 m?) maze mit véak max. 10% pohledovych ploch objektu

Pfed betonazi bude odsouhlaseno rozmisténi a Uprava spar na pohledovych plochach. Horni
povrchy fims je bez stridze. V8echny hrany budou zkoseny 15/15 mm, pokud neni uvedeno jinak.
Pracovni a smr§tovaci spary budou provedeny dle detaildl uvedenych ve vzorovych listech VL4.

Pro omezeni vzniku trhlin je nutné nebednéné betonové plochy fadné oSetfovat. Zplsob
oSetfovani betonu a Casové udaje o délce oSetfovani a doby moznosti odbednéni po betonaZzi
budou uvedeny v technologickém pfedpisu zhotovitele.

Pokud bude povrch betonu na styku se zeminou po betonazi narusen trhlinami, bude izolace proti
zemni vlhkosti, na zakladé rozhodnuti zastupce investora a projektanta, nahrazen natavovanymi
izolanimi pasy.

2

5.1.4.3. Betonarska vyztuz

Ve vSech Castech konstrukce mostu bude pouZzita betonarska vyztuz B500B. Kryci vrstva betonu
u jednotlivych novych povrchl musi odpovidat hodnoté pfislusné danému stupni vlivu prostredi.

VeSkera betonarska vyztuz vystupujici z pracovnich spar, ktera nebude zabetonovana do 8 tydnd,
se po zabetonovani ochrani v celé své vystupujici délce protikoroznim natérem (vyztuz z pilot,
ze zakladl apod.). Vyztuz vystupujici z pracovnich spar musi byt pfed provadénim dalSi Casti
radné ocisténa tak, aby byla zajisténa pfedepsana soudrznost vlozek s betonem.

5.2. SPECIFICKE POZADAVKY PRO PREDPOKLADANOU TECHNOLOGII STAVBY
(PRISTUPY, PRIVODY ELEKTRICKE ENERGIE, SKLADOVACi PLOCHY, MONTAZNI
A POMOCNE KONSTRUKCE, APOD.)

PFistup na stavenisté je po silnici 111/41020.

Pro pohyb stavebnich mechanism( se nepfedpoklada moznost pfejezdu pfes koryto toku z bfehu
na bfeh, tj. provizorni most nebo zatrubnéni toku v prostoru budovaného mostu.

Pro zhotoveni nosné konstrukce se pfedpoklada betonaz na pevné skruzi v jednom betonovacim
taktu bez pracovni spary mezi stojkami a pficli ramu.

Zhotovitel stavby si zajisti odbér vody a elektrické energie dohodou se spravci pfipojenim na jejich
vedeni na mistech jimi uréenych nebo mobilnimi zdroji dle svych moznosti.

Jako skladovaci plochy budou vyuzity plochy pozemni komunikace, které budou uzavieny v ramci
stavenisté.

5.3. SOUVISEJICi (DOTCENE) OBJEKTY STAVBY

SO 001 Demolice stavajiciho mostu
SO 110 Dopravné inzenyrska opatfeni
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5.4. VZTAH K UZEMi (INZENYRSKE SITE, OCHRANNA PASMA, OMEZENi PROVOZU
APOD.)

5.4.1. Inzenyrské sité a jejich ochranna pasma

PFi stavbé je nutno respektovat ochranna pasma inzenyrskych siti dle pfisluSnych norem, zakond,
vyhlasek, popf. udaji spravcl. Provadéni stavebnich praci v ochrannych pasmech stanovuiji
citované zakony a predpisy. Podminky praci v ochranném pasmu vedeni stanovuje provozovatel
vedeni. VSechny inzenyrské sité musi byt pfed zapocletim stavby vytyCeny jejich spravci.
Vyjadreni spravcu inzenyrskych siti o jejich existenci v misté stavby vcetné pripadnych
podminek pro provadéni jsou uvedeny v Dokladové casti.

Vystavbou mostu nejsou dotéena Zzadna ochranna pasma inZenyrskych siti.

V okoli stavby se nachdzi sité elektronickych komunikaci sprdvce Ceskd telekomunikaéni
infrastruktura a.s. (CETIN) v nejmensi vzdalenosti cca 6,2 m od okraje stavby a stredotlaky
plynovod spravce GasNet, s.r.o. v nejmensi vzdalenosti cca 19 m od okraje stavby.
Vzhledem ke vzdalenosti od stavby nebudou tyto sité vystavbou nového mostu nikterak

dotceny.

U opéry OP1 na pravé strané mostu je umisténa betonova trouba DN 300. Jedna se patrné
0 vyusténi kanalizace z nejbliz§iho domu nebo vyusténi deStové kanalizace. Toto vyusténi bude
pfi demolici stavajiciho mostu (SO 001) i pfi vystavbé nového mostu (SO 201) zachovano. Prace
v jeho okoli je tedy nutno provadét s maximalni moznou opatrnosti, aby nedoslo k jeho poskozeni.
Zhotovitel stavby pfed zapocetim stavebni praci zjisti vhodnym zpUsobem co nejpfesnéji polohu
této kanalizace v obvodu stavby a pfijme pfislusna opatieni, aby kanalizace nebyla poSkozena.
V pfipadé poskozeni musi byt kanalizace a jeji vyusténi opraveno a uvedeno do pavodniho stavu.

5.4.2. Omezeni provozu

Vystavba mostu bude probihat za uzavieni provozu na mosté. Po dobu vystavby mostu bude
veSkera doprava prfevedena na objizdné trasy, které budou vyznaCeny pomoci provizorniho
svislého dopravniho znageni. Objizdné trasy jsou soucast SO 110 Dopravné inzenyrska opatieni.

6. PREHLED PROVEDENYCH VYPOCTU A KONSTATOVANI
ROZHODUJICICH DIMENZi A PRUREZU

6.1. VYTYCOVACIi UDAJE

Souradnice vytyCovanych bodl jsou uvedeny v soufadnicovém systému S-JTSK, nadmofrské
vySky jsou uvedeny ve vyskovém systému Balt po vyrovnani (Bpv). Pfesnost vytyCeni a pfesnosti
provadéni budou provadény v souladu s platnymi CSN a TKP.

Zaméfeni stavajiciho stavu pro zpracovani tohoto projektu bylo vySkové pfipojeno na nivelaéni
bod Z15a2-16 (477.618) nivelaéniho pofadu Z15a2 Jemnice — Racifov. Pfi vytyCovani vysek
v ramci vystavby by mélo byt vychazeno ze stejného nivelacniho bodu.
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6.2. PROSTOROVE USPORADANiIi A GEOMETRIE MOSTU

Poloha spodni stavby, tvar nosné konstrukce a prostorové umisténi fims a dalSich prvkd mostniho
svrSku a vybaveni jsou odvozeny z teoretického prostorového umisténi osy a Sifkového
uspofadani pfevadéné komunikace.

6.3. STATICKY VYPOCET ZAKLADU, SPODNi STAVBY, NOSNE KONSTRUKCE

Most byl navrzen na zatizeni dle CSN EN 1991-2, skupina pozemnich komunikaci 1. Cilem
statického vypocltu bylo ovéfeni dimenzi nosné konstrukce a spodni stavby mostu a jeho
pilotového zalozeni a navrh profili nosné vyztuze. Staticky vypocet je uveden v pfiloze této
technické zpravy.

6.4. HYDROTECHNICKE VYPOCTY

Na zékladé hydrologickych tdaji povrchovych vod ziskanych od Ceského hydrometeorologického
ustavu, pobocka Brno, konkrétné N-letych pratokd pro vodni tok Bél€ovicky potok, byl proveden
hydrotechnicky vypocet, ktery je uveden v pfiloze této technické zpravy.

7. RESENi PRISTUPU A UZIVANi STAVBY OSOBAMI
S OMEZENOU SCHOPNOSTi POHYBU A ORIENTACE.

Navrh nové konstrukce mostu pro zajisténi pfistupu a podminek pro uzivani stavby — vefejné
pFistupnych komunikaci a ploch osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace byl proveden
dle vyhlasky €. 398/2009 Sb. o obecnych poZadavcich zabezpeclujici bezbariérové uzivani staveb.

8. ZAVER

Stavba jako celek i jeji jednotlivé objekty jsou navrzeny tak, aby splnily zakladni pozadavky,
kterymi jsou mechanicka odolnost a stabilita, pozarni bezpeénost, neplsobi negativné na Zivotni
prostfedi a zdravi osob, nezplsobuje hluk, zvySuje plynulost a bezpe¢nost provozu.

Pro zajidténi uzitnych vlastnosti stavby je nutno pfi vystavbé respektovat platné predpisy. Pokud
projektova dokumentace neuvadi jinak, budou stavebni prace, kvalita stavebnich vyrobku a
kontrola a pfejimka praci provedeny v souladu se zakony, vyhlaskami, ¢eskymi technickymi
normami (CSN) a resortnimi predpisy Ministerstva dopravy, zejména "Technicko-kvalitativnimi
podminkami staveb pozemnich komunikaci (TKP)", "Technickymi podminkami (TP)" a ,Vzorovymi

listy staveb pozemnich komunikaci“ (VL).
i

Olomouc, leden 2020 Ing. Petr Sedivy
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