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Za�átek úseku ZÚ 

Za�átek rekonstrukce ZÚ km 0,00470 je umíst�n v k�ižovatce na za�átku úseku v míst� pracovní 
spáry napojení vrstev po rekonstrukci silnice I/19, kde za�íná nová konstrukce vozovky. 

Konec úseku KÚ: 

Konec rekonstrukce KÚ je km 0,820 silnice III/1292 v míst� (v úrovni) železni�ní závory. 
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Osa komunikace III/1292 je složena z p�ímých úsek� a celkem z 8 sm�rových oblouk�. Polom�ry 
sm�rových oblouk� se pohybují od 25 m do 500 m. U mostu je navržen složený oblouk R=70 m, 92,30 
m a 70 m kv�li zachování stávající polohy mostu. Pouze sm�rový oblouk R=500 m má navrženy 
p�echodnice délky 50 m. 

	
Výškové �ešení 

Podélné sklony silnice III/1292 jsou v rozmezí od 0,30% do 6,00%  

Návrh nivelety respektuje stávající výškové vedení silnice v �ešené lokalit� krom� úseku mezi km 
cca 0,3 – 0,4, kde je niveleta postupn� snížena až o cca 0,4 m proti stávajícímu stavu. Snížení 
nivelety umožnilo minimalizovat úsek se dv�ma silni�ními obrubami pouze na sm�rový oblouk R=75 m 
v km cca 0,4. Další snížení nivelety i v tomto oblouku není možné, protože na levé stran� je nutné 
zachovat stávající sjezd k �.p. 77 v km 0,418. Na t�etím KDP byl uvedený sjezd projednán 
s vlastníkem �.p. 77 se záv�rem, že sjezd je nutné zachovat. Navržený podélný sklon sjezdu k �.p. 
77 bude cca 17 % (nep�ekro�í 19 %) p�i snížené obrub� s podsázkou 7 cm a p�i rozdílu výšek u vrat 3 
cm. Viz vzorový p�í�ný �ez. 

Lokální snížení nivelety je navrženo také v km cca 0,660 v míst� napojení nádraží. Je zde navržen 
výškový zakružovací oblouk R=1000 m místo nevyhovujícího stávajícího malého zakružovacího 
oblouku. 

Oba úseky snížení nivelety vyvolají lokální zahloubení inženýrských sítí. 

Další do�asné p�eložky inženýrských sítí vyvolá oprava mostu. 

P�í�ný sklon 

Komunikace je navržena v základním st�echovitém p�í�ném sklonu 2,50%. Ve sm�rových obloucích je 
navržen dost�edný p�í�ný sklon. V prvním složeném oblouku u mostu a v posledním oblouku R=25 m 
p�ed tratí je navržen dost�edný sklon 4%. V ostatních sm�rových obloucích je navržen dost�edný sklon 
2,5%. 

Ší�kové uspo�ádání 

Po celé délce silnice III/1292 dochází k n�kolika zm�nám ší�ky vozovky. Na za�átku úseku za 
k�ižovatkou se silnicí I/19 je navržena ší�ka vozovky 6,50 m (2 x 3,25 m - nový chodník vlevo v délce 
55 m je navržen v ší�ce 2,50 m mezi silnicí a stávající zpevn�nou plochou, stávající chodník vpravo 
p�ed mostem bude p�edlážd�n). V míst� mostu a také prvním složeném sm�rovém oblouku je 
zachována stávající ší�ky vozovky 7,50 m (v�etn� rozší�ení v oblouku). Za tímto obloukem následuje 
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zúžení levého jízdního pruhu na ší�i 3,00 m (vlevo navazuje nezpevn�ná krajnice a vsakovací p�íkop) 
a pravého jízdního pruhu na ší�i 3,25 m (vpravo navazuje chodník související stavba firmy Integra 
Pelh�imov v dl. cca 150 m s vydaným stavebním povolením). Od km cca 0,260 je navržena ší�ka 
vozovky 6,00 m (jízdní pruhy 2x 3,00 m, vpravo je navržen podobrubníkový rigol z žulových kostek 
v ší�ce 0,50 m a chodník v této dokumentaci). V km cca 0,4 v míst� sm�rového oblouku R=75 m je 
navržena ší�ka vozovky  v�etn� rozší�ení v oblouku 6,90 m (3,50 + 3,40 m, vpravo jsou navrženy dva 
silni�ní obrubníky kv�li nivelet� chodníku, která je níž proti nivelet� vozovky a nelze ji zvednout kv�li 
vstup�m do objekt�). Ve sm�rovém oblouku R=170 m v km cca 0,5 je navržena ší�ka vozovky  v�etn�
rozší�ení v oblouku 6,70 m (3,35 + 3,35 m, vpravo je navržena novostavba chodníku v ší�ce 1,50 m. 
Vlevo je zachován stávající spole�ný p�íkop mezi silnicí a drahou a v km 0,549 je navržena 
rekonstrukce kolmého silni�ního propustku v�etn� jeho obou �el. Za k�ižovatkou s ú�elovou 
komunikací v km 0,575 pokra�uje vozovka v ší�ce 6,00 m (jízdní pruhy 2x 3,00 m, vpravo je navržen 
chodník v ší�ce 2,00 m až do km 0,727). Ve sm�rovém oblouku R=170 m v míst� napojení nádraží 
není navrženo rozší�ení vozovky z d�vodu kolize p�ípadného rozší�ení s budovou �.p. 88. Pr�jezd 
kamion� v oblou sm�rech sou�asn� byl ov��en vle�nými k�ivkami. V posledním sm�rovém oblouku 
R=25 m je navržena ší�ka vozovky  v�etn� rozší�ení v oblouku 9,00 m (5,25 + 3,75 m). Pr�jezd 
kamion� v oblou sm�rech sou�asn� byl ov��en vle�nými k�ivkami. Po výjezdu z tohoto oblouku se pak 
vozovka zužuje na stávající ší�ku cca 7,0 m p�ed p�ejezdem. 

V km cca 0,680 jsou navrženy vst�ícn� zastávky dl. 12 m na jízdním pruhu. Intenzita autobus� je 4 
spoje v každém sm�ru v pracovní den. Od zastávky je navržen chodník k nádraží. 
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Sou�ástí SO 101 jsou také krátká napojení v míst� ú�elové komunikace cca v km 0,575 a v míst�
sjezdu k nádraží v km 0,664 
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SO 102 Chodník 

Na po�átku �ešeného úseku je po levé stran� navrženo prodloužení stávajícího chodníku vedoucího 
podél silnice I/19. Délka chodníku je cca 55 m. Ší�ka chodníku je navržena 2,50 m. Na pravé stran�
podél silnice III/1292 je navrženo p�edlážd�ní stávajícího chodníku a to v rozsahu k mostu v délce cca 
120 m. Od mostu ev..�. 1292-1 již bylo vydáno pravomocné stavební povolení na zahájení novostavby 
chodníku o délce asi 150 m. Ve zbylém úseku je navržen nový pravostranný chodník ší�ka chodníku 
2,00 m (lokáln� 1,50 m) až do km 0,727. Výška podstupnice chodníkové obruby je navržena + 12 cm 
a sklon chodníku 2%. Kryt chodníku bude zhotoven z betonové zámkové dlažby. 

Výška podstupnice na délku nástupní hrany autobusové zastávky bude 20 cm. 

Chodník je více popsán v odstavci ší�kové uspo�ádání silnice. 

V km cca 0,025 a km cca 0,650 jsou navržena místa uzp�sobená k p�ekonání komunikace. Tato 
místa budou pouze se sníženou obrubou (nášlap 2 cm) s varovným pásem ší�ky 0,40 m podél 
snížené obruby. Tato místa nebudou p�isv�tlena. Intenzita chodc� na t�chto místech bude menší než 
15 chodc� za hodinu. Obdobné místo je navrženo v km 0,580 na ú�elové komunikaci. 

Ve�ejné osv�tlení z�stane stávající. Pouze bude posunut stávající sloup VO v km 0,460 mimo 
chodník. Dále bude posunut mimo chodník stávající nadzemní hydrant v km 0,672.  

Na vn�jší stran� chodníku je v km cca 0,525 – 0,550 navržena palisáda (výška bet. prvku 0,60 m), 
protože za chodníkem je hranice soukromého pozemku.
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SO 111 Napojení, sjezdy, úpravy k�ižovatek 

Všechny stávající sjezdy budou zachovány a budou provedeny v konstrukci sjezdu s krytem se 
zámkové dlažby. 

Bude zrekonstruována k�ižovatka s ú�elovou komunikací v km 0,575. Kryt k�ižovatky bude AB. 

V míst� napojení stávajícího parkovišt� u areálu pily v km cca 0,730 – 0,750 bude osazen obrubník 
s nášlapem 2 cm, aby nestékala voda z vozovky do areálu pily. 
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V km cca 0,680 jsou navrženy vst�ícn� zastávky dl. 12 m na jízdním pruhu. Intenzita autobus� je 4 
spoje v každém sm�ru v pracovní den. Od zastávky je navržen chodník k nádraží. 
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SO 105 Parkování 

Stavba dále zahrnuje parkovací pruh (km 0,26000 – 0,331,50) pro podélné stání osobních vozidel 
v délce cca 71,5 m. Je navrženo celkem 11 stání. Jedno vyhrazené stání dle vyhl. 398/2009 bude 
vyzna�eno na stávající zpevn�né ploše na ZÚ. 

Ší�ka parkovacího pruhu je navržena 2,00 m. 

P�í�ný sklon parkovacího pruhu je navržen 2,5% 

Podélný sklon parkovacího pruhu je navržen 0,50% 

Kryt parkovacího pruhu je navržen z betonové dlažby.  

Nový chodník vlevo v délce 55 m je navržen v ší�ce 2,50 m mezi silnicí a stávající zpevn�nou plochou. 
Sjezd na stávající zpevn�nou plochu v ší�ce 6,00 m umožní zajížd�t na stávající zpevn�nou plochu 
pouze osobním vozidl�m. 

P�ed domem �.p. 59 bude obnovena stávající parkovací plocha na soukromém pozemku. 
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Diagnostika od firmy IMOS ur�ila zp�sob rekonstrukce. Jedná se o novou konstrukci vozovky v tl. 
45 cm a vým�nu aktivní zóny tl. 0,50 m. Celková tl. Výkopu bude cca 1,0 m. 

Kraj Vyso�ina požaduje, aby projektant navrhl využití vyfrézovaného materiálu. 

Kraj Vyso�ina požaduje, aby projektant navrhl p�i vým�n� aktivní zóny využití vhodné zeminy místo 
št�rkodrti. 

Využití vyfrézovaného materiálu a využití vhodné zeminy místo št�rkodrti (p�i vým�n� aktivní zóny) 
budou navrženy v dalším stupni dokumentace PDPS. 
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S�ítací místo celostátního s�ítání dopravy není na �ešeném úseku silnice. 

Dopravní zatížení je stanoveno kvalifikovaným odhadem. Po�et TNV (t�žkých nákladních vozidel) v 
obou sm�rech za 24 h je 50. 

TNV 0 =TNV k (intenzita v celém návrhovém období). 

T�ída dopravního zatížení V – lehké. 

�

	

��������&���������
�����
����
��������������
���������&�

�������	���
����	�������	���
��4	

��	���	B(������&	�	�'���$%�&	��+�%��	

	



C. TECHNICKÁ ZPRÁVA  

                                                                                          

�������10���29

	

��	����	���	K	�������	��
������	����������	

��	���	��+����	5559�*:*	

��	��*	<������	

��	��/	3����
���	

��	���	8�������,	���
��,	!���
�	�'�%�
����	

��	�=�	>����
��	
�� ���	��
�+&	

��	�=*	>����
��	
�� ���	�'������&	

	

��	����	*��	6�����	�������	�	
��	

��	*��	6���	�
)	 )	�*:*K�	

��	*�*	��$���	
�W	�	�����
�����	�����	

��	*�1	��$���	
�W	���	�����%��	

��	*�2	��$���	
�W	�	��+���	��+��	

	

��	����	1��	7	B����������'��&	�������	

��	1��	A���+�
���	��(N�
�	

��	1�*	A���+�
���	��+�(��
�	

��	1�1	B���
��		

	

	

	

	

��	����	2��	7	L+�����	�	��$+�
���	�������	

��	2��	3'�+�%��	<L�58	�� ����	

��	2�*	3'�+�%��	B�	�� ����	

��	2�1	3'�+�%��	88	�� ����	

	

��	����	/��	7	�������	��������	
�����	

��	/��	3+���
��	

	

	

����#����������������(���-���������������������������

	

%������
��������
&�

A���������	
��
�$�"��	�+���	����	��
�%���	���+�	�3	�=�	8�
��	
�
�
��	��
������	����������	7	����������	
�+�	  ����	 @	 7	 ����+�.	 
�
�
��)	 T�
���	 �������� ����	 
����
	 �	 ������	 ������;�
���	 �	 ���
����	 ���
�����	 
�
)	
3'�+���	>)�)�)1	B
���
&	�'� �&	'�
�	�	B
���
&	�+�%���	�	�����+�	
	�'�+�
�	�&��	
���
�)	B(�����	�������� ��	
���
�	
����	�"�	���
�����	
	������+�.��	�	
+����������	�+�	�'��+�(�"��	�����)	



C. TECHNICKÁ ZPRÁVA  

                                                                                          

�������11���29

A���������	 
�
�
��	 ��	 ��
�%���	 �	����+��
"�	 ������)	 <�������
&	 �+����	 ����	 ��
�%���	 �	������	 
	������
&	

����
&	�+�%��)	B+�����	��
��	
��
�$�"��	�+���	��	�
����	
	�&��	
���
$)	

2�������
������	

3�%���
��	 ��	 
����$��	 
����#	 �"�	 ���	 ���
������	 ����	 ��
$	 �+�%��"�	 
������,	 
�'�
����	 ���')	 ���"�	
��������	 ���	 ������������	 �	 
��
�$�"��	 �+������	 ����	 �"�	 ���
�����	 
	 ���+���	 �	 ��%�	 �
����"��	
���������)	

3'��	
��� ����	
�(���"��	
������	�����	���	��	'���	���	��	�����	������	
��� ��	
(�����	���
�����	 ��%��"���&	
���$	
�	! ����	������	����
�#X	7	��+���	��%��"���"��	����	�
����"��	
	����� ����	
"�������	��	���
�	������� ��	K	
�'�	 ���
��$��	 
������	 �����	 
	�+�
�����	 5�	 ��	 ����&	 ����	 

"(��&	 ����������	 �	 ��	 ��
����&	 ����	 ��%���
�#	
����
�#	�+�	������	
����'���)	

	

?�����	�"�	���	������������	�	
��
�$�"��	�+������	����%�$�"��	������
��	�����
��	�����	���
�����	��	
!��
�;	 
����	 �+��$	 ����������	 	 7	 
	�������	 
����#	 �"�	����	 �"�	 ����%���	 �������	 
����$��	 ���+�	 I�8	 =*	
���0	
�
)	��%�	�
����&4	

	

• 6���	
����$��	>	K	��	�+�����	�,/�	���	!��
��	
����	�+��$	3A	-����
��	
U���,	�+�	
�����
&��	
�������+�	


����	
	�����
���"��	�	���������	
����	 ���)	>P���Y3�	


����	
	�����
���"��	
����	 ��+���
��	�+��+���	5�P�,D/	���	
FZ,	FKR	

	 	5�P�,:�	���	�Z,	�KR	

• G���	��+�$�	��%���
��	��	�������	����+�	�'��
�������	
����	�+��$	�����
��&��	
	����&��	

��$%�
�����	���+�	L���,*	
	���������	
�
)	���)	
�����	���
��	K	��+�$��	�������	L���,*	����	
��+�%���	 
���
��	 �	
"�+�����	 ���
����&	 �������&	 
��$%�
���	 
���(��	 ���	 ��
����	
����������	�+�	I�8	=*	���0	�'�+���	@)	

• G���	��+�$�	��%���
��	���$��	����+#	�'��
�������	
	����&��	�	��
&��	
��$%�
�����	���+�	
L���,*9L	���,�	�+�	���)	=	I�8	=*	���04	

	

	 	 �����
���&	
�����	 L���,*9L	���,�	[	����	P	*,1	

	 	 �����
���&	
�����	 L���,*9L	���,�	[	����	P	*,�	

	

�	
"�+������	
���(��	�	��+�$��	��%���
�#	��������
&	�����������	��	
�������	�"�	5�	����	���
����	
����	��	
���
������	 ������	 �	 
"�+����	 
���(��	 �����	 �'�����	 ��
������
�	 ���
��	 7	 ��� ���$	 ����	 ��+�%��	 ���+��	
�����
�����	����	
�����
&	
�����)	

3��
��$��	 �	��
�+�
���	
"���#,	 
����#	�	 �"�	����	�"�	���
�����	
	���+���	�	�3	�20	3�
�+�
���	�	���
��$��	

"���#	�	
����#	�"�	���	��%��"���&	���$	
�	
�
�
����	��
������	����������)	

B"(��	 ��
����
"��	 
���#	 ���
�������	 �	 ��
$	 ��
�%��"��	 ��%��"���"��	 ����	 ����	 �"�	 ���
���	 ��	 ��
�+���	
����������	
�
)	
"�����	�������,	3��&+�&	�����+�,	<��������������&	�'� �&	'�
�)	

8�
��	�	���+�
���	���+��#,	
����
"��	�'�%�	�	��
����
"��	
���#	����	��+;�
��	��%���
��	I�8	L8	�*2\	
	�����	
��	 '���	 ���	 ��	 �'��������	������+��	 �'���	 �����
����	 
���%���	 >2��	 ���	 ��
����
&	 
����	 ��%��"���"��	 ����	

���������	��	
�
�
��\	��	�+���	���	���+���	(�����	,	
����
&	�'�%�	MB,	(���$,	
����+,	�������)	

	

	3�#�$�	 
�����	 ��
$	 ��
�%��"��,	 �+�	 �	 ���
�������	 ��%��"���"��	 ����	 ��	 
�����+��	 ��	 �������	 G)*)	 A������� ��					

�������	���
��)	���
�����	���
����	
�����	����	
�����+���	���
�	������� �$)	3������&	���������	�	���
�������	

��%��"���"��	������	����	�
�����	
	 ����	>��+���)	



C. TECHNICKÁ ZPRÁVA  

                                                                                          

�������12���29

�

4�����������������#��	

�

3��
��$��	 
������	 �����	����	 �"�	 
	 ���+���	 �	 �A3	 ������+�	 2	 7	 ?����	 �����	 7	 �����	����	 �"�	 ���
��$��	 
	

���+���	�	
������	 )	*/D9*���	��),	�	������$	
�'���&��	
���
�,	��'�
����	
+���	/�*9*���	��)	�	������$	
���
�	

�'��	���'�
��
"��	! ����	�+���	�	
������,	���
���	�'�������	1019*��/	��),	����"�	��	�$��	
��+�(��	�)	1*29:�	

��),	�	��
�� �����	�����	�	��������"��	
�'�
���	�'�	���
������	�������)		

?����	�����	�����	���
��$��	�����
���	
	1))	�'��$	�$%���+�����	�+�	I�8	=1	1�/�)	

3'��	 
��� ����	 
�(���"��	 
������	 �����	 �����	 
��� ���	 
(�����	 ���
�����	 ��%��"���&	 ���$	 
�	 ! ����	 ������	

����
�#X		

3����	�������&��	���
��$��	
������	�	���������	�����	��	�
����	
	������+�	L)�)	

���������	
���
�	?�B)	

	

	

3����	�������&��	���
��$��	
������	�	���������	�����4	

	

�� �������$��	�����	
�
�
��	-
���&
�
���	
�
�
���	

*� �������$��	
�����	��	!��
�;	��
�%��&	
����	�+��$	

1� �������$��	
�����	
	��+����	����
��	
U��		

2� ���
�����	������	��	!��
�$	
����	�+��$	

	

��������		

$��&	����������������#(����������(�������(��������������������(�0�	

�

�

�







$������������	

	

����	

�����
	

>�	������	����	���%���	 
�����	 
�����	�+�	 I�8	=1	0�11	3��
��$��	 
������	 �$+���	��
������	 ����������)	

B(�����	 �������+�,	 �� ��&	 �	
�����
���	 ��	 
������	 �$+���,	 ����	 �"�	 ��+�%���	 �����������	 ����	 �������+�	

��#��
����	 
���(��	 ���+�	 �'��+�(�"��	 �����	 �	 
	���+���	 �	�+���"��	 �'������,	 �����������	 �	 �������+�	 ����	

����+����	�	�'�

���	���
������	�������)	

	

3'�	 
����$��	 ��	 ����&	 ����%��	 ������(�	 �������	 ����	 
����$��	 ���	 ����������	 �+�	 I�8	

=*���04	

− �$+���	������	-
 )	
������																																		>	P	:/Y	3�	

	

	

	

��������	

	

3��+�%�	
�
�
��	����	�"�	
	���+���	�	��%���
��	�
����"��	
	I�8	=1	0�11,	���)	0	3��+�%�	������)	A�����+����	


���(����	 ����	 �
$'���	����	 
����$��,	 
+�����	 
�����	 �	 ����%��"	 ����Q�	 !��������	 
�����	 5G5)	6�����+��	

�����
&	�������	�	����
	��	
�#���	���
��$��	
���(��	�+�	�'��+�(�"��	I�8	��	�
����	
	���)	���	I�8	=1	0�11)		

B"�$��	�������+�	���	�����+���	��	��������
(#�#����������������������)	



C. TECHNICKÁ ZPRÁVA  

                                                                                          

�������13���29

	

���
��
	���	

	

3��	
���(�$��	������ ��	������	-�����������	����&	������	���+�%�	��	����
��	
U���	��	��	
������
���	�����+�;	

��+�%�	������ ��	.����Q��+��)	3��������	.����Q��+��	����	�����&	
�	

���
&��	�'� �&��	'�
�)	

8L�A@8]	FL��L^�5V5L	?@E5_`MEa<a	�L3@T@I8a	@	R5V�T@I8a	RM8A<5	 	K	��
����	
	���&+�&�	�	�'� �&�	��$��	

���)	��	�89�,	��+(�	���������	
�
	3�
�����		
�	B
���
&�	�'� �&�	'�
�4	

�L3@T@I8a	8L�A@8]	FL��L^�5V5L	->VL	�3	:=	K	3�aV�H@	*�	

3V�_8]	H6��8���	b	1��		.9�*	

3T�3M��8���	-B�>c	A�V6�	A	HV@>58d�	b	�,�2�		�9�	

3LB8���	B	�@HM	-���	b	��	�89�	->VL	I�8	L8	5��	��1�:�	

3Te�@C8���	-���	b	/�	Y																																																											

�>�V8���	3T��5	��@�5<Af6M	3T��V@IL8a	-<GT�	b	1	�8	->VL	I�8	L8	5��	�**10�	�������	 ��	�����
���	�+�	

������	
�����	-�901�								

																																																																																																																									

��
���	
����	




@���
��	
U��	����	�"�	���
�����	�+�	I�8	=1	0�11)	������	���
��	�� ���	�		
"�$���	��
����&	
�����	����
��	


U��	
�	
���
�	����.����	������
�
&	
�����	
	��+��
&	�+��(N��	5-6���.5-7���������
&�)	3��
�����	����	��	


����$�",	�+���",	��
�",	����.����	��
���	�����+��$	
���
�����	��%���
�#�	��
�����	�+�	I�8	=1	0�=/)		

	

T�
���	
"�$��	�������+�	
	!����	�	��
��	
�
�
���	����	
	�+)	�,/	�)	T�
���	
"�$��	�������+�	
	����
��	
U�$	


	�+)�,1�	-�,/��	����	���	�����
����	������	�	
��
��)	

B	��
����	�,1�	�	����	
��$�$�	�������+	����
��	
U��	
	����$	��������)	

	

3'�	
����$��	��	����&	����%��	������(�	�������	����	
����$��	���	����������	�+�	I�8	=*���04	

K	����
��	
U��	��	�+�����	�,/�	�	���	�+���															 >	P	���K��*Y	3�	

	

@���
��	
U��	����	�"�	���	
����	�+���	
����$��,	���+���$	����	�"�	��	
����	�+���	���
�����	������+�	����+�	

�'��
�������	
	����&��	L���,*	���������	
��$%�
���	
���(���	���+�	�'�+���	@	I�8	=*	���0	7	������+��	�������	

L���,*	��	���������	�����
���4	

	

3����	 ��	 ���+����	 �������� ����	 
����
	 
�
�
��	 ����$��	 �"�	 
�������	 ��
	 �'�

���	 �+��$	 
�	 ! ����	 
�������	
��
������	 ���
��	 �	 �����������)	 �	 �'�

���	 �+��$	 ����	 ���
����	 
����	 ��	 ���
������	 ������)	 >���� ���		
�'�

���	�+�;	����	�"�	�����$��	�'�	�����	��(��
����)	


 




















����	
����



	

L���,*P	2/63�		 	����������	
�
�
��													L���,*P	2/	63�	��%���
��	�����������	

	 	

L���,*P	1�63�	 	A���������	���
��	



C. TECHNICKÁ ZPRÁVA  

                                                                                          

�������14���29

3��
�����	
����	�+��$	����	
�������	��
��	���%��
&	
���	7	��+��	����	�"�	����
��	��	�������	���)	
��+������	

�'� �&��	 ��+���	 1Y)	 8�	 
����	 �+���	 ����	 �"�	 ����%���	 ������(�	 �������	 ����+�	 �'��
�������	 
	����&��	


��$%�
�����	���+�	L���,*P2/	63�	�����
��&��	���+�	I�8	=*	���0	-
�
	
"(��)	

	

�������
������


	
>����%	��	��
�%���	�&�$'	
	��+&	�&+��	���
��	
	

8������������	




��������
���
��	

�+��(N��,	�������+	�	���
�����	�������&	
���
�	 ��	��� ����	��
���	����������	����������	�	
��
�$�"��	�+���	
��+�%��"��	
	�'�+�
�	B
���
&	�'� �&	'�
�)	

8�	 ����$	 ���%���	 ��%�	 �
����"��	 ����������	 ����	 �"�	 ��	 �������&	 
���
$	 ���
�����	 ������+�	 ����+�	
�'��
�������	 
	 ����&��	 
��$%�
�����	 ���+�	 L���,*)	 A�����+�	 ����	 ���
�����	 ���������	 
��$%�
���	 
���(���	
���+�	�'�+���	@	I�8	=*	���0	7	������+��	�������	L���,*	��	���������	�����
���	��4	

L���,*P	D�63�	 	����������	
�
�
��	

L���,*P	/�63�	 	A���������	���
��	

	

��������	
���
��	

B	��
���	����������	����������	��	��
�%��	����+��	�
�'��"	
���
��	
�	��$��	����+��&	��������)	

3���+����	
���
�	�����	���
��$��	�+�	
"(�	�
����"��	I�8,	�3	�	
	���+���	�	�A3)	

������	����+������	
����
	����	�"�	 
������	
	�'�������&�	��+���	�	���
����	 ���,	���	��
��
�'�+�	 

"(��&	
���
��,	�'����	����	�"�	 ������+�
&	
���
�	���
�����	
	����
�������	

$�(��&	(�'��	

�+����	�	��+(��,	��	����	
+�%����	
���
��)	������;�
���	������+�
"��	����+������	
����
	����	���
�����	���+�	BV	�)	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	










����
�����
���������	
 ���
��������
��
�������
�	��
������!��
�������"#	



C. TECHNICKÁ ZPRÁVA  

                                                                                          

�������15���29

	

3����������������	 �	

>����
��	 �����
���	 
	 �)	 *�*�	 K	 	 � �����	 !���	 ��	 �&��	 ��+����	
����	 ������(9���	

�8B�	P	�8B�	
	�����
���	
�
�
��			
4�������� ��� ���� ��������&� ������� ���� ������&� ����
������������� �����
����� �����
�����
�����������&����
��������������������������8�:�(��
�0�

65�������(9�����
	

�'���	�����
����	
���%���	
8�.;6�<�;55�="8��������

	

���������	�����
����	
���%���	
(��
��������������������

	

�
"#�����#�
����>����� ���	 �	

6�����	����������	7	�'���	�����
����	
���%���	B	 3;	

�&+��	��
���
&��	������		 ?6�(��	

�
'����
�������
�����������	 �	


"(��
&	�����	���
��4	 6@A�<�6A6��0�0�0	

��
���
�	�������	����Q�	���
�	5��4	 7A6	

�
'����
�������
�����(���	 �	

� ���
��"	���$�	!��������	<GT���g	 6�:�?6B	



��+�����	�+�����	���
����	
���	��	��
�+���	
�
�
��4	 3(��C=!	

����+����	
"(��	�'�	!�+�&�	��������	�U�#	
��)	
����4	 <	

�+�����	�����
���	
�
�
��	�	���+�%�	-������	
�
�
���4	 5-DA��	


����	��%��	���+�%�4	 %���(#���	

����
�
���	
�����	
	���+�%�g	
3(��C=!	

�

���	���+�%�gg	 !222	

�

$




�
�������!��
��������	
$$



����
����������
����	��

�����
%
���������
�
�!�����
��
���	
����
	




%������
�����������
&	 �	

��%���
���	 ������+��	 �+��(N��	 ������
�
"��	 
����
	
�����"��	 
�
�
��	 
 ���$	 ���+�%�	 
	������
�
"��	
�������+#4	 E65���	

��%���
��"	����+	�'��
�������,	L���,*,	63�	 E6�1!�	

	

	
8�
��	 ������������	 ��+����	 5559�*:*	 
����
�	 
	 �'�����+����&��	 �����
����	 
���%���	 ����������	 -
��	 ����	
��+�������	 � �����	 �����
��)	 3>	 �'�����+���	 !��
�;	 �����
����	 
���%���	 B	�	 !��
�;	 ����(���	 >�)	 �$���	

�������	��%���
�#�	����
���	�	��
��	����������	����������	
	
A���������	
��
�$�"��	�+���	����	��
�%���	���+�	�3	�=�	8�
��	
�
�
��	��
������	����������	7	����������	
�+�	 ����	@	7	A���+�.	
�
�
��)	



C. TECHNICKÁ ZPRÁVA  

                                                                                          

�������16���29

	

%������
���)�

8����
����(�����

�

T�
���	�������� ����	
����
,	������	������;�
���	�	���
����	���
�����	
�
)	�'�+���	B
���
&	�'� �&	'�
�)	
	
	
3(��=!�;A5�
������
������(��3;<"<;<8<!222�
@�R@V��Bh	GL��8	3T�	�GTM�8f	BT��Bc	@<�	��\	/�9=�		 	 I�8	L8	�1��DK�		 	 2�	��	
�����
���	����'��	����������
��	����+�)	���+
�	3�,	@		 	 	 I�8	=1	0�*�	�	*:		 �,2	AF96*	
@�R@V��Bh	GL��8	3T�	3�>AV@>8a	BT��Bc				@<3	�0S\	/�9=�						 I�8	L8	�1��DK�					 0�	��	
5���+��� ��	����'��	����������
��	����+�)	���+
�	3�,	5		 	 	 I�8	=1	0�*:	 	 �,D	AF96*	

6L<H@85<Ac	?3LB8d8f	A@6L85B�	-�K1*�	6?AK5	 	 I�8	=1	0�*0K�,	I�8	L8	�1*D/	 �/�	��	

6�����+��	����+	�'��
�������	��	�������&	
���
$	L���,*	P	D�	63�						I�8	=*	���0	�'�+���	@	

	_�dTA�>T`	��a>c	@	 _>@	 	 	 	 	 I�8	=1	0�*0K�	 	 *��	��						

6�����+��	����+	�'��
�������	��	�+���	L���,*	P	2/	63�																											I�8	=*	���0	�'�+���	@	

<LVAL6		 									 	 	 	 	 	 	 	 	 2/�	��	
	
Bh6d8@	@A�5B8a	?i8c	
_�dTA�>T`	�,01	��	 	 	 	 _>G	 	 I�8	L8	�1*D/	 	 /��	��	
8L�A@8]	FL��L^�aV5L	?@E5_`MEa<a	�L3@T@I8a	@	R5V�T@I8a	RM8A<5	7	B5?	3�?8]6A@	 	 1��.96*	
<LVA�B]	�V�M_`A@	B�?�BAc	 	 	 	 	 	 	 	 :/�	��	
	
3�?8]6A@4	
�L3@T@I8a	8L�A@8]	FL��L^�aV5L	->VL	�3	:=	7	3�aV�H@	*�	
3V�_8]	H6��8���	 	 	 	 	 	 b	1��	.9�*	
3T�3M��8���	-B�>c	A�V6�	A	HV@>58d�	 	 	 	 b�,�2�	�9�	
3LB8���	B	�@HM	-���	 	 	 	 	 	 b	��	�89�	->VL	I�8	L8	5��	��1�:�	
3Te�@C8���	-���		 	 	 	 	 	 b/�Y	
�>�V8���	3T��5	��@�5<Af6M	3T��V@IL8a	-<GT�	 	 	 b1�8	->VL	I�8	L8	5��	�**10�	
	 	 	 	 	 	 	 �������	��	�����
���	�+�	������	
�����	-�901�	
	 	
	
Bh6d8@	@A�5B8a	?i8c	7	B"�$��	����
��	
U��	����	���+�
�
���	
�	(�$�������	������	�901	
	�+��(N��	/��	��	�	
����	���+�����	
�	�
��	
���
���	��	*/�	��)	
@���
��	 
U��	����	 ��+;�
��	 ����
&	 ���������,	 ���	 ��+�	 ��+�$��	 ��%���
��&	 ��
������	 ���������	 ��	 
����	
�+���)	
8L�A@8]	FL��L^�5V5L	?@E5_`MEa<a	�L3@T@I8a	@	R5V�T@I8a	RM8A<5	 	K	��
����	
	���&+�&�	�	�'� �&�	��$��	
���)	��	�89�,	��+(�	���������	
�
	3�
�����	1	
�	B
���
&�	�'� �&�	'�
�	
	
<LVA�B]	�V�M_`A@	O3T@Bc	A�8��TMA<L	B�?�BAc4											 2/�S/��	��\	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

�



C. TECHNICKÁ ZPRÁVA  

                                                                                          

�������17���29

)(�����������
������
���)�:����&
(����

8����
����(�����

�

T�
���	�������� ����	
����
,	������	������;�
���	�	���
����	���
�����	
�
)	�'�+���	B
���
&	�'� �&	'�
�)	
	
	
3(��=!�;A5�
������
������(��3;<"<;<8<!222�
@�R@V��Bh	GL��8	3T�	�GTM�8f	BT��Bc	@<�	��\	/�9=�		 	 I�8	L8	�1��DK�		 	 2�	��	
�����
���	����'��	����������
��	����+�)	���+
�	3�,	@		 	 	 I�8	=1	0�*�	�	*:		 �,2	AF96*	
@�R@V��Bh	GL��8	3T�	3�>AV@>8a	BT��Bc				@<3	�0S\	/�9=�						 I�8	L8	�1��DK�					 0�	��	
5���+��� ��	����'��	����������
��	����+�)	���+
�	3�,	5		 	 	 I�8	=1	0�*:	 	 �,D	AF96*	

*��&
(������������������������� *$�')� � � � =!�?5F� � � ;65����

6�����+��	����+	�'��
�������	��	�������&	
���
$	L���,*	P	D�	63�						I�8	=*	���0	�'�+���	@	

	_�dTA�>T`	��a>c	@	 _>@	 	 	 	 	 I�8	=1	0�*0K�	 	 *��	��						

6�����+��	����+	�'��
�������	��	�+���	L���,*	P	2/	63�																											I�8	=*	���0	�'�+���	@	

<LVAL6		 									 	 	 	 	 	 	 	 	 2/�	��	
	
Bh6d8@	@A�5B8a	?i8c	
_�dTA�>T`	�,01	��	 	 	 	 _>G	 	 I�8	L8	�1*D/	 	 /��	��	
8L�A@8]	FL��L^�aV5L	?@E5_`MEa<a	�L3@T@I8a	@	R5V�T@I8a	RM8A<5	7	B5?	3�?8]6A@	 	 1��.96*	
<LVA�B]	�V�M_`A@	B�?�BAc	 	 	 	 	 	 	 	 :/�	��	
	
3�?8]6A@4	
�L3@T@I8a	8L�A@8]	FL��L^�aV5L	->VL	�3	:=	7	3�aV�H@	*�	
3V�_8]	H6��8���	 	 	 	 	 	 b	1��	.9�*	
3T�3M��8���	-B�>c	A�V6�	A	HV@>58d�	 	 	 	 b�,�2�	�9�	
3LB8���	B	�@HM	-���	 	 	 	 	 	 b	��	�89�	->VL	I�8	L8	5��	��1�:�	
3Te�@C8���	-���		 	 	 	 	 	 b/�Y	
�>�V8���	3T��5	��@�5<Af6M	3T��V@IL8a	-<GT�	 	 	 b1�8	->VL	I�8	L8	5��	�**10�	
	 	 	 	 	 	 	 �������	��	�����
���	�+�	������	
�����	-�901�	
	 	
	
Bh6d8@	@A�5B8a	?i8c	7	B"�$��	����
��	
U��	����	���+�
�
���	
�	(�$�������	������	�901	
	�+��(N��	/��	��	�	
����	���+�����	
�	�
��	
���
���	��	*/�	��)	
@���
��	 
U��	����	 ��+;�
��	 ����
&	 ���������,	 ���	 ��+�	 ��+�$��	 ��%���
��&	 ��
������	 ���������	 ��	 
����	
�+���)	
8L�A@8]	FL��L^�5V5L	?@E5_`MEa<a	�L3@T@I8a	@	R5V�T@I8a	RM8A<5	 	K	��
����	
	���&+�&�	�	�'� �&�	��$��	
���)	��	�89�,	��+(�	���������	
�
	3�
�����	1	
�	B
���
&�	�'� �&�	'�
�	
	
<LVA�B]	�V�M_`A@	O3T@Bc	A�8��TMA<L	B�?�BAc4											 2/�S/��	��\	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

�

�

�



C. TECHNICKÁ ZPRÁVA  

                                                                                          

�������18���29

%������
���+?�

!��
����������-������&�

�

T�
���	�������� ����	
����
,	������	������;�
���	�	���
����	���
�����	
�
)	�'�+���	B
���
&	�'� �&	'�
�)	

�

3(��=!�;A5�
������
����0�3;<3<7<82<!222	 	 � 	

	
GL��8�B]	>V@CG@	�c3	@AB@FT@�	-�3]Tc	1	<6�	 	>V	 I�8	=1	0�1�	 	 					D�	��	
V�C8a	BT��B@	?	>T<L8fH�	A@6L85B@	V	 	 I�8	=1	0�*0K�,	I�8	L8	�1*D/	 					2�	��	
6L<H@85<Ac	?3LB8d8f	A@6L85B�	-�K1*�	6?AK5	 	 	 	 	 			�/�	��	
6�����+��	����+	�'��
�������	��	�������&	
���
$	L���,*	P	/�	63�	I�8	=*	���0	�'�+���	@			
_�dTA�>T`	��a>c	@	 _>@	 	 	 I�8		=1	0�*0K�	 	 	 			�/�	��	
6�����+��	����+	�'��
�������	L���,*	P	1�63�	 	 										I�8	=*	���0	�'�+���	@	
<LVAL6			 	 	 	 	 	 	 	 	 			2*�	��	
	
Bh6d8@	@A�5B8a	?i8c	
_�dTA�>T`	�K01	��	 	 	 	 _>G	 											I�8	L8	�1*D						1��	-/���	��	
8L�A@8]	FL��L^�aV5L	?@E5_`MEa<a	�L3@T@I8a	@	R5V�T@I8a	RM8A<5	7	B5?	3?8)	 	 	1��.96*	
<LVA�B]	�V�M_`A@	B�?�BAc	 	 	 	 	 								 								=*�	-:*��	��	

�

>+�	
"�+���#	�������&	
��$%�
���	
���(��		K	
	�'����$	������� �&	!��������	
����	�+��$	��	����
��	
U��	������	

�$���	

	

3�?8]6A@4	

�L3@T@I8a	8L�A@8]	FL��L^�aV5L	->VL	�3	:=	7	3�aV�H@	*�	

33V�_8]	H6��8���	 	 	 	 	 	 b1��	.9�*	 	 	

3T�3M��8���	-B�>c	A�V6�	A	HV@>58d�	 	 	 	 b	�,�2�	�9�	

3LB8���	B	�@HM	-���	 	 	 	 	 	 b��	�89�	->VL	I�8	L8	5��	��1�:�	

3Te�@C8���	-���		 	 	 	 	 	 b/�	Y	

�>�V8���	3T��5	��@�5<Af6M	3T��V@IL8a	-<GT�	 	 	 b1	�8	->VL	I�8	L8�	5��	�**10�	

	 	 	 	 	 	 	 			H������	��	�����
���	�+�	������	
�����	-�901�	

	

Bh6d8@	@A�5B8a	?i8c	7	B"�$��	����
��	
U��	����	���+�
�
���	
�	(�$�������	������	�901	��	
	�+��(N��	

	1��	 ��-/��	 ���	 �	 ����	 ���+�����	 
�	 �
��	 
���
���	 ��	 */�	 ��)	 @���
��	 
U��	 ����	 ��+;�
��	 ����
&	

���������,	���	��+�	��+�$��	��%���
��&	��
������	���������	��	
����	�+���)	

8L�A@8]	FL��L^�5V5L	?@E5_`MEa<a	�L3@T@I8a	@	R5V�T@I8a	RM8A<5	 	K	��
����	
	���&+�&�	�	�'� �&�	��$��	

���)	��	�89�,	��+(�	���������	
�
	3�
�����	1	
�	B
���
&�	�'� �&�	'�
�)	

	

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�



C. TECHNICKÁ ZPRÁVA  

                                                                                          

�������19���29

%������
���'�

'�����
�

�

@�������+�
�	�����
�	��	��	�&��	����������	�������#	
�+�� ���,	����$	
�
���+	!��%��)	

�

3(��=!�;A5�
������
����0�3?<3<;<'G<!222�

�

GL��8�B]	>V@CG@	>V	 	 	 	 	 	 I�8	=1	0�1�	 			0�	��	

V�C8a	BT��B@	?	>T<L8fH�	A@6L85B@	V	 	 I�8	=1	0�*0K�,				I�8	L8	�1*D/	 			1�	��	

6�����+��	����+	�'��
�������	��	�������&	
���
$	L���,*	P	/�	63�			I�8	=*	���0	�'�+���	@	

_�dTA�>T`	��a>c	@	 	 _>@	 	 	 					 I�8	L8	�1*D/								�/�	��									

6�����+��	����+	�'��
�������	L���,*	P	1�	63�	 	 												I�8	=*	���0	�'�+���	@	

<LVAL6	 	 	 	 	 	 	 	 	 																	*2�	��	

�

Bh6d8@	@A�5B8a	?i8c		

_�dTA�>T`	�901	��	 	 _>G	 	 	 	 I�8	L8	�1*D/	 1��	��	

8L�A@8]	FL��L^�aV5L	?@E5_`MEa<a	�L3@T@I8a	@	R5V�T@I8a	RM8A<5	7	B5?	3?8)	 																1��.96*	

<LVA�B]	�V�M_`A@	B�?�BAc	 	 	 	 	 	 	 			/2���	

	

>+�	
"�+����	�������&	
���(��	7	
	�'����$	������� �&	!��������	
����	�+��$	��	����
��	
U��	������	�$����

	

Bh6d8@	@A�5B8a	?i8c	7	B"�$��	����
��	
U��	����	���+�
�
���	
�	(�$�������	������	�901	��	
	�+��(N��	

	1��	��)	@���
��	
U��	����	��+;�
��	����
&	���������,	���	��+�	��+�$��	��%���
��&	��
������	���������	��	


����	�+���)	

8L�A@8]	FL��L^�5V5L	?@E5_`MEa<a	�L3@T@I8a	@	R5V�T@I8a	RM8A<5	 	K	��
����	
	���&+�&�	�	�'� �&�	��$��	

���)	��	�89�,	��+(�	���������	
�
	3�
�����	1	
�	B
���
&�	�'� �&�	'�
�)	

	

��������	
����
	��
�%��&	
�
�
��	��	
�
�
��	���
�����	

B�
�
��	'�(��&	��+����	����	��������	j������"�	����;�
��"�	
�
������k	��	��
�
�����	���
�����	
�
�
��)		

	

!���
�	��� �&	�����	����+����	
���
�	

��� ��	 �����	 ��
�	 ���
�����	 �	 ��
$	 ��+�%����	 ����+��������
��	 
���
��	 ��	 
�
��%���	 *�	 (����"�	 �����	

�+����&��	 .�������
���	 ���	 
�
��%���	 ����+��
"��	 ��
����	 �	 ���������	 ��
�����	 L8	 5��	 ��1�:	 //�89�	 �	

��%����	�'�	�'�����	L8	5��	��1�:	��Y)	

�

�

!���
�	��� �&	�����	������&	
���
�	

��� ��	�+����	
	����$	�����	����	
� �(�$��,	���+���$	���'���	����+��
"�	����
��	�	��������	��
��	��������	


���
��	�����,	���	�����	�	
���&
�
���	���%��,	���+���$	����	���%��	
� �(�$��	�	
�+���	��
�+�	���%���	
�+�
���	
	

��������
��&��	����+��	�	��$��$��\	!���
�	��� �&	�����	����	���
�����	
	���+���	�	BV*	*�*)�/)	

	

	

	

A����	
	�+�%��	



C. TECHNICKÁ ZPRÁVA  

                                                                                          

�������20���29

?�#���	 ���+����	 ������
&	 �+�%��	 �	������&	 �+�%��	 ����	 �"�	 ���
����	 ���+�	 I�8	 =10�1�)	 3��	 
'�
�
���	

�+�%��	+���
�+�"��	���#	�+���	�'��+�(��	������
���	I�8	=10�1�,	������+�	:	�A3	�	����
� ��	��$�����	j>+�%�$�&	

�����	
�
�
��,	�����
����	�+���	�	�������������"��	����������k)	

���������	

B�
�
��	����	+���
��	��������
"	��������	�	�����������	�*	��,	
	�������	
��
�#	*K/	��	-=	��	�	
��
��	
	��	

�,2�D�,	
	�������	���	��	���%�$��	�����#�	
�����
��	��	
�
�
��	�,�*�)		

3����������	���������	
	����$	
����
��	�������#	����	*�	��)	

?�����
&	���������	+�������	��������	����	��
�%���	�	�����������	�,�0	�		

T�
�$��	�	����	���������	����	
��
���$��	
	�������	�	
�	

���
"��	�'� �"��	'�
���)	

<�������
"	-��+�� ���	��������	�*�K�/�9*/�9������	,	
�����
"	��������		/�9*��9������)	

	

3�+��$��	��+���#	�	
�+������	��	*,���	�����	
���+�����	
	����������
��"��	��+����
"��	��������#)	

?���$�&	 ��+��$��	 ��+���#	 ���	 �������	 
���+�����	 
	��'�
��"��	 �'��"��	 �����)	 G����	 ���%���	 ���������	


	
����+���
��&��	 ������	 
����$�&	 �
��
���
��	 ������+�.��)	 ?����
���+	 ���
��	 ��+�%�	 �������+�	 ���+����	


"�����	�����	���
�,	���+����	��
����	�����	�#������	
���	�	�������"�	��
���
�
����	+�����)	

	

6������+,	 
+��������	 �	
��(����	������	 ��������	
��
�$�"��	����������
��"��	������
"��	��������#	����	

�"�	
	���+���	�4	

I�8	L8	�12�	 G�����
&	���������	7	3�%���
��	��	
��(����	������	

I�8	=*	�D/�	 ���������	�	��������	 	

I�8	L8	�12*	 >+�%����	������	
	�'��������	������	���	
����
��	�+�%��	

I�8	L8	�121	 ���������	
	�'��������	������	���	
����
��	�+�%��	

	

G�����	 ���	 ����������	 ������
��&	 ��	���
���(��	 �	������	 ���	 ����������
��&	 �������� ��	 ��+��	 ��
������	

�	��%��"���"��	 ���
��	 ����	 ��+;�
��	 ��%���
��	 I�8	 L8	 *�0K�	 G����KI���	 �4	 �����������,	 
+��������,	 
"����	

�	�����)	

	

3����	�	�
�+���	���
������	�������+#	

E���	�����
���	���	�������+�	��������#	�	�������#	�����4	

• 3���������
��&	
	I�8	L8	�12�	

• G�����
&	����	
���
�
��	�"
�+&	�8	=*1�1/	

	

���������	�	��������	����������
��&	

	

���
�
���	��������#	����	���
�����	��	
�
+�+&��	������	 �')	 -
�
)	 

���
&	�'� �&	 '�
��,	 ����"	����	 ��+;�
��	

��������	���)	�D	�A3)	��������	����	���
��	��	+�%�	�+)����	�	
���Q�
��	�� ��	��$���	�+)�/��)	3���+��	���	

���
�
���	����	�"�	��
�",	'���$	
����$�")	3�
����	=	��#	��	���
���	����	���
��$��	�(��'�
���	����+������	

������	���+�	���)	�D	�A3	�	
"�+�$	����	���+�	I�8	L8	�10=��
	
G����	���	����������	
���������
���	
	�'�+�
�	>)�)�)1	B
���
&	�'� �&	'�
�	



C. TECHNICKÁ ZPRÁVA  

                                                                                          

�������21���29

8�������	
����
	��
�%��&	
�
�
��	��	
�
�
��	���
�����	
	

8��������	 ��
�%��"��	 ����������	 ��	 ���
�����	 ����������	 3A	 ����	 ���
�����	 
�
�����	 �	����
����	

�������� ����	 
����
	 
�
�
��	 K	 ����+��������
�	 ��� ��	 �����	 ����	 
� �(�$��,	 ���+���$	 ���'���	 ����+��
"�	

����
��	 �	 ��������	 ��
��	 ��������	 
���
��	 �����,	 ���	 �����	 �	
���&
�
���	 ���%��,	 ���+���$	 ����	 ���%��	


� �(�$��	�	 
�+���	 ��
�+�	���%���	
�+�
���	
	��������
��&��	����+��	�	��$��$��)	�����	������	����	��+���
��	


	�'����$	��������	����+��������
"��	
��
�$�"��	�+���	��	���
�����	����+�������	�	
	�������	���	��	����+��
��	


�
�
��	����	��������	��+�� ��	������)	

A���	 ��	 �������	 j����;�
��"�	 
�
������k)	 >����+	 j
�
�����k	 ��	 ��� ����	 �'�+���	 &'('(')
 *������
 ������	
 �


��
����'


	

3��&+�&	�	�'� �&	�����	�����	
�+���	��
�+�	���%���	����+��
��	
�+�
���)	

	

	

	

	����������������������������������������-���#���&�����������-�����������������
�����
����

4#���&�����������

�
��
���$��	
�
�
��	
	�����
�+���	��	'�(���	�����	���&+�"�	�	�'� �"�	��+����	��$���	�	��+�� ��	�����$	�	��+�	
��	��
��;�
�����	
�'�
���)		

��
���$��	
����	�+��$	��	'�(���	�'� �"�	��+����	1,�	Y)	

>�(N�
�	����+�
���	��	'�(���	
	��	1��	A���+�
���	��(N�
�	

3�
����
&	 
����	 ��
���$��	 ��
����	 ����������	 
 ���$	 �'������	 �+� ����	 
�����	 ����	 ��� ����	 ��	 ���	
A���������	

	

���
���$	��������&	'�(���	��
���$��,	����	���������������	�	��
���	

?�#���	��
���$��	����������	����	
����
��	

8�
&	�+� ��	
�����,	����	
��������$��	��N	��
���$��	-�����%��	�����
���,	�+� ��	
������	

	
Propustky 

Stávající a nové p�í�né propustky 

V rozsahu stavby se vyskytují dva stávající p�í�né propustky. První stávající p�í�ný propustek se 
nachází v km 0,549 (materiál beton, DN 700). Bude zrekonstruuován.  

Druhý p�í�ný propustek je v km 0,780. Má podzemní odtok do areálu pily (Materiál beton, DN 600). 
Bude nahrazen v�tví 3 navržené deš�ové kanalizace. Podzemní odtok do areálu pily bude 
zachován. 

Stávající podélné propustky 

• Km 0,16636 stávající propustek DN 300 

• Km 0,19236 stávající PVC propustek DN 300, délky cca 9,00 m 

Stávající podélné propustky na sjezdech k nemovitostem budou zachovány. 

Betonový žlábek 
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Betonový žlábek je navržen v ší�ce 0,20 m jednostrann� p�ilehle k chodníkové obrub� na levé stran�
chodníku v km 0,385 – 0,420. Jedná se o úsek ve sm�rovém oblouku R=75 m, kde niveleta chodníku 
musí být kv�li stávajícím vstup�m níž než niveleta vozovky. 
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Vodorovné dopravní zna�ení (VDZ) 

Vodorovné dopravní zna�ení je navrženo V 13a šikmé rovnob�žné �áry vyzna�ení dopravního 
ostr�vku pro usm�rn�ní pohybu vozidel v k�ižovatce se silnicí I/19 na za�átku úseku a V 11a 
autobusové zastávky budou vyzna�eny na jízdních pruzích v km 0,680 oboustrann�. 

SO 172 Dopravní zna�ení p�echodné 

Do�asné dopravní zna�ení 
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Dopravní za�ízení, sv�telné signály pro trvalé užívání, za�ízení pro provozní informace a telematiku 
nejsou navrženy. 
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Další zvláštní požadavky na postup výstavby jsou uvedeny v �ásti 8. STZ resp. E.1 Zásady organizace výstavby.  

Zvláštní požadavky na údržbu nejsou stavebním objektem kladeny.  
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P!edm"t: RE: využi! vyfrézovaného materiálu - Re: FW: Zpráva DGN - III/1292 Obrata" ul. Nádražní

Od: Melcher Jind#ich <MelcherJ@imosbrno.eu>

Datum: 20.10.2022 12:39

Komu: Ing. Ji#í Eliášek - DIK s.r.o. <eliasek@dik-hk.cz>

Dobrý den,

v tomto p!ípad" by bylo možné p!i rekonstrukci využít technologie recyklace za studena na míst" s #mto

postupem:

Rekonstrukce  vozovky  s  odstran!ním  stávajících  konstruk"ních  vrstev,  vým!nou  podložní  zeminy  a
vybudování nové konstrukce vozovky navržené podle TP170 na výhledové dopravní zatížení s využitím
"ásti stávajících konstruk"ních vrstev k recyklaci za studena na míst!.

Stávající podložní zemina bude vym!n!na za vhodný nenamrzavý materiál (požadavek na Edef,2 = 45 MPa) do
hloubky 500 mm pod úrove" plán! a provede se separace geotextílií. 

Posouzení konstrukce netuhé vozovky pro NÚP D1, TDZ V (TNV0 = 100) a podloží PIII podle TP170 výpo#tovým
programem LAYEPS:

ACO 11                                40 mm
ACP 16+                               60 mm     HA = 100 mm
RS CA                                150 mm    
ŠDA                                    200 mm
Vozovka celkem        HV = 450 mm

          Posouzení vozovky :      III/1292 Obrata!                              

          Urove! porušení    D1                     po"et kol             2

          Návrhové období    25

          delta z          1.00     C1 =   .50      polom#r otisku    120.3

          delta k          1.00     C2 =   .70      intenzita           .55

          TNVo             100.     C3 =   .70      vzdálenost kol    344.0

          TNVc          456250.     C4 =  2.00

          Vrstvy :   "ís.   materiál     tl.    spolup$s.  pom#rné porušení

                      1     ACO          40.       .000          .0000

                      2     ACP +        60.       .000          .0197

                      3     RS CA       150.       .000          .0000

                      4     SD          200.       .000          .0000

                            celkem      450.           min. tl.    470.

          Podloží  : modul st%ední    50.    pom#rné porušení    .3845

                     modul jarní      50.

                     index mrazu     523.

                     režim pendulární

                     nebezpe"n# namrzavé

Konstrukce vyhoví.

Pozn.: Konstrukce vyhoví, je-li hodnota pom#rného porušení < 1,0.

V rámci postupu provád!ní opravy bude tedy odstran!no stávající souvrství konstrukce vozovky do hloubky min.
450 mm. Poté bude provedena vým!na podložní zeminy za vhodný nenamrzavý materiál do hloubky min. 500 mm
pod úrove" plán! (požadavek Edef,2 $ 45 MPa na pláni) se separací geotextílií. Dále bude provedena pokládka
nové vrstvy  ŠD v  tlouš%ce 200 mm a vrstvy  ur#ené k  recyklaci  o  tlouš%ce 150 mm skládající  se  z  materiálu
z p&vodní vozovky a dopl"kového kameniva v množství podle výsledk& pr&kazních zkoušek a následn! bude tato
vrstva  zrecyklována s  cementem a  asfaltovým pojivem za  studena na  míst!.  Poté  bude provedena pokládka
nového dvouvrstvého krytu podle návrhu.

S pozdravem

RE:!vyuz" it#$!vyfre$zovane$ho!materia$ lu!-!Re:!FW:!Zpra$va!DGN!-!III/1292!Obratan" !ul.!Na$draz"n#$

1!z!8 20.10.2022!13:58



Ing. Jind!ich Melcher

divize silni$ní vývoj

IMOS Brno, a.s.

Olomoucká 704/174, 627 00 Brno

tel:    +420 548 129 346

gsm: +420 606 588 989

e-mail:  melcherj@imosbrno.eu

From: Ing. Ji!í Eliášek - DIK s.r.o. [mailto:eliasek@dik-hk.cz]

Sent: Wednesday, October 19, 2022 11:57 AM

To: Melcher Jind!ich <MelcherJ@imosbrno.eu>

Subject: využi# vyfrézovaného materiálu - Re: FW: Zpráva DGN - III/1292 Obrata% ul. Nádražní

Dobrý den,

Kraj Vyso!ina požaduje, aby projektant navrhl využití vyfrézovaného materiálu.

Mohli byste nám prosím navrhnout alternativní návrh opravy - konstrukce s využitím vyfrézovaného

materiálu.

D"kuji Vám

S pozdravem

Ing. Ji!í Eliášek

Dopravn" inženýrská kancelá!, s.r.o.

Bozd"chova 1668

500 02 Hradec Králové

tel.:

495 219 036   kl. 16

733 130 112

Dne 27.7.2022 v 9:35 Melcher Jind#ich napsal(a):

Dobrý den,

cht"l bych poprosit o informaci, zda je možné zprávu vydat v $istopise a zakázku uzav!ít?

D"kuji, s pozdravem

Ing. Jind!ich Melcher

divize silni$ní vývoj

IMOS Brno, a.s.

Olomoucká 704/174, 627 00 Brno

tel:    +420 548 129 346

gsm: +420 606 588 989

RE:!vyuz" it#$!vyfre$zovane$ho!materia$ lu!-!Re:!FW:!Zpra$va!DGN!-!III/1292!Obratan" !ul.!Na$draz"n#$
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