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1. VSEOBECNA CAST

I 4

1.1 IdentifikaCni udaje

1.1 Stavba :

1.2 Nazev mostu :

1.3 Katastralni obec:
1.4 Kraj:

1.5 Objednatel :
1.6 Investor :

1.7 UvaZovany spravce mostu :

1.8 Projektant:

Docasné odstranéni silni¢niho nadjezdu v Skuhroveé —

studie proveditelnosti a ucelnosti
Most pfes silnici /38 ve Skuhrove
Skuhrov u Havlickova Brodu

Vysoc¢ina

Kraj Vyso¢ina, Zizkova 1882/57, 586 01 Jihlava
Kraj Vyso¢ina, Zizkova 1882/57, 586 01 Jihlava

Kraj Vysoéina, Zizkova 1882/57, 586 01 Jihlava
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1.2 Zakladni udaje, charakterizujici stavbu

Predmétem této studie je vypracovani navrhii variant pfevedeni dopravy (pési i
automobilové) v misté mostu mezi dvéma ¢astmi obce Skuhrov pies silnice I/38. Stavajici nosna
konstrukce mostu bude muset byt vyhledové demolovéna pro prijezd nadmérnych a tézkych
komponent (dale jen NTK) do lokality nového jaderného zdroje Elektrarna Dukovany. Toto
navazeni bude probihat béhem nékolika let, je proto dulezité myslet na mobilitu jednotlivych
variant.

Stavajici nadjezd slouzi k pfevedeni mistni komunikace pies silnici I/38. Tato spojuje dvé
¢asti obce Skuhrov, na jedné se nachazi zejména rodinné domy a zemédélské objekty, na strané
druhé pak veskeré budovy obcanské vybavenosti (Skola, obchod, obecni ufad, kostel). Tudiz
most plni hlavni spojnici mezi ¢astmi obce.

Je navrzena uprava silnice 1/38 s pfidanim pfipojovacich a odpojovacich pruhl pro
bezpecny prejezd zjednotlivych Casti obce. AvsSak toto nepocitd s pievedenim dopravy a
jednoduchy ptistup mistnich.

Tato studie slouzi jako navrh Upravy silnice I/38 a jednotlivych variant pfevedeni dopravy,
v pfipad¢ variant 1 a 2 pak ptednostné pievedeni pési dopravy.

Do studie se dle jednani kraje Vyso¢ina, CEZ a Obce Skuhrov dostala pétice variant
nahrazeni stavajici mostovky:

1) Varianta opatfeni k zajiSténi dopravni obsluznosti obce a pievedeni pé&Sich pomoci
dopravnich omezeni — snizena rychlost, radary, instalace SSZ atp.

2) Varianta podchodu pod I/38 co nejvice navazujici na stavajici komunikace pro pési a
opatieni na I/38 k zajisténi bezpecné dopravni obsluznosti obce.

3) Varianta sneseni mostovky po dobu navozu NTK (cca 4 roky), instalace kovové
demontovatelné mostni konstrukce na stdvajici spodni stavbé mostu a opatieni
k zajisténi bezpecné dopravni obsluZnosti obce. Ocelovy most a spodni stavba budou
po prijezdu NTK piedany do vlastnictvi obce jako trvalé feseni.

4) Varianta sneseni mostovky po dobu ndvozu NTK (cca 4 roky), instalace
demontovatelné mostni konstrukce na stavajici spodni stavbé mostu a opatieni
k zajisténi bezpecné dopravni obsluznosti obce (jako pfi varianté 3). Po prijezdu NTK
a vystavbé nové mostovky bude most ptfedan do vlastnictvi obce.

5) Varianta sneseni mostovky po dobu navozu NTK (cca 4 roky), instalace
demontovatelné mostni konstrukce na stavajici spodni stavbé mostu a opatieni
k zajisténi bezpecné dopravni obsluznosti obce (jako pfi varianté 3). Po prijezdu NTK
probéhne demolice stavajici spodni stavby mostu a vystavba mostu nového (spodni
stavba 1 nosna konstrukce), ktery bude pfedan do vlastnictvi obce.

Most, jehoz nahrazeni navrhujeme, pfevadi mistni komunikaci ptes silnici I/38. Jedna se o
Zelezobetonovy most o jednom prosté uloZzeném poli, jehoZ nosnou konstrukei tvofi mostovka
z prefabrikovanych piedpjatych Zelezobetonovych nosnikd [-73. Na téchto nosnicich je
provedena sprazena deska a tfivrstva vozovka. Nosna konstrukce je ulozené na dvojici masivnich
zelezobetonovych opér.
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1.3 Prehled vychozich podkladu

Podkladem pro vypracovani projektu byla objednavka investora stavby.

Projektant zajistil:

1.4 Vécné a ¢asové vazby na okolni vystavbu a souvisejici

zajisténi lokalizace vedeni ing. siti, rekognoskaci trasy a identifikaci vhodnych mist pro
umisténi jednotlivych variant (jako jediné vhodné misto bylo vybrano misto stavajiciho
mostu z diivodu, ze obec nema po celé délce zastavéného uzemi piistup k silnici 1/38),

geodetické zaméteni tizemi stavby mostu, pouzito z roku 2019 a skute¢né zaméfeni stavby

z roku 2020,

projektova dokumentace na upravu mostu zroku 2019, ktera byla provedena v ramci

rekonstrukce
byla pofizena fotodokumentace stavajiciho stavu,
byla provedena podrobna prohlidka vSech Casti mostu.

investice

Predpoklddand doba opravy je rliznd v ndvaznosti na jednotlivé navrhy feSeni mésice.
Stavba se nachazi v intravilanu, jedna se o celkovou pfestavbu stavajiciho mostu. Téz dojde

k dosypani zemniho télesa u kiidel. Déle dojde k rozsiteni silnice 1/38

Se stavbou nesouviseji zadné dalsi stavby.

1.5 Prehled spravcu a uzivatelu

spravce mistni komunikace a mostniho objektu — Kraj Vysocina
spravce silnice 1/38 — RSD CR

majitel metalického sdélovaciho kabelu — CETIN, a.s

majitel optického sdélovaciho kabelu — CETIN, a.s.

majitel silového vedeni NN vzdusné — CEZ Distribuce, a.s.
majitel silového vedeni NN podzemni — CEZ Distribuce, a.s.
majitel vodovodu — obec Skuhrov

majitel vetejn¢ho osvétleni — obec Skuhrov

ochranné pasmo ropovodu

1.6 Prehled majiteli dotcenych pozemku

Obec Skuhrov, €.p. 48, 58241 Skuhrov

Mendl Josef, €.p. 50, 58241 Skuhrov (pouze doCasny zabor

Dolezalova Helena, ¢.p. 26, 58241 Skuhrov (pouze docasny pouze docasny zabor)
Ceska republika (v hospodateni RSD CR)
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2. TECHNICKA CAST

2.1 Charakteristika uzemi stavby

2.1.1 Zhodnoceni umisténi komunikace

Stavba se nachazi v kraji Vyso€ina v okrese Havlickiiv Brod v obci Skuhrov na mistni
komunikaci a silnici I/38. Mistni komunikace ve stavajicim stavu vede na nasypovém télese a
silnice 1/38 je v zafezu. Svahy komunikace jsou porostlé travou a prostor okoli kiidel a opér
opevnéné kamennou dlazbou do betonu. Smérové vedeni silnice pod mostem je v ptimé mistni
komunikace na mosté je pak v pravotoc¢ivém oblouku smérem od sjezdu z I/38. Niveleta v misté
mostu klesd spadem cca 3,0 %. VysSka mostu nad terénem 5,74 m. Most je veden jako kolmy.
Komunikace leZi na pozemcich Ceské republiky.

2.1.2 Provedené pruzkumy

Pro zpracovani projektové dokumentace nebyly provadény zadné prizkumy. Pro koncepci
umisténi provedeni jednotlivych variant bylo zajisténo projednani se starostou obce a
rekognoskace tizemi.

2.1.3 Pouzité mapové a geodetické podklady

Geodetické zaméfeni bylo provedeno kanceldfi geoxyz. Zaméteni poslouzilo jako podklad
pro smérové avysSkové teSeni komunikace a vSech variant mosti, podchodu a pfistupoveé
rampy/schodisté. Dale byly projektantem mostu zjistény skutecné rozméry mostu pomoci
puvodni dokumentace DSPS rekonstrukce mostu a zaméteni stavby po dokonceni. Déle byla
pofizena podrobna fotodokumentace stavajiciho stavu.

2.1.4 Priprava pro vystavbu

Uprava silnice 1/38:

V ramci zahdjeni stavby je potfeba provést Upravu jizdnich pruht pod mostem. V misté
sjezdu na silnici 1/38 bude pifidan odboCovaci a pfipojovaci pruh, totéZ bude provedeno za
mostem smérem do obce na levé strané silnice I/38, jednotlivé varianty budou provadény za
¢astecného omezeni provozu na silnici I/38. Pouze u variant 4 a 5 bude do¢asné uzaviena silnice
pfi navazeni prefabrikovanych nosnik.

V ramci upravy komunikace 1/38 bude tato oboustranné rozsifena cca o 2,25 m vlevo a 1,0
m vpravo. Vozovka je navrZena Sitky 14,75 m s 0,5 m Sirokymi krajnicemi. Podél vozovky
budou provedeny betonové rigoly a podélné trativody. Z toho divodu bude také provedeno
napojeni na stavajici svahy, tyto budou v pfipad¢ nutnosti opatfeny geomiizi. Stavajici vozovka
bude zfrézovana v tl. 100 mm a bude na této provedena nova obrusna a lozna vrstva. V piipadé
zji$téni podkladu nizsi kvality bude tento nahrazen.
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2.2 Stavebné technické reSeni stavby

2.2.1 Zddavodnéni technického resSeni stavby

Stavba je vyvolana z dGvodu, Ze stavajici nosnd konstrukce mostu bude muset byt
vyhledové demolovéna pro prijezd nadmémych a tézkych komponent (dale jen NTK) do
lokality nového jaderného zdroje Elektrarna Dukovany. Toto navazeni bude probihat béhem
nékolika let, je proto dilezité myslet na mobilitu jednotlivych variant.

Stavajici nadjezd slouzi k prevedeni mistni komunikace ptes silnici I/38. Tato spojuje dvé
¢asti obce Skuhrov, na jedné se nachazi zejména rodinné domy a zeméd¢lské objekty, na strané
druhé pak veskeré budovy obcanské vybavenosti (Skola, obchod, obecni uiad, kostel). Tudiz
most plni hlavni spojnici mezi ¢astmi obce.

Je navrzena uprava silnice 1/38 s pfidanim piipojovacich a odpojovacich pruh pro
bezpecny piejezd z jednotlivych ¢asti obce. AvSak toto nepocita s prevedenim pési respektive
automobilové dopravy a jednoduchy ptistup mistnich.

Tato studie slouzi jako navrh jednotlivych variant prevedeni zejména péSi dopravy,
v ptipad¢ variant 3, 4 a 5 pievedeni pési 1 automobilové dopravy.

Oprava je planovana také s tim, Ze stavajici vlastnik a investor (kraj Vysocina) preda
opraveny objekt do vlastnictvi a spravy obce Skuhrov.

2.2.2. Vlastni technické reseni stavby

Varianta 1 - Uroviové kfizeni 1/38 a pési dopravy s pomoci
dopravnich omezeni

Jedna se o odstranéni mostu a jeho nahrazeni rampami a schodisti. V misté I/38 bude pak
zfizen tUrovinovy pifechod fizeny semafory. Prechod bude zdivodu délky se stfedovym
ostrivkem.

V této varianté by se jednalo o kompletni demolici stavajiciho mostu véetné spodni stavby.
Budou provedeny vykopy pro pfistupové rampy pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a
kocarky a pro schodisté. Pod samotnou konstrukci ptistupovych ramp bude proveden podkladni
beton. Silnice 1/38 bude rozsifena a opatfena upravenym VDZ. Uprostied Silnice pak bude
zfizen ptejizdny ostriivek, aby v dobé navdZzeni NTK netvofil piekazku. Déle budou
vybetonovany zaklady tl. 500 mm a opérné zdi, tyto budou provéazané se zaklady a budou tl. 300
mm a budou opatfeny natérem proti zemni vlhkosti. Beton bude jakosti C 30/37-XF3 a vyztuz
jakosti B5S00B. Na opérnych zdech budou provedeny fimsy §. 0,5 m tvaru L, fimsy budou
provedeny z betonu C 30/37-XF4 a opatfeny stridZi a ochrannym natérem. Dale mezi opérnymi
zdmi budou zfizeny rampy, jeZ budou mit pfi¢ny spad 2,0 % a podélné budou ve sklonu 8,33 %.
Povrch téchto ramp bude z betonové zdmkové dlazby. Na stran¢ smérem ke Kolinu budou podél
ramp zfizena schodisté, tyto budou z betonu C 30/37-XF4 a z vyztuze BS00B. V misté napojeni
stavajici komunikace na vrch ramp/schodis$t¢ bude provedeno napojeni ze zamkové dlazby.
Podél ramp a silnice 1/38 budou provedeny chodniky ze zdmkové dlazby se snizenim v misté
navrhovaného pfechodu, v téchto také bude osazeno SSZ a osvétleni pifechodu. Pfed samotnym
SSZ bude osazeno svislé dopravni znaceni: B20a — Nejvyssi dovolena rychlost, A10 — svételné
signaly, A11 — Ptechod pro chodce, IP6 — Pfechod pro chodce.

Na vSech fimsach ramp a schodisté budou zfizena zabradli v. 1,10 m se svislou vyplni.
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Varianta 2 — Podchod pod 1/38

Jednd se o odstranéni mostu a jeho nahrazeni podchodem pod silnici 1/38. Z divodu
vysokych nasypl na obou stranach 1/38 bylo navrzeno feSeni se schodisti a vytahem pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu.

V této varianté by se jednalo o kompletni demolici stavajiciho mostu véetné€ spodni stavby.
Stavba bude kvili prijezdnosti silnice 1/38 provadéna po polovinach. Po demolici stavajiciho
mostu budou provedeny vykopy pro schodisté¢ a Sachtu vytahu, svahy vykopu budou caste¢né
pazeny a ¢astecn¢ zajistény zemnimi kotvami. Ve vykopu bude proveden podkladni beton tl. 300
mm vyztuzeny vrstvou kari-siti. Na tomto bude proveden zaklad konstrukce Sachty, respektive
spodni pficel tubusu podchodu, tento bude tl. 0,6 m. Déle budou vybetonovany stojky
a obvodové zdi Sachty tl. 0,5 m, s t€émito budou proarmovany také zelezobetonova schodiste.
Stojky budou vysky 2,5 m. Na stojkéch pak bude provedena nosnéa konstrukce — pticel tl. min.
0,4 m, tato bude vyspadovéna 2,5 % od osy smérem ke stojkdm. Zaklad stojky stény i pficel
budou z betonu jakosti C 30/37-XF3 a vyztuzeny vyztuzi jakosti BSOOB. Konstrukce bude
zaizolovéana proti zemni vlhkosti natavovanymi asfaltovymi pédsy na pecetici vrstvu. Podchod
bude mit prichozi vysku 2,5 m a Sitku 4,0 m. Schodistova Sachta bude 6,0x3,0 m a Sachta
vytahu pak 2,5x2,0 m. Sachta schodi§té bude vyvedena 750 mm nad terén a na této bude na
ocelovych sloupech provedena konstrukce zastieSeni, vytahova Sachta bude provedena az ke
konstrukci zastfeSeni. Prostor mezi konstrukei zastfeSeni a vrchem schodiStové Sachty bude
osazen sténami z pororostl. V misté¢ napojeni stavajici komunikace ke schodisti ¢i vytahové
Sachté¢ bude provedeno napojeni ze zamkové dlazby. Dosypané svahy zemniho télesa budou
ohumusovany a zatravnény.

Varianta 3 — Trvaly ocelovy mobilni most

Jednd se o odstranéni stavajici nosné konstrukce mostu a jeji nahrazeni ocelovou
konstrukei mostu, tato konstrukce by byla osazena na stavajici spodni stavbé, u které by byl
upraven Ulozny préh. V piipadé¢ navazeni NTK by byl ocelovy most snesen autojefdbem na
pfedmosti a po navozu opét osazen. Ztoho divodu by pii provadéni novych fims byly
provedeny betonové patky pro zapatkovani jefabu na pfedmosti a vykaceny vzrostlé stromy
v misté pro otoceni jetdbu. Z dlivodu nutnosti pouziti mobilniho mostu pro moznost posunuti
autojefabem byl navrzen dvoutrdamovy most s ocelovou ortotropni mostovkou, na této by pak
byla provedena stiikand izolace. Most je navrZen v §ifce 6,5 m, doprava na mosté by probihala
jednopruhové se znackami prednosti, pruh pro vozidla by byl §itky 4,0 m ohrani¢en betonovymi
svodidly, na levé strané mostu by byl proveden chodnik pro pési §. 1,5m. Na pravé strané
ohrani¢en svodidlem a na levé mostnim zabradlim.

V této variant€ by se jednalo o kompletni demolici nosné konstrukce mostu, avSak by byla
zachovana stavajici spodni stavba (op€ry i kiidla). Tato by byla otryskana v tl. cca 60 mm a byla
by opatiena kotvenou sanaci ze stfikaného betonu armovaného karisiti. Po demolici stavajici
nosné konstrukce mostu by byla ¢asteénd ubourana zavérna zed’ a tlozny prah. Ulozny prah by
byl upraven pro novy most. Nasledn€¢ budou na Glozném prahu provedena loZiska pro novy
ocelovy most. Zavérné zdi budou dobetonovany a bude na nich provedena fimsa ktera bude
pokracovat na fimsy na kiidlech, tato fimsa bude provedena z betonu jakosti C 30/37-XF4 a
bude §. 0,80 m na kiidlech, respektive 1,05 m na zadvérnych zdech a bude opatiena povrchovou
striazi. Bude upravena vozovka pro napojeni na most. Na nov¢ ziizend loZiska bude nasledné
osazena jiz svafeny most, ktery bude dovezen bud’ kompletni, ptipadné ¢astecné smontovany.
Tento bude tvofen dvéma hlavnimi ocelovymi tramy, které budou vyztuzeny pti¢niky 4 2,5 m.
Na most¢ bude ocelova ortotropni mostovka s pitimopojizdénou izolaci a zabradli vysky 1,1 m se
svislou vyplni. Vrch ulozného prahu by byl nasledné oplechovan, aby nedochazelo k jeho
poteceni a moznosti eroze betonu.
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Varianta 4 — Docéasny most a nasledné zfizeni nové NK na
stavajici spodni stavbé

Jedna se o odstranéni stavajici nosné konstrukce mostu a jeji nahrazeni docasnou ocelovou
mostni konstrukei, v tomto ptipad¢ je navrzena stejnd konstrukce jako ve varianté¢ 3. Pii této
variant¢ by vSak nasledné, po skonceni navozu, byla tato ocelova konstrukce odstranéna a
nahrazena opét mostem jako ve stavajicim stavu, provedla by se vSak pouze nova nosna
konstrukce ulozené na stavajici spodni stavbé.

Opatieni pro ziizeni doCasné ocelové mostni konstrukce, je jiz popsano vyse ve varianté 3.
Hlavni nosnou konstrukci by tvofil identicky most popsany vyse.

Po skonceni navdzeni NTK by byla snesena doCasna ocelova mostni konstrukce.
Odbourana celd zavérna zed a ulozny prah, toto by bylo nasledné nové dobetonovano, dale by
byly zfizeny pied opérami doCasné podpéry pro osazeni nosniki, které by byly po ulozeni NK
odstranény. Nosnad konstrukce by byla provedena z Zelezobetonovych piedpjatych nosnika
VSTI. Tyto nosniky jsou z betonu C 45/55-XF2 a vyztuzeny vyztuzi BSOOB a piepinaci vyztuzi
7S-1860-0@ 15,7 MPa. Nosniky budou dl. 23,96 m a vysky 1,0 m. Celkem by se NK skladala
z 10 ks téchto nosnikil. Tyto nosniky by nasledn¢ byly spfazeny sptazenou deskou z betonu C
30/37-XF2 tl. 283-440 mm. Sprazena deska by méla jednostranny pti¢ny spad 3,0% a podélny
sklon 3,0 %. Na koncich nosné konstrukce by byl proveden koncovy pfi¢nik, ktery by byl na
obou opérach ulozen na elastomerova loziska, na OP1 posuvna a OP2 pevna. Nosna konstrukce
by byla zaizolovana celoplosnou izolaci z asfaltovych past. Na okrajich NK by byly provedeny
monolitické Zelezobetonové fimsy tvaru L z betonu jakosti C 30/37-XF4 a vyztuze B500B.
Rimsa vlevo by byla chodnikova §. 2,3 m a vpravo pak fimsa §. 0,8 m. Tyto by byly opatieny
povrchovou striaZi. Rimsy budou k NK ukotveny pomoci vodotésnych kotev fimsy. Na fimsach
bude osazeno ocelové mostni zabradli se svislou vyplni vySky 1,1 m. Stavajici spodni stavba by
byla otryskana v tl. cca 60 mm a byla by opatfena kotvenou sanaci ze stiikaného betonu
armovaného karisiti.

Odvodnéni mostu bude provedeno pomoci trojice mostnich odvodiovact pii chodnikové
fimse. Voda bude svedena pomoci svodného potrubi do silni¢niho rigolu.

Vozovka na mosté bude trojvrstva, obrusna vrstva ACO 11+ tl. 40 mm, loZn4 vrstva ALC
16+ tl. 50 mm a ochranna vrstva z lit¢ho asfaltu MA 11 IV tl. 35 mm. Mezi ziviénymi vrstvami
bude aplikovan spojovaci postiik. Za op€rami bude proveden piechodovy klin dl. 4,0 m.

Na stycich stavajici vozovky a nové zivicné vozovky bude Zivice nafiznuta a opatfena
pruznou zalivkou.

Varianta 5 — Do€asny most a nasledné zfizeni nového mostu

Jedna se o odstranéni stavajici nosné konstrukce mostu a jeji nahrazeni docasnou ocelovou
mostni konstrukci, v tomto ptipad¢ je navrzena stejnd konstrukce jako ve varianté 3. Pfi této
varianté¢ by nasledné, po skonceni navozu, byla tato ocelovd mostni konstrukce odstranéna a
nahrazena opét mostem jako ve stavajicim stavu, byla by vSak odstranéna 1 stavajici spodni
stavba a proveden novy most.

Opatteni pro ztizeni docasné ocelové mostni konstrukce, je jiz popsano vyse ve varianté 3.
Hlavni nosnou konstrukci by tvofil identicky most popsany vyse.
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Po skonceni navaZzeni NTK by byla snesena lavka, demolovana celd spodni stavba a
pfedmosti. V misté¢ novych opér by byly zfizeny vykopy a proveden podkladni beton v tl. 100
mm. Dale by byly provedeny zaklady tl. 1,5 m, § 5,35 m a dl. 12 m. Tyto by byly provedeny
z betonu C 30/37-XF3 a vyztuze B500B. V piipadé dalSich stupiittt PD by bylo provedeno IGP a
pfipadné¢ na jeho zakladé navrzeno hlubinné zalozeni. Na zakladech by nasledné¢ byly
vybetonovany opéry tl. 2,1 m, dl. 10,0 m a vysky 4,35-5,1 m. Soucésti opér by pak byly i
zaveérné zdi. Opéry 1 ZZ by byly provedeny z betonu C 30/37-XF2 a vyztuze BSO0B. Rub opér
by byl izolovén izolaci z asfaltovych pési. Lic a ostatni ¢asti pod terénem pak natérem proti
zemni vlhkosti. Na opéry budou navazovat rovnobézna kiidla tl. 1,0 m. Na podkladni desce bude
za opcrami a kiidly zfizena drendz rubu opér, kterd bude vyvedena osou opér. Na ulozném prahu
opér budou ziizeny podloziskové bloky. Na zavérnou zed’ budou navazovat prechodové desky
dl. 4,0 m a tl. 0,3 m. Nosna konstrukce by byla provedena z zelezobetonovych piedpjatych
nosnikit VSTI. Tyto nosniky jsou z betonu C 45/55-XF2 a vyztuzeny vyztuzi BSO0B a piepinaci
vyztuzi 7S-1860-0 15,7 MPa. Nosniky budou dl. 26,96 m a vysky 1,1 m. Celkem by se NK
skladala z 10 ks téchto nosnikli. Tyto nosniky by nésledné byly sptazeny spiazenou deskou
z betonu C 30/37-XF2 tl. 250-342 mm. Spiazena deska by méla stiechovity pticny spad 2,5% a
podélny sklon 3,0 %. Na koncich nosné konstrukce by byl proveden koncovy pfi¢nik, ktery by
byl na obou opérach uloZen na elastomerova loziska, na OP1 posuvna a OP2 pevna. Nosna
konstrukce by byla zaizolovdna celoplosnou izolaci z asfaltovych pasti. Nad obéma opcrami
budou osazeny povrchové zavéry sjednoduchym tésnénim. Na nosné konstrukci a kiidlech
budou déle ztizeny monolitické Zelezobetonové fimsy z betonu C 30/37-XF4 a vyztuze B5005
s vySkou obruby 150 mm. Vlevo fimsa §. 2,3 m a vpravo 0,8 m. Lic fimsy vysky 0,65 m. Povrch
iims bude opatfen povrchovou striazi. Rimsy budou k NK ukotveny pomoci vodotésnych kotev
fimsy. Na fimsach bude osazeno ocelové mostni zabradli se svislou vyplni vysky 1,1 m.

Odvodnéni mostu bude provedeno pomoci trojice mostnich odvodiovact u kazdé fimsy.
Voda bude svedena pomoci svodného potrubi do silni¢niho rigolu.

Za mostem vlevo bude provedena opérna zidka s Zelezobetonovou fimsou §. 2,3 m.

Nosna konstrukce by byla provedena z zelezobetonovych piedpjatych nosniki VSTI. Tyto
nosniky jsou z betonu C 45/55-XF2 a vyztuzeny vyztuzi BS00B a pifepinaci vyztuzi 7S-1860-O
15,7 MPa. Nosniky budou dl. 23,96 m a vySky 1,0 m. Celkem by se NK skladala z 10 ks téchto
nosnikll. Tyto nosniky by nasledné byly spfazeny sptazenou deskou z betonu C 30/37-XF2 tl.
283-440 mm. Sprazena deska by méla jednostranny pticny spad 3,0% a podélny sklon 3,0 %. Na
koncich nosné konstrukce by byl proveden koncovy pficnik, ktery by byl na obou opérach
uloZen na elastomerova loziska, na OP1 posuvnd a OP2 pevnd. Nosnd konstrukce by byla
zaizolovana celoploSnou izolaci z asfaltovych past. Na okrajich NK by byly provedeny
monolitické Zelezobetonové fimsy tvaru L z betonu jakosti C 30/37-XF4 a vyztuze B5S00B.
Rimsa vlevo by byla chodnikova §. 2,3 m a vpravo pak fimsa §. 0,8 m. Tyto by byly opatieny
povrchovou striazi. Rimsy budou k NK ukotveny pomoci vodotésnych kotev #imsy. Na fimsach
bude osazeno ocelové mostni zabradli se svislou vyplni vySky 1,1 m.

Odvodnéni mostu bude provedeno pomoci trojice mostnich odvodiovact pii chodnikové
fimse. Voda bude svedena pomoci svodného potrubi do silni¢niho rigolu.

Vozovka na mosté¢ bude trojvrstva, obrusna vrstva ACO 11+ tl. 40 mm, loZna vrstva ALC
16+ tl. 50 mm a ochranna vrstva z lit¢ho asfaltu MA 11 IV tl. 35 mm. Mezi ziviénymi vrstvami
bude aplikovan spojovaci postiik. Za opérami bude proveden pifechodovy klin dl. 4,0 m. Svahy u
ktidel budou opevnény kamennou dlazbou do betonu §. 0,8 m. Svahy za opevnénim budou znovu
upraveny zeminou vhodnou do nasypti a ohumusovany v tl. min 150 mm.
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2.2.3. Pristup na pozemky

Stavbou nebude omezen ptistup na ptilehlé pozemky.

2.2.4. Upravy ploch

Na #imsach bude zfizena penetrace dle CSN EN 1504-2. Vozovka na mistni komunikaci je
navrzena zivicna, netuhd, povrch ACO 11+. Na stycich se stavajici zZivicnou vozovkou na
zacatku a konci Upravy, ¢i pod fimsami a na styku rozdilnych materialti bude ziviéna vozovka
nafiznuta 40/20 mm a zalita pruznou zalivkou. Krajnice mimo most budou upraveny zhutnénym
recyklatem.

2.2.5. Péce o zivotni prostredi

Jednéd se o stavebni Upravu mostu v obci Skuhrov. V piipad¢ variant 1 a 2 se omezuje
provoz vozidel a pfi variantach 3, 4 a 5 bude provedena na mostech novéa vozovka, tudiz nedojde
k zhorSeni stavu hluku.

Stromy na pozemcich v okoli stavby budou zachovany v plivodnim stavu, vyjma dvou
stromu v blizkosti silnice, které zasahuji do silni¢niho rigolu a dale pfi variant¢ 1 by byla
skacena trojice stromil zasahujicich do vykopt, respektive pfi varianté 3 — 5 pak lokalné€ cca 11
stromll v misté otaeni ramena jefabu pii osazovani a demontovani mostovky.

Celkovée lze hodnotit vystavbu po dokonceni jako pozitivni, vlivy vznikajici nesporné pii
vystavbé je tieba eliminovat dodrzovanim vSech ptedpisi a norem tak, aby stavbou nebyly
naruSeny pfilehlé pozemky, zelen, pfilehla komunikace byla vzdy ociSténa od blata k zamezeni
nasledné praSnosti. Obtézovani obyvatel hlukem, vibracemi a exhalacemi zlstane prakticky
stejné jako pred opravou.

Pti vystavbé je nutno vénovat péci kontrole vozidel z hlediska mozZnosti uniku ropnych
latek z mechanismi.

2.2.6. Bezpecnostni opatieni

Bezpec¢nost chodcl pfi varianté 1 je zajiSténa na rampach a schodisti pomoci zabradli se
svislou vyplni a v mist¢ pfechodu pak pomoci SSZ sproménnym dopravnim znacenim
s postupnym snizovanim rychlosti (80, 60, 50 km/h). Pro nevidomé jsou na rampach zvySené
orientacni obruby a v mist¢.

Pfi varianté 2 s podchodem bude bezpecnost chodcl zajisténa zabradlim na schodistich.

Pfi varianté¢ 3 bude bezpecnost zajiSténa mostnim zabradlim na strandch mostu, toto je
navrzené na vysku 1,1 m a betonovymi svodidly pro vozidla.

Pti variantach 4 a 5 vyjma docasné mostni konstrukce kterd je popsana vyse ve varianté 3
bude bezpecnost chodcl zajisténa mostnim zabradlim vysky 1,1 m. Pro vozidla pak bude slozit
zvysena obruba vysky 0,15 m.
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2.2.7. Ochrana proti korozi, abrazivité a bludnym proudim

Jednotliva zabradli budou chranéna Zzarovym pozinkovanim tl. 80 um a natérem
dlouhodobé zivotnosti (15-20 let) - 2x mezilehly natér na bazi epoxidi tl. 2x90 pum, vrchni natér
na bazi polyuretanu tl. 60 pm. Celkem tedy PKO tl. 320 pum.

Také betonové konstrukce je nutno chrénit proti abrazivité a pronikani vlhkosti do betonu.
Na fimséach a nosné konstrukci kde mize dojit k ostiiku zfizena penetrace dle CSN EN 1504-2.

Ve varianté 3, 4 a 5 - ocelové ho mostu bude provedeno PKO dle TKP.

Most se nenachazi v blizkosti zdroje stejnosmérného proudu. Proto neni opatien ochranou
pted ucinky bludnych proudd.

2.3 Zemni prace, zarizeni stavenisté

Z ptedchoziho popisu stavby je ziejmé, Ze zejména varianta 1., 2. a 5 bude mit vétsi zemni
prace, tyto budou souviset s demolici stdvajiciho mostu a vykopy pro zalozeni jednotlivych
variant. Z divodu nemoznosti velkych meziskladek zeminy v okoli staveniste je kladen diiraz na
koordinovanost zemnich praci a odvazeni vykopku na skladky.

Mezi terénni upravy také patfi odhumusovani dotéenych zelenych ploch (krajnice,
nasypové svahy) a skryvka orni¢ni vrstvy zeminy na zabranych pozemcich v tl. 200 mm. Zemina
bude odvezena na skladku ¢i meziskladku dle dal$i domluvy s obci Skuhrov. Zemni téleso kolem
ktidel bude doplnéno nasypy z vhodného nasypového materialu.

Zatizeni staveni$t¢ doporuujeme umistit na plochach pfimo na uzaviené mistni
komunikaci.

2.4 Podzemni voda

Hladina podzemni vody nebyla zji§tovana.

2.5 Odvodnéni

Na silnici 1/38 bude odvodnéni feSeno pomoci silni¢nich prefabrikovanych rigoli a
trativoda.

Pti variant¢ 1 budou rampy odvodnény liniovymi odvodiiovaci v misté jednotlivych
podest.

Pti varianté 2 bude nad vstupnimi Sachtami podchodu provedeno zastfeseni s okapy, které
budou svedeny do svodi a déle do silni¢niho rigolu pod mostem.

Pti varianté 3 bude voda odvedena pomoci pticného a podélného spadu do odvodnovaci
na okrajich mostovky. Podél silnice pod lavkou budou ziizeny silni¢ni rigoly.

Pti variant¢ 4 1 5 budou podél obrub provedeny mostni odvodinovace svedené¢ do
podélnych svodu a dale svislymi svody po opéte do silni¢niho rigolu.
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2.6 Ostatni obsluzna zarizeni

V ramci zajisténi dopravy béhem vystavby je navrzeno castecné omezeni provozu, budou
osazeny znacky pro snizeni rychlosti a proud vozidel bude usmérnén pomoci svislych zabran Z2.

V ptipad¢ varianty 2 bude nutné dovést k samotnym schodistovym Sachtam ptivod energie
z diivodu napajeni vytahu a osvétleni podchodu.

Dalsi obsluzna zafizeni nejsou soucasti stavby, neni tedy potieba se jimi zabyvat a ani
piivody vody a energie k nim.

2.7 Zabory pozemku

Docasnym zaborem bude dotéen pozemek v majetku Obce Skuhrov a Ceské republiky. Pii
varianté 5 pak i p. Mendla Josefa a pfi varianté 1 pak jak p. Mendla Josefa tak 1 pi. Dolezelové
Heleny.

Trvalé zabory Budou na pozemcich Obce Skuhrov a Ceské republiky.

Ptesny rozpis pozemku viz pfiloha: ,,Seznam dotenych parcel” jez je soucasti kazdé
varianty.

3. ARIZENIi STAVENISTE A POSTUP VYSTAVBY

3.1 Zasady reSeni zarizeni stavenisté

Stavba se nachazi na mistni komunikaci v obci Skuhrov. Rozsah a rozmisténi ploch
uréenych pro zafizeni stavenisté formou docasného zaboru bude dohodnuto mezi zhotovitelem,
investorem a majiteli dotenych pozemkl v rdmci pfipravy pro vystavbu. Stavenisté¢ bude
pfedano dodavateli 14 dni pted zahajenim stavebnich praci. Pfi zfizeni zafizeni staveniste¢ nesmi
byt samoziejmé zablokovan piistup na okolni pozemky. Meziskladky materialii je mozno zfidit
pouze na mistech doCasn¢ho zaboru, piebytecny material ze stavby, nebo dovezeny material
bude okamzit€ odvezen nebo pouzit.

3.2 Zdroje vody, energii

Napojeni na zdroj pitné vody a zdroj energie bude dohodnuto mezi zhotovitelem stavby,
spravci jednotlivych siti a investorem.

3.3 Zasady odvodnéni stavenisté

V naSem pfiipad€ neni nutno fesit.
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3.4 Zdroje materialu, zemniku

Pro upravu silnice 1/38 je tfeba zajistit:
- Ziviéné smési

- Betonové rigolové tvarnice

- Podkladni vstvy

- Trativod

- Dopravni znaceni

Pro opravu mostu je tfeba zajistit pti varianté 1: piechod pro chodce
- ziviéné smési

- zémkovou dlazbu, obruby

- svételné signalizacni zatizeni, dopravni znaceni

- spojovaci posttik, zalivky

- ochrannou penetraci, asfaltovy natér proti pronikdni vlhkosti

- betonové smési

- betonafskou vyztuz kvality BSO0B

- mostni zabradli

- lomovy kdmen

- zemina vhodna do zasypl

Pro opravu mostu je tieba zajistit pfi variant€ 2: podchod

- Ziviéné smési

- zamkovou dlazbu, obruby

- spojovaci postiik, zalivky

- ochrannou penetraci, asfaltovy natér proti pronikani vlhkosti, izolaci z asfaltovych past
- betonové smési

- betonatskou vyztuz kvality BSOOB

- zébradli

- lomovy kdmen

- zemina vhodna do zasypl

- kompletni zafizeni vytahu

Pro opravu mostu je tteba zajistit pii varianté 3: Lavka
- 7iviéné smési
- spojovaci postiik, zalivky

- betonové smési
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betonaiskou vyztuz kvality BSOOB
zabradli
ocelovou mostni konstrukci

loziska ocelové mostni konstrukce

Pro opravu mostu je tieba zajistit pfi varianté 4: Nova mostovka

Ziviéné smési

spojovaci postrik, zalivky

ochrannou penetraci, asfaltovy natér proti pronikéani vlhkosti, izolaci z asfaltovych past
betonové smési

betonaiskou vyztuz kvality BSOOB

zabradli

lomovy kdmen

zemina vhodna do zasypi

mostni zdvéry, mostni odvodiiovace
prefabrikované zelezobetonové piedpjaté nosniky
ocelovou mostni konstrukei

lozZiska ocelové mostni konstrukce

Pro opravu mostu je tieba zajistit pfi varianté 5: Novy most

Ziviéné smési

spojovaci posttik, zalivky

ochrannou penetraci, asfaltovy natér proti pronikdni vlhkosti, izolaci z asfaltovych past
betonové smési

betonaiskou vyztuz kvality BSOOB

zabradli

lomovy kdmen

zemina vhodna do zasypi

mostni zaveéry, mostni odvodiovace
prefabrikované Zelezobetonové predpjaté nosniky
elastomerova loziska

ocelovou mostni konstrukei

loziska ocelové mostni konstrukce

3.5 Moznosti pristupu na stavenisté

Pro pottebu pfistupu na stavbu bude vyuzivana mistni komunikace a silnice 1/38.
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3.6 Uprava dopravnich tras

Ptijezd na stavenisté je zajiStén z mistni komunikace ¢i silnice 1/38. S upravou dopravnich
objizdnych tras se nepocita.

3.7 Podminky na provadéni stavby - POV

Ptedpokladdana doba opravy pii varianté 1 je 5-7 mésicl, pfi varianté 2 je 8-9 mésicu, pii
varianté 3 jsou 4 mésice, pti varianté 4 jsou 4 mésice pro docasny most a 5 mésicti pro novou
NK a pfi varianté 5 jsou 4 mésice pro doCasny most a cca 7-8 mésicli pro novy most. Stavba se
nachazi v intravilanu s extravilanovym charakterem. Samotnd uprava a rozsifeni silnice 1/38
zabere pak cca 2-3 mésice.

Predpokladané doba u variant 3, 4 a 5 pro ocelovy most je s ptedpokladem, Ze bude vcas
provedena vyroba ocelové konstrukce.

Béhem realizace stavebnich praci je tieba dodrzovat vSechny platné bezpecnostni predpisy
(vyhlaska 324/1990 Sb.) a podminky uvedené ve stavebnim povoleni a v zdvazném posudku
hygienika. Stavebni prace budou provadény v dobé od 6.2 do 22.% hodin.

Pii provadéni stavby dojde k mirnému zhorSeni Zivotniho prostfedi zejména hlukem,
prachem. Je tieba dbat na to, aby nedoslo k dalSimu zhorSeni zivotniho prostiedi napt. tinikem
ropnych produktl. Pfi realizaci je nutné, aby dodavatel vyuZzival veSkeré zatfizeni jen pro ty
ucely, pro které jsou navrzeny, a dodrzoval zasady urené v této Casti dokumentace. Pri
provadéni stavebnich praci je nutné dodrzovat vSechny bezpecnostni ptredpisy ve stavebnictvi a
respektovat zejména:

a) Ochranu proti hluku a vibracim. Dodavatel stavebnich praci je povinen pouZzivat predevSim
stroje a mechanismy v dobrém technickém stavu a jejich hlu¢nost nepiekracuje hodnoty
stanovené v technickém osvédceni. Dodrzovano bude natizeni vlady €. 148/2006 Sb. o ochrané
zdravi pted nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci v platném znéni.

b) Ochranu proti zneciStovani ovzdusi vyfukovymi plyny a prachem. Dodavatel je povinen
zabezpecit provoz dopravnich prostfedkli produkujicich ve vyfukovych plynech Skodliviny
v mnozstvi odpovidajicim zékonu ¢.56/2001 Sb. v platném znéni O podminkéch provozu vozidel
na pozemnich komunikacich.

¢) Ochranu proti znecisténi komunikaci a nadmérné praSnosti. Vozidla vyjizdgjici ze staveniSté
musi byt fadné ociSténa, aby nedochdzelo ke znecisStovani vefejné silnicni sité. Pfipadné
zne€iStovani musi byt pravidelné odstranovano.

d) Ochranu proti znecisténi povrchovych 1 podzemnich vod. Po dobu vystavby je nutno pfti
provadéni stavebnich praci a provozu zafizeni staveniSté vhodnym zplsobem zabezpecit, aby

nemohlo dojit ke zneciSténi vodniho toku. Jednd se zejména o vhodny zplsob odvadéni
destovych vod z provoznich, vyrobnich a skladovacich ploch staveniste.

e) Ochrana stavajici zelené.
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3.8 Predpokladana lhita vystavby

Ptedpokladana doba opravy pii varianté 1 je 5-7 mésicl, pfi varianté 2 je 8-9 mésicu, pii
varianté 3 jsou 4 mésice, pii varianté 4 jsou 4 mésice pro lavku a 5 mésicti pro novou NK a pfi
variant¢ 5 jsou 4 mésice pro lavku a cca 7-8 mésici pro novy most. Stavba se nachazi
v intravildnu s extravildnovym charakterem. Samotnd prava a rozsifeni silnice /38 zabere pak
cca 2-3 mesice. Délka stavby vychazi zrozsdhlosti stavebnich praci a nutnosti provadét
technologicky naro¢né prace v ptiznivych obdobich roku.

Ptedpokladand doba u variant 3, 4 a 5 pro ocelovy most je s pfedpokladem, ze bude vcas
provedena vyroba ocelové konstrukce.

3.9 Vytyceni obvodu stavenisté

Stavba vyvolava trvalé¢ a doCasné zabory pozemku. Celd stavebni ¢innost se odbyva na
pozemku obce Skuhrov a Ceské republiky, piipadné lokalnd na pozemcich tfetich osob pii
varianté¢ 1. a 5. viz Soupis dotéenych parcel. Zacatek a konec upravovanych usekl je dan ve
vykresech situace stavby jednotlivych variant.

V Brné¢, ¢ervenec 2024 Vypracoval: Miloslav Svestka
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