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SPECIÁLNÍ DIAGNOSTICKÝ PR ŮZKUM 
 

silni čního mostu ev. č. 602-028 p řes řeku Oslavu 
 na sil. II/602 v obci Velké Mezi ří čí 

 
 

1 Všeobecné údaje  
 
1.1  OBJEDNATEL: Kraj Vyso čina , se sídlem v Jihlav ě, Žižkova 57, 

587 33 Jihlava, jednající hejtmanem kraje MUDr. 
Ji řím B ěhounkem, k podpisu smlouvy pov ěřen Ing. 
Libor Joukl - nám ěstek hejtmana pro oblast ma-
jetku, dopravy a silni čního hospodá řství.  

 
1.2  ZHOTOVITEL: Mostní vývoj, s.r.o., DIAGNOSTIKA , B. Martin ů 

137, 602 00 Brno, Ing. Jan Kryštof, Ing. Št ěpán 
Stanislav, Marek Kocáb, Martin Hude ček, Doc. 
Ing. Pavel Schmid, Ph.D., Ing. Petr Dan ěk, 
Ph.D. 

 
1.3  DATUM PRACÍ: 11.11. a 12.11.2014. 

Teploty v 7:00 h byly + 10 °C a + 11 °C. 
Prohlídka a foto 12.12.2014.  
Teplota v 7:00 h byla + 2 °C. 

 
1.4  KRAJ/OKRES: Vysočina/Ž ďár nad Sázavou. 
 
1.5  KAT. ÚZEMÍ: Velké Mezi ří čí. 
 
 

2 Základní údaje  
 
2.1  ČÍSLO KOMUNIKACE  : II/602. 
 
2.2  STANIČENÍ [km] : provozní (liniové): 47,922, 

na úseku 2431A079 2431A015: 0,432. 
 
2.3  EVIDENČNÍ ČÍSLO MOSTU : 602-028 
 
2.4  ROK POSTAVENÍ OBJEKTU : 1972 (dle ML). 
 
2.5  DOKLADY MOSTNÍHO OBJEKTU: jsou uloženy v archivu udržovate-

le, kterým je Kraj Vyso čina, Krajská SÚS Vyso činy, SÚS Ž ďár 
nad Sázavou, cestmistrovství Velké Mezi ří čí. Diagnostik m ěl 
k dispozici ML, záznamy z Hlavních a B ěžných prohlídek mos-
tu, výtah z pasportu SDO a typový podklad (TP) pro nosníky 
KA-61, který zpracoval Dopravoprojekt Bratislava.  

 
2.5.1  Stavební dokumentace (SD) nebyla k dispozici. 
 
2.5.2  Mostní list (ML) byl k dispozici i s ná črtkem. Ten s malým 

množstvím ne čitelných údaj ů, p říliš schematický. Jeho autor 
ani datum vypracování není uveden. 

 
2.5.3  Záznam z poslední hlavní prohlídky (HPM) byl k dispozici. 

Je ze srpna 2013 (Ing. Vít Rybák). Obsahuje řadu cenných in-
formací, jen jeho hodnocení stavu je pon ěkud mírné, viz 
odst. 5.3. 
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2.6.  Používané zkratky:  
 
AB asfaltový beton OP op ěra 
CB cementový beton PD p řechodová deska 
CZ cizí za řízení SDO Silni ční databanka Ostrava 

DDG 
dopl ňková diagnos-
tika 

SD stavební dokumentace 

DG 
diagnostika či dia-
gnostický pr ůzkum 

S,J,Z,V
,SZ,SV,
JZ,JV 

sv ětové strany 

DZ dopravní zna čka TSm 
typiza ční sm ěrnice "Vyba venie 
mostov" 

EMZ elastický MZ TP typový podklad 

F-test 
fenolftaleinový 
test 

UP úložný práh 

HPM 
hlavní prohlídka 
mostu 

UK umělý kámen 

C-
rozbor 

chemický rozbor VO ve řejné osv ětlení 

KZ krycí ze ď (zídka) NK vodorovná nosná konstrukce 
LA litý asfalt ZS zábradelní svodidlo 

MP mezilehlá podp ěra ZBZ 
záchytné bezpe čnostní za říze-
ní 

MK místní komunikace ZZ záv ěrná ze ď (zídka) 

ML mostní list ŽB železobeton 
MZ mostní záv ěr ČÚGK Český ú řad geodetický a kart.  
 
 

3 Vizuální prohlídka  
 
3.1  CELKOVÝ POPIS OBJEKTU A ORIENTACE ZÁZNAMU 
 
Diagnostikovaný dvoupolový mostní objekt o délce p řemost ění 25,55 
m se skládá z prefabrikované NK tvo řené jedenácti p ředpjatými nos-
níky KA-61 pro sv ětlost 12 m, skladebné délky 13,60 m a výšky 0,60 
m. NK je na návodní i povodní stran ě v obou polích monoliticky 
rozší řena kv ůli konstruk čnímu řešení, most je sm ěrov ě umíst ěn v 
pravoto čivém oblouku. Koncové podp ěry (op ěry) jsou tvo řeny d říkem 
z betonu obloženého kvádrovým zdivem, které pokra čují jako op ěrné, 
nábřežní zdi a ŽB úložnými prahy. Mezilehlá podp ěra je realizována 
ve form ě pilí ře obloženého stejným kvádrovým zdivem z kamene a s 
UP ze železobetonu. Most je zbudován jako k řížení silnice II/602 
s korytem řeky Oslavy v obci Velké Mezi ří čí ve stejnojmenném k.ú. 
V podélném i p ří čném směru NK kopíruje vedení komunikace na most ě. 
Směrov ě je most v  pravoto čivém oblouku. Niveleta na most ě mírn ě 
stoupá ve sm ěru stani čení. V p ří čném směru je NK i vozovka sklon ě-
na jednostrann ě k pravému, návodnímu okraji p řibližn ě 4 - 5%. Úhel 
křížení s řekou Oslavou je 50  g , šikmost pravá.  
Objekt je popisován dle p řílohy G, čl.G.1.10, písmeno a), ČSN 73 
6220-11 Evidence most ů pozemních komunikací ve sm ěru číslování 
most ů (stani čení) p řecházející komunikace, tj. p řibližn ě od jiho-
východu (Brna) k severozápadu (Jihlav ě) a zleva doprava, tj. p ři-
bližn ě od strany povodní (podle toku řeky) ke stran ě návodní. Kon-
strukci mostu tvo ří dv ě mostní pole a 3 podp ěry, číslované arab-
skými čísly. 
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Účelem rozsáhlejší fotodokumentace stavu mostu je zac hytit sou čas-
ný stav pro porovnávání s následujícími úpravami. N a nepodstatná 
zjišt ění není reagováno. 
V P ŘÍLOZE 1 jsou n ěkteré odchylky od tohoto popisu a terminologie. 
Orienta ční podklady byly získány ze silni ční mapy ČR 1:50 000, 
list 24-31 Velké Mezi ří čí, ČÚGK a SDO 2005. 

 
 

3.2  ZÁKLADY OBJEKTU 
 
Základy mostu nejsou p řístupné. Jejich pr ůzkum nebyl sou částí DG. 
Nepůsobí mostu škody. Ná črtek ani mostní list informace o založení 
neposkytuje. 
 
 
3.3  MOSTNÍ PODPĚRY A K ŘÍDLA 
 
3.3.1  Koncové podp ěry  - op ěry 
 
Dříky koncových podp ěr, op ěr jsou z betonu obloženého pravidelným 
řádkovým zdivem z hrub ě opracovaného kamene. Mimo objekt pokra čují 
ve form ě náb řežních zdí. Úložné prahy jsou ŽB. Líce i čela op ěr 
jsou svislé. Zjišt ění stavu spodní stavby, tlouš ťky a složení op ěr 
ani zjišt ění základních materiálových charakteristik beton ů ani 
kamene nebylo sou částí diagnostiky. 

 
3.3.2  Mezilehlé podp ěry 
 
Mezilehlou podp ěru p ředstavuje pilí ř z řádkového zdiva z kamene, 
pravd ěpodobn ě s betonovým jádrem. UP mezilehlé podp ěry je z ŽB. 
Zjišt ění stavu spodní stavby, tlouš ťky a složení mezilehlé podp ěry 
ani zjišt ění základních materiálových charakteristik beton ů ani 
kamene nebylo sou částí diagnostiky. 
 
3.3.3  Mostní k řídla - náb řežní zdi 
 
Mostní k řídla nejsou na most ě realizována. D říky op ěr mimo objekt 
pokra čují ve form ě náb řežních zdí. 

 
 

3.4  VODOROVNÁ NOSNÁ KONSTRUKCE 
 

Vodorovnou nosnou konstrukci, dále jen NK, tvo ří 11 ks prefabriko-
vaných dodate čně p ředpjatých nosník ů KA-61, pro sv ětlost 12 m, 
skladebné délky 13,60 m a výšky 0,60 m. Mezi nosník y jsou podélné 
spáry ze železobetonu ší řky p řibližn ě 20 mm. Prefabrikovaná část 
NK je na obou stranách v obou polích (v p ůdoryse nelineárn ě) mono-
liticky rozší řena.  
 
Poruchy zaznamenané na NK: 
-  zatékání na podhledy prefabrikovaných nosník ů KA-61 zejména v 

okolí odvod ňova čů, místy i ve spá ře mezi prefabrikovanými a mo-
nolitickými částmi. 

 
Pevnosti a objemové hmotnosti beton ů prefabrikované i monolitické 
části NK jsou ve zpráv ě uvedeny v odstavci 4.1.1. Vyhodnocení pev-
ností je v P ŘÍLOZE 1. 
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3.5  SOUČÁSTI NOSNÉ KONSTRUKCE A PŘIDRUŽENÉ DÍLY 
 
3.5.1  Uložení nosné konstrukce 
 
NK je na UP uložena na 3 vrstvy asfaltované lepenky . Prefabrikova-
né nosníky ur čené pro sv ětlost 12 m jsou na podp ěrách uloženy s 
rezervou (šikmá sv ětlost obou mostních otvor ů je dle ML i om ěření 
v terénu p řibližn ě 11,72 m).  
 
3.5.2  Mostní záv ěry 
 
Nad ob ěma op ěrami jsou pravd ěpodobn ě instalovány mostní záv ěry 
(MZ) podpovrchové. Informace o nich chyb ějí. Zalitá spára, která 
by umož ňovala dilata ční pohyb NK je ve vozovce z řízena pouze nad 
3. podp ěrou, pravob řežní op ěrou. Podpovrchové MZ jsou na dilata ční 
pohyby a zatížení vozidly citlivé, zdejší pozorovat eln ě propoušt ě-
jí vodu na níže uložené konstrukce. Ve vozovce vzni kly v okolí MZ 
nad 1. podp ěrou, levob řežní op ěrou poruchy, viz obr. C65-03.  
V oboustranných chodnících je dilatace řešena primitivn ě nevodo-
t ěsnými MZ tvo řenými krycími plechy, viz obr. C65-07, C65-08, C65-
18 a C65-24. V římsách jsou provedeny dilata ční spáry na obou 
stranách nad všemi podp ěrami. 

 
3.5.3  Přechodové desky 
 
Přechodové desky (PD) nejsou dle dostupné dokumentace  na objektu 
zřízeny, v dob ě stavby mostu ješt ě nebyly b ěžně z řizovány. Jejich 
ověření nebylo p ředmětem této DG. Ve vozovce v pracovních spárách 
nejsou v p řechodových oblastech patrné poklesy ani zlomy. 
 
 
3.6  MOSTNÍ SVRŠEK 

 
3.6.1  Vozovka 
 
Vozovka je opot řebená a není v dobrém stavu. Je postižena porucha-
mi ve form ě výtluk ů, trhlin v okolí MZ a vyjetými kolejemi v obou 
jízdních pruzích, viz obr. C65-28 až C65-32. 
Ve směru stani čení k Jihlav ě niveleta vozovky dle pozorování stou-
pá, ná črtek ML hodnotu sklonu neuvádí. V p ří čném směru má vozovka 
jednostranný sklon doprava (klesá sm ěrem k návodní stran ě), dle 
pozorování a nam ěřených hodnot pravd ěpodobn ě p řibližn ě 4-5%.  
Kryt vozovky tvo ří asfaltový beton st řednězrnný, s pr ůměrnou k řiv-
kou zrnitosti. P ři zvýšených obrubách tvo řených kamennými obrubní-
ky je vozovka dopln ěna čty řřádkem z polomozaiky. Podklad krytu 
tvo ří starší krycí vrstva z kameniva obalovaného asfalt em. Ochran-
ná vrstva izolace je provedena z CB poškozeného svi slými trhlina-
mi. Hydroizolace a její podklad viz odst. 3.6.3. a obr. C65-100. 
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Tlouš ťka a složení mostní vozovky bylo ov ěřeno pr ůvrtem: 
 

 
Obr.C65-100 Dvojitý svislý pr ůvrt vozovkou a částí horní desky 

nosné konstrukce ø 50/100 mm v pravé polovin ě, 7000 mm 
před lícem 3. podp ěry, pravob řežní op ěry a 4500 mm od 
fasády návodní, pravostranné římsy. Beton horní desky 
nosníku KA-61 bez zkušebního místa NDT (Schmidt). 

Skladba vrtu zaokrouhlena na 5 mm, kvalita a pevnos t materiálu od-
hadována. Složení vozovky shora dol ů: 
- kryt: ABS hutný, kamenivo drcené do ø11 mm, k řivka zrni-

tosti pr ůměrná, št ěp. zrn 10% 55 mm 
- podklad: kamenivo obalované asfaltem, tém ěř bez pór ů, 2-3 

vrstvé, dokonale spojené, kamenivo drcené do ø8 mm,  k řiv-
ka zrnitosti pr ůměrná, št ěp. zrn 10% 130 mm 

- ochrana izolace, CB zn.170, poškozený svislými tr hlinami, 
kamenivo drcené i t ěžené do ø6 mm 60 mm 

- hydroizolace ze živi čných odkal ů, výrazn ě lepivá, lnoucí 
dobře k podkladu i ochran ě, pro nejistotu chemického slo-
žení zacházet s ní i nadlehlou vrstvou odd ělen ě 10 mm 

- spádový/vyrovnávací vrstva CB   zn.135, kamenivo drcené i 
t ěžené do ø22 mm, porézní, rozpadavý, k řivka zrnitosti 
podpr ůměrná. Nutno odstranit! 140 mm 

 Celkem vozovka se spádovým/vyrovnávacím betonem 39 5 mm 
- NK CB, kamenivo drcené i t ěžené do ø11 mm, póry do ø6 mm 

v horní části časté, k řivka nadpr ůměrná, št ěp. 20% 105 mm 
 Celkem délka vývrtu  500 mm 
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3.6.2  Chodníky 
 
Na most ě jsou z řízeny oboustranné chodníky. Jejich vn ější ohrani-
čení tvo ří monolitické ŽB římsy, do kterých je kotveno zábradlí. 
Vnit řní stranu chodník ů lemují kamenné obrubníky ší řky 250 mm o 
r ůzných délkách. Kryt chodník ů mezi obrubníky a římsami tvo ří litý 
asfalt velmi špatné kvality. Povrch chodník ů je postižen nerov-
nostmi a velkým množstvím širokých smrš ťovacích trhlin, viz obr. 
C65-10, C65-14, C65-19 a C65-21. P ři dolních madlech zábradlí se 
ve spárách mezi římsami a povrchem chodník ů uchycuje vegetace, za-
tím v malé mí ře, viz obr. C65-09 a C65-23. V konstrukcích obou 
chodník ů jsou vedeny inženýrské sít ě. Z povrchu jsou k nim prove-
deny revizní šachty (dv ě v levostranném a dv ě v pravostranném 
chodníku). Šachty jsou v úrovni povrchu opat řeny poklopy r ůzného 
provedení, viz obr. C65-12, C65-26, C65-20 a C65-22 .  
Zjišt ění tlouš ťky a složení konstrukcí obou chodník ů bylo p ředmě-
tem diagnostiky. V levostranném chodníku byla prove dena sonda S5 v 
míst ě revizní šachty p řibližn ě 2,5 m p řed lícem 2. podp ěry, viz 
obr. C65-10. Zjišt ěné skute čnosti jsou p ředmětem grafické P ŘÍLOHY 
4.1. V pravostranném chodníku byla provedena kopaná  sonda S6 p ři-
bližn ě v polovin ě rozp ětí 1. mostního pole. Zjišt ěné skute čnosti 
jsou p ředmětem grafické P ŘÍLOHY 4.2. 
 
3.6.3  Hydroizolace 
 
Podle sondy S7, viz obr. C65-100 je hydroizolace z řízena st říkaná 
nebo rozlévaná, pravd ěpodobn ě z živi čných odkal ů. Je výrazn ě lepi-
vá, lnoucí dob ře k podkladu i ochran ě z CB. Pro nejistotu chemic-
kého složení je nutné zacházet s ní i nadlehlou vrs tvou odd ělen ě.  
V sond ě S6 v míst ě vývrtu V1 do pravostranného chodníku nebyla 
existence hydroizolace zjišt ěna, viz P ŘÍLOHA 4.2. Je pravd ěpodob-
né, že není z řízena ani v části pod chodníkem levostranným. Zjiš-
t ěná hydroizolace pod vozovkou je pravd ěpodobn ě na obou stranách 
ukon čena na n ěkterém z beton ů na rozhraní konstrukce vozovky a 
chodník ů. Pr ůzkum izolace rub ů op ěr a k řídel nebyl p ředmětem této 
DG. 
 
3.6.4  Římsy 
 
Obě římsy jsou provedeny jako monolitické železobetonové  s p řeru-
šením pouze nad podp ěrami v místech MZ. Kvalita jejich betonu je 
velmi dobrá. Z tvrdom ěrných zkoušek up řesn ěných pevnostmi zjišt ě-
nými na odebraných jádrových vývrtech V3 a V4 ze so ndy S6 byla 
zjišt ěna pevnost betonu odpovídající t říd ě C35/45 (zn. 500). P řed 
levostrannou, povodní římsou jsou na mostním zábradlí zav ěšena ci-
zí za řízení p řekra čující zde vodote č, viz odst. 3.8.1 a obr. C65-
15. 
Zjišt ění množství, druhu, stavu a polohy výztuže říms bylo p ředmě-
tem diagnostiky v sond ě S8 do fasády pravostranné římsy nad 1. 
podpěrou. Zjišt ěné skute čnosti jsou p ředmětem grafické P ŘÍLOHY 3. 
 
 
3.7  MOSTNÍ VYBAVENÍ 
 
3.7.1  Záchytné bezpe čnostní za řízení 
 
Záchytné bezpe čnostní za řízení (ZBZ) tvo ří na obou stranách mostu 
pouze zábradlí se svislou výplní, výšky p řibližn ě 1035 mm. Zábrad-
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lí je opat řeno ochranným dvoubarevným nát ěrem. Zábradlí koroduje 
přibližn ě na 10 - 15 % svého povrchu. 
Zábradlí je tvo řeno koncovými sloupky z dvojice do sebe veva řených  
U profil ů (vn ější rozm ěry 140 mm x 60 mm), horním madlem stejného 
provedení, dolním madlem z dvojice do sebe veva řených U profil ů 
(vn ější rozm ěry 120 mm x 60 mm) a svislou zábradelní výplní z pá -
sové oceli rozm ěr ů 10 mm x 40 mm. Rozte č mezi jednotlivými pruty 
zábradelní výpln ě je 135 - 145 mm. Zábradlí je v místech mostních 
záv ěr ů dilatováno. Na zábradelní výplni je zcela nevhodn ě zav ěšeno 
cizí za řízení, viz odst. 3.8.1. 
 
3.7.2  Odvodňovací za řízení 
 
Na most ě jsou osazeny dva mostní odvod ňova če p ři pravém okraji vo-
zovky po jednom v každém mostním poli. Vpusti do ni ch však byly 
pravd ěpodobn ě zaslepeny p ři realizaci nového povrchu vozovky. O 
jejich existenci však sv ědčí odpadní trouby na podhledu NK. 

 
3.7.3  Ochranná za řízení a zábrany 
 
Ochranná za řízení ani zábrany nejsou na most ě z řízeny. 

 
3.7.4  Dopravní zna čení a ozna čení mostu 
 
Dopravní zna čení týkající se zatížitelnosti mostu osazeno není. 
Asi 1 m za MZ (nad 3. podp ěrou) v pravostranném chodníku je v n ěm 
osazen sloupek s dopravní zna čkou B24b "Zákaz odbo čení vlevo". 
Označení mostu tabulkou s eviden čním číslem je realizováno pro oba 
směry. 

 
3.7.5  Osvětlovací za řízení 
 
Osvětlovací za řízení není na most ě instalováno.  
 
3.7.6  Revizní za řízení 
 
Revizní za řízení není na most ě z řízeno. 
 
 
3.8  CIZÍ A ZVLÁŠTNÍ STÁLÉ (DESTRUK ČNÍ) ZA ŘÍZENÍ 
 
3.8.1  Cizí za řízení 
 
Cizí za řízení bylo na most ě zjišt ěno. Jedná se o 6 plastových a 1 
kovovou chráni čku p ři povodní fasád ě mostu. Chráni čky jsou k most-
ní konstrukci p řipevn ěny pomocí záv ěsů kotvených na levostranném 
zábradlí, viz obr. C65-15. V konstrukcích obou chod ník ů jsou pro-
vedeny kanálky (podchodníkové prostory) r ůzně vybavené a r ůzně ob-
sazené. Vlevo je kanálek vybaven kabelovými tvárnic emi zasypanými 
zeminou, na níž leží 2 kabely voln ě, kanálek vpravo je prázdný. 
Přístup k nim je z povrch ů chodník ů pomocí revizních šachet, viz 
PŘÍLOHA 4. 
 
3.8.2  Zvláštní stálé (destruk ční) za řízení 
 
Zvláštní stálé (destruk ční) za řízení bylo na most ě pozorováno. 
Pravd ěpodobn ě je umíst ěno v mezilehlé podp ěře, v místech n ěkolika 
vynechaných kamen ů obkladu. Otvory po nich zabetonovány, viz obr. 
C65-41. 
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3.9  ÚZEMÍ POD MOSTEM A PŘÍSTUPOVÉ CESTY 
 
3.9.1  Území pod mostem 
 
Území pod mostem tvo ří koryto řeky Oslavy. Dno řeky je zpevn ěno 
kamennou rovnaninou. V ětší hloubka koryta je ve druhém mostním 
otvoru. 

 
3.9.2  Přístupové cesty 

 
Přístupová cesta pod most je z řízena ve form ě schodišt ě v levo-
břežní náb řežní zdi p ři 1. podp ěře vpravo od mostu. Do koryta lze 
dle aktuálního pr ůtoku vstoupit ve vysokých holínkách či rybá řské 
výstroji.  
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4 Zjišt ění základních materiálových charakteristik  
 
 
4.1  ZJIŠT ĚNÍ VLASTNOSTÍ BETONU 
 
4.1.1  Zjišt ění pevnosti betonu v tlaku 
 
Pevnost beton ů konstrukce mostu byla zjišt ěna sklerometrickou me-
todou dle ČSN EN 12504-2 a ČSN 73 1373 (f be,ck )a up řesn ěna u n ěkte-
rých soubor ů zjišt ěním pevnosti na jádrových vývrtech dle ČSN ISO 
13822, čl. NA.2.6, tab. NC.1, čl. NC.2, tab.V 2.1 (f ck ). Zkušební 
postupy vycházely dále z platných ČSN 73 0038 a 73 2011. Popis 
zkušebních metod a míst, odebraných vzork ů, zkoušek a vyhodnocení 
pevností betonu je p ředmětem P ŘÍLOHY 1. Místa, ve kterých byly 
provád ěny sklerometrické zkoušky a odebírány jádrové vývrt y nevy-
kazovala poruchy. Zkušební místa NDT byla ozna čována pr ůběžnými 
čísly v ětšinou bez dodatkových písmen SCH. 
Pro výpo čet up řesn ěných pevností byl použit koeficient up řesn ění z 
destruktivních zkoušek. Pro zjišt ění pevnosti betonu byly na kon-
strukci provedeny diagnostické práce uvedené v tabu lce 1: 
Zkoušeny byly 4 částí objektu. Každá zkoušená část objektu byla 
pojata jako samostatný soubor, tedy: 
-  NK – nosníky KA-61 ( č.1), 
-  NK – monolitické rozší ření okraj ů ( č.2), 
-  římsy ( č.3), 
-  podélné spáry mezi nosníky ( č.4). 
 
Pro výpo čet up řesněné pevnosti souboru č.1 až č.3 byl použit koe-
ficient up řesn ění z destruktivních zkoušek, soubor č.4 byl vyhod-
nocen podle obecného kalibra čního vztahu, bez up řesn ění. 
Pro zjišt ění pevnosti betonu byly na konstrukci provedeny nás ledu-
jící diagnostické práce: 
 

tvrdom ěrné zkoušky 
druh konstrukce 

jádrové vývrty 
ks, pr ům. v mm čísla míst 

n  
celkem 

ks 
NK – nosníky KA-61 2ø50, V1,V7 1 ÷ 16 16 
NK – monolit. rozší ření  1ø100, V2 17 ÷ 32 16 
římsy 1ø50,1ø100,V3,V4  41 ÷ 56 16 
podélné spáry - 33 ÷ 40 8 
celkem 3 ø50, 2 ø100 1÷56 56 

Tab.1  P řehled zkoušek pevnosti beton ů 
 

Orientace popisu míst odebraných vzork ů je ve shod ě s odstavcem 
3.1. Objemová hmotnost byla zjišt ěna jen u beton ů monolitického 
okraje, nosník ů KA-61 a říms, kde byly odebrány jádrové vývrty. Na 
základ ě provedeného vyhodnocení, viz P ŘÍLOHA 1, lze posuzovaným 
beton ům přisoudit vlastnosti dle následujících dvou tabulek: 
 

pevnostní t ř.a zn.dle 
ČSN druh konstrukce, 

zkušební soubor 

upřesn.  
pevn. 

f ck 

MPa 
73 

1205 
73 

2001 
EN 206-1 

obj. 
hmot-  
nost 
kg/m 3 

stejno-
rodost 

[%] 

NK – nosníky KA-61 63,9 B60 zn.600  C50/60 2340 ano 0% 

NK – monolitické 
rozší ření 

46,6 B45 zn.500  C35/45 2270 ano 1% 

římsy 47,9 B45 zn.500  C35/45 2380 ano 6% 
Tab.2a Zat říd ění betonu podle char.pevn. v tlaku se zaru čenou přesností  
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pevnostní t ř.a zn. dle ČSN 

druh konstrukce 
zkušební soubor 

neupřes.  
 pevn. 
f be,ck 

MPa 
73 1205 73 2001  EN 206-1 

obj. 
hmot-  
nost 
kg/m 3 

stejno-
rodost 

[%] 

podélné spáry 50,7 B50 zn.500 C40/50 - ano 4% 
Tab.2b Zat říd ění bet. dle char. neupřesn ěných pevností  v tlaku 

 
Zat říd ění betonu dle char. neupřesn ěné  pevnosti v tlaku je informa-
tivní. Vyhodnocení je provedeno podle obecného kali bra čního vztahu 
bez up řesn ění. Up řesňující sou činitel však může snížit  (ale nemusí) 
hodnoty stanovené pouze Schmidtovým sklerometrem ( až o 50 % )! 

 
4.1.2  Zjišt ění chemického stavu betonu 
 
4.1.2.1  Hodnocení stavu betonu fenolftaleinovým testem  

 
Hodnocení stavu betonu fenolftaleinovým testem neby lo sou částí di-
agnostiky. 

 
4.1.2.2  Hodnocení stavu betonu chemickým rozborem  
 
Přesné zjišt ění vlastností betonu, který již nechrání výztuž p řed 
korozí pomocí chemického rozboru nebylo sou částí diagnostiky. 
 
 
4.2  ZJIŠT ĚNÍ MNOŽSTVÍ, POLOHY, DRUHU A STAVU VÝZTUŽE 
 
Kontrola betoná řské výztuže byla sou částí diagnostiky. Výztuž pou-
žitých nosník ů KA-61 pro sv ětlost 12 m, skladebné délky 13,60 m a 
výšky 0,60 m je uvedena jako výtah z typového podkl adu v P ŘÍLOZE 
5.  
Na konstrukci byla provedena sonda k betoná řské výztuži pra-
vostranné římsy ozna čená S8. Ov ěření výztuže bylo v sond ě provede-
no zboku římsy (na její fasád ě). Ov ěření vyztužení horní plochy 
římsy nebylo možné nebo ť je v hloubce v ětší než 100 mm. V jádrovém 
vývrtu V3, viz obr. C65-3, odebraném z horní plochy  římsy/chodníku 
po odstran ění litého asfaltu, viz P ŘÍLOHA 4.2 byly zastiženy 2 
soub ěžné výztužné vložky v hloubce 130 a 135 mm. Tato zá vada 
vznikla p ři stavb ě sešlapáním výztuže. Grafické znázorn ění a popis 
sondy S8 je sou částí P ŘÍLOHY 3. 
 
 
4.3  ZJIŠT ĚNÍ TLOUŠTĚK SVISLÝCH KONSTRUKCÍ 
 
Zjišt ění tloušt ěk op ěr ani k řídel nebylo sou částí diagnostiky 
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5 Vyhodnocení stavu mostu  
 
 
5.1  VÝKON PROHLÍDEK 
 
Výkon b ěžných prohlídek (BPM) je dle existující dokumentace  v sou-
ladu s ČSN 73 6221 o názvu Prohlídky most ů pozemních komunikací a 
v souladu s dosavadním klasifika čním stupn ěm stavu realizován 1x 
ro čně (klasifika ční stupe ň stavu dobrý - III). Hlavní prohlídka 
(HPM) byla na objektu provedena 23.08.2013 Ing. Vít  Rybák, 
31.07.2007 Ing. Jan Tomek. Do roku 2013 byly HPM or ganizovány po 6 
letech (klasifika ční stupe ň stavu dobrý - III).  
 
 
5.2  ÚDRŽBOVÉ PRÁCE A OPRAVY 
 
Na objektu nejsou od doby jeho postavení patrné výr azn ější údržbo-
vé práce a opravy. Došlo jen k nadbyte čnému zesílení vozovky a 
možná i k p ředlážd ění čty řřádku z polomozaiky. P řevýšení obrubníku 
nad ním je menší, než obvyklé. 
 
 
5.3  KLASIFIKA ČNÍ STUPE Ň STAVU 
 
Klasifika ční stupe ň stavu objektu je hodnocen dle odst. 4.6.1 ČSN 
73 6221 o názvu Prohlídky most ů pozemních komunikací odd ělen ě pro 
spodní stavbu a NK a podle odst. 4.6.2 výše uvedené  normy sedmibo-
dovou stupnicí. 

 
5.3.1  Stav spodní stavby 
 
Zjišt ění stavu spodní stavby nebylo sou částí diagnostiky. Doporu-
čujeme ponechat její hodnocení z poslední Hlavní pro hlídky mostu 
(HPM) z roku 2013, tedy hodnocení klasifika čním stupn ěm stavu vel-
mi dobrý stav - II. Povinný koeficient stavebního stavu α = 1,0. 

 
5.3.2  Stav nosné konstrukce 
 
Na NK byly zaznamenány poruchy, které by mohly v bu doucnu snižovat 
zatížitelnost nebo životnost. Hlavní závadou je zat ékání na pod-
hledy prefabrikovaných nosník ů KA-61, jednak v okolí odpadních 
trub odvod ňova čů, jednak p řes net ěsné mostní záv ěry, jednak ze 
spár mezi prefabrikovanými a monolitickými částmi. Zejména v polo-
vin ě rozp ětí 1. pole jsou viditelné silné stopy po zatékání n a 
podhled z této spáry.  
Nosnou konstrukci je z t ěchto d ůvod ů nutno hodnotit klasifika čním 
stupn ěm stavu uspokojivý stav - IV.  Povinný koeficient stavebního 
stavu α = 0,8. 
 
5.3.3  Celkový stav mostu 
 
Celkový stav mostu je nutné hodnotit klasifika čním stupn ěm stavu 
uspokojivý stav – IV.   
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5.4  PROGNÓZA 
 
Závady a poruchy na n ěkterých částech objektu zatím nemají nep říz-
nivý vliv na bezpe čnost a únosnost a jsou všechny hospodárn ě opra-
vitelné.  
 
Nosná konstrukce  je schopná plnit sv ůj úkol dlouhodob ě. Zjišt ěné 
pevnostní parametry beton ů prefabrikované i monolitické části jsou 
velmi dobré, viz odst. 4.1.1 a P ŘÍLOHA 1. P ředpokladem však je za-
mezení zatékání na NK pomocí funk ční a kvalitn ě provedené izolace 
v celé její ší řce. Špatn ě p ředvídatelná je zejména situace se za-
tékáním p řes konstrukce levostranného chodníku, spádo-
vou/vyrovnávací vrstvu z nekvalitního a trhlinami p oškozeného CB a 
spárou mezi monolitickou a prefabrikovanou částí NK. Zde se situa-
ce m ůže pr ůběžně zhoršovat, nebo ť v podchodníkových prostorách ne-
ní z řízena žádná hydroizolace a postupn ě dochází k rozpadu litého 
asfaltu, který zatékání v minulosti omezoval. P řitom hrozí zv ětšo-
vání hloubky ztráty pasiva čních vlastností betonu a koroze p ří čné 
betoná řské výztuže.  
 
Spodní stavba  je stabilní a je možné ji dlouhodob ě využívat. Její 
stav závisí p ředevším na z řízení kvalitních a funk čních mostních 
záv ěr ů. Sou časné jsou net ěsné a propoušt ějí vodu, která spodní 
stavbu zamá čí. 
 
Pro zamezení vzniku dalších škod je nutné p řipravit velkou opravu 
chyb, vad a poruch podle odst. 6.1. Rozvoj sou časných závad jinak 
může v budoucnu ovlivnit stav objektu tak, že bude nu tné okruh 
opravovaných částí nehospodárn ě rozší řit. 
V nejbližší dob ě mohou doznat rozvoje tyto vážn ější skute čnosti: 
 
5.4.1  Zatékání na prefabrikovanou i monolitickou část NK  p řes ne-

t ěsné mostní záv ěry a spárami mezi nimi následkem chyb ějící 
nebo nefunk ční hydroizolace v podchodníkových částech, napo-
máhání ztrát ě pasiva čních vlastností beton ů a vznik koroze 
pří čné betoná řské výztuže.  

 
 
5.5  ZATÍŽITELNOST 
  
Zatížitelnost uvedená v pasportu Silni ční databanky Ostrava (SDO, 
způsob stanovení zatížitelnosti neznámý) nebyla do sou časnosti 
upravována.  
S ohledem na ustanovení ČSN 736220/2011 je povinnost zatížitelnost 
pro klasifika ční stupe ň stavu mostu IV – uspokojivý stav upravit 
koeficientem α = 0.8. 
 
Prohlídka Zp ůsob zjišt ění V n 

(t)  
Vr  

(t)  
Ve 

(t)  
Nápravový  
tlak (t) 

březen 2002 
"Databanka 

Ostrava"  

N (Zp ůsob stanovení zatí-
žitelnosti neznámý) 

26 78 322  - 

srpen 2013 
Ing. Vít Ry-

bák 

N (Zp ůsob stanovení zatí-
žitelnosti neznámý) 

26 78 322  20,0 

Tato diagnos-
tika, (zá ří 

2014) 

NR (Zp ůsob stanovení zatí-
žitelnosti neznámý) upra-
vený koeficientem staveb-
ního stavu α = 0,8 

21 62 258  16,0 
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6 Návrh na odstran ění zjišt ěných závad a poruch  
 
Hlavní závady a poruchy objektu jsou dané p ředevším špatným stavem 
mostního svršku a faktem, že sondou S6 pravostranný m chodníkem ne-
byla potvrzena existence hydroizolace v t ěchto místech. Pravd ěpo-
dobně chybí také v chodníku levostranném, což je hlavní pří činou 
zatékání na podhled NK v polovin ě rozp ětí 1. pole. Hydroizolace 
pod vozovkou je pravd ěpodobn ě na obou stranách ukon čena na n ěkte-
rém z beton ů mezi konstrukcí vozovky a chodník ů. Vlastnosti kon-
struk čních prvk ů mostního svršku, hlavn ě spádové/vyrovnávací ce-
mentobetonové vrstvy jsou špatné. Výjimkou jsou římsy (beton zn. 
500) a hydroizolace vozovky. Ta je však provedena j en pod vozovkou 
ve form ě živi čných odkal ů a není zaru čena její chemická nezávad-
nost. Proto doporu čujeme její odstran ění. 
Z t ěchto d ůvod ů a s prioritou prodloužení životnosti konstrukce 
upřednost ňujeme opravu formou kompletní vým ěny mostního svršku 
včetn ě říms a spádové/vyrovnávací vrstvy. Hlavní části objektu, 
tedy NK i spodní stavba jsou velmi dobré a pouze je jich bezchybná 
ochrana proti zatékání na n ě zaru čí tyto jejich vlastnosti dlouho-
době. Menší závažnost závad a poruch m ůže vést ke snaze o odložení 
oprav, či provést opravy částe čné. Týká se to však jen konstrukcí 
snadno p řístupných jako jsou vozovka a chodníky. Neúplnost, závady 
a poruchy hydroizolace nelze z povahy v ěcí realizovat z p řístup-
ných povrch ů a t ěsnění dilata čních spár jen velmi obtížn ě, náklad-
ně a hlavn ě nejist ě a na více pokus ů. S ohledem na b ěžné životnos-
ti hydroizolací na mostech, které málokdy p řesahují 15 let, tyto 
částe čné opravy nedoporu čujeme, též z hlediska jasnosti záruk za 
provedené dílo. Opravu doporu čujeme neodkládat, aby nedošlo k ná-
sobnému navýšení náklad ů opravy. Rozhodnutí se však ponechává na 
projektantovi opravy a p ředstavách investora. 
 
V dalším je tedy uveden návrh na velkou opravu vým ěnou kompletního 
mostního svršku. Posloupnost zásah ů je dána logikou stavebních po-
stup ů. Opravu doporu čujeme provést za uzav řeného provozu podle 
projektu zpracovaného u odborné firmy a podobnou fi rmou opravu re-
alizovat. 

 
 

6.1  ZÁSAHY, KTERÉ JE NUTNÉ REALIZOVAT 
 
6.1.1  Přikro čit k p říprav ě velké opravy vypracováním jejího pro-

jektu. P ředpokládané práce jsou uvedeny v odst. 6.1.2 až 
6.1.18. P ři oprav ě bude nutné odstranit dnešní mostní svr-
šek až na nosnou konstrukci v četn ě hydroizolace, vyrovnáva-
cího/spádového betonu, zábradlí a říms. Novou hydroizolaci 
doporu čujeme celoplošnou. P řechodové oblasti není nutné 
upravovat, pokud nebudeme izolovat ruby op ěr. V dalším se 
s touto premisou po čítá. 

 
6.1.2  Okamžitý zásah, mimo odst. 6.1.1.  není pot řebný žádný. 
 
6.1.3  Odstranit mostní vybavení a mostní svršek až na povrch NK, 

tedy mostní záv ěry, vozovku s izola čním systémem, chodníky, 
zábradlí, římsy a spádovou/vyrovnávací vrstvu, viz odst. 
3.5, 3.6 a 3.7. 

 
6.1.4  Cizí za řízení, inženýrské sít ě vést b ěhem opravy po provi-

zorním objektu p řípadn ě jiným vhodným zp ůsobem. 
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6.1.5  Vyčistit dilata ční prostory mezi vzájemn ě dilatujícími kon-
strukcemi . Opravit a ut ěsnit event. prázdné dilata ční pro-
story (spáry) pružným materiálem proti jejich zne čist ění v 
budoucnu, viz odst. 3.5.2, a zajistit odvodn ění MZ, i když 
ten bude vodot ěsný. 

 
6.1.6  Očistit horní povrch nosné konstrukce vodou  o vysokém tlaku 

a p řipravit povrch NK pro realizaci nového mostního svr šku. 
Výpln ě dilata čních spár poškozené tryskáním opravit.  

 
6.1.7  Osadit nové mostní odvod ňova če v sou časných polohách. Pou-

žít krycí m říže se správn ě tvarovanými p ří čkami nebo ť se 
osv ědčily a osadit je správným zp ůsobem, tedy zvýšenými 
částmi p ří ček proti sm ěru p řitékající vody. Jejich odpadní 
trouby provést z nekorodujícího materiálu a vyvést je do-
state čně hluboko pod podhled NK (min. 100 mm). 

 
6.1.8  Zřídit novou spádovou/vyrovnávací vrstvu  z betonu dostate č-

né kvality.  
 
6.1.9  Zřídit novou hydroizolaci  celé vodorovné konstrukce, viz 

odst. 3.4, 3.5.2 a 3.6.3. Dbát p ři tom na odvodn ění povrchu 
izolace, penetraci podkladu a ochranu izolace na ho rizon-
tálních plochách jemným asfaltovým kobercem nebo sl abě vy-
ztuženou ochrannou vrstvou z cementového betonu, vi z odst. 
3.6.3.  

 
6.1.10  Zřídit mostní římsy s dobrým p řesahem přes níže ležící kon-

strukce na obou stranách jako monolit, p řerušený jen nad 
podpěrami. V římsách nez řizovat "kalichy" pro kotvení zá-
bradelních sloupk ů, viz odst. 6.1.14. 

 
6.1.11  Provést chodníky na obou stranách spole čně s římsami jako 

betonové monolitické bez z řízení krytu. Dle dohody s inves-
torem v nich z řídit vhodným zp ůsobem podchodníkové prosto-
ry, pokud stávající cizí za řízení nebudou po dokon čení 
opravy vedena mimo objekt. 

 
6.1.12  Provést vozovku  z kvalitních asfaltových beton ů z modifiko-

vaných asfalt ů, viz odst. 3.6.1. Vozovku na kvalitním pod-
kladu z řídit i na obou nájezdech mostu. Pamatovat na vyne-
chání prostor pro ut ěsňující zálivky v okrajových spárách. 

 
6.1.13  Pro odvodn ění dutin NK z řídit otvory pro odvodn ění v každém 

nosníku na min. 35 mm (lépe 50 mm) a vlepit do n ěj trubi čky 
plastové nebo lépe nerezové . Vlepení trubi ček musí být pro-
vedeno kvalitn ě a to tak, aby voda z dutiny nosník ů vytéka-
la pouze trubi čkou. Prostor kolem trubi čky musí být vodo-
t ěsný. Pro vlepení nerezových trubi ček do vlhkého betonu je 
vhodné použít polyuretanový tmel. 

 
6.1.14  Instalovat záchytné bezpe čnostní za řízení (ZBZ)  na sloupky 

kotvené p řes patní desky. ZBZ konzervovat pokovením i nát ě-
rovým systémem, po řádné p říprav ě jejich povrchu. ZBZ bez-
pečně na za čátku a konci ukon čit. 

 
6.1.15  Cizí za řízení, pokud nebude vedeno vn ě objektu  nebo v pod-

chodníkových prostorách, kotvit do římsy, lépe do fasády mo-
nolitického rozší ření. Ne k zábradlí mostu! 
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6.1.16  Hydroizolaci rubu op ěr  z řídit jen v p řípad ě že budou odha-

leny ruby op ěr. Minimáln ě ale 600 mm pod temeno UP. 
 
6.1.17  Zřídit p řechodové klíny , pokud budou odhaleny ruby op ěr. 
 
6.1.18  Osadit oba konce mostu dopravními zna čkami B13 a E5 (event 

(E13) dle hodnot zatížitelnosti, viz odst. 5.5. 
 
6.1.19  Pravideln ě čistit  vozovku, chodníky, římsy a odvod ňovací 

zařízení, viz odst. 3.6.1, 3.6.2, 3.6.4 a 3.7.2. 
 
6.1.20  Nejbližší Hlavní prohlídku mostu  je nutné provést v roce 

2018 potom v roce 2022, pokud nebude do té doby pro vedena 
velká oprava. 

 
6.1.21  V souvislosti s opravou objektu  po řídit nejnutn ější, ale co 

nejúpln ější dokumentaci objektu, viz odst. 2.5. 
 
 
6.2  ZÁSAHY, KTERÉ NENÍ NUTNÉ NEBO HOSPODÁRNÉ REALIZOVAT 
 
6.2.1  Nahradit objekt objektem novým , nebo ť jeho podstatné části 

si zachovaly svoji dobrou funkci, viz odst. 3.3 a 3 .4. 
 
6.2.2  Izolovat ruby op ěr  až k základové spá ře, pokud se správce 

mostu smí ří s tím, že op ěry nebudou zcela suché a budou na 
nich stopy po menších pr ůsacích, jako dosud. 

 
 

7 Poznámky  
 
 
7.1  FOTODOKUMENTACE 
 
Fotodokumentace byla po řízena p řístrojem NIKON D5100 s objektivem 
SIGMA DC 17-70 mm, 1:3,5 ÷ 4. Záb ěry pod nosnou konstrukcí jsou 
pořízeny s bleskem NIKON SB-800 o sm ěrném čísle 53 p ři f = 35 mm, 
ISO = 200° a 20°C, všechny bez stativu. 
Fotodokumentace je číslována dle systému archivace zhotovitele, 
nikoliv dle logiky textu této zprávy a je p řipojena jako  
PŘÍLOHA 2. 
 
 
7.2  SHODA MOSTNÍCH DOKLADŮ SE SKUTEČNOSTÍ 
 
7.2.1  Shoda mostního listu se skute čností 
 
FORMULÁŘ ML: 
 
Mostní list je generovaný z informací v SDO odpovíd á skute čnosti 
až na následující drobnosti: 
-  Úložná výška: "žádný údaj".  Správn ě: 1,36 m. 
-  Způsob uložení NK: "žádný údaj". Správn ě: na 3 vrstvy asfalto-

vané lepenky. 
-  Mostní záv ěry: "žádný údaj". Správn ě: povrchové z p řekryvných 

plech ů v chodnících, podpovrchové ve vozovce. 
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-  Izolace desky mostovky: "žádný údaj". Správn ě: st říkaná nebo 
rozlévaná, pravd ěpodobn ě z živi čných odkal ů tl. 10 mm, ale jen 
pod vozovkou. 

-  Přechodová oblast:  "žádný údaj". Správn ě: nezjišt ěno, pravd ěpo-
dobně kamenná rovnanina. 

-  Vozovka/Chodníky: Povrch komunikace: Živice. Správn ě: asfaltový 
beton (s odvoláním na EU). 

-  Povrch chodníku: Živice. Správn ě: litý asfalt. 
-  Záchytná za řízení: Zábradlí: "žádný údaj". Správn ě: ocelové 

bezsloupkové se svislou zábradelní výplní. 
-  Záchytná za řízení: Zábradelní svodidlo: "žádný údaj". Správn ě: 

Nezřízeno.  
-  Záchytné za řízení: Svodidlo:  "žádný údaj". Správn ě:  Nez řízeno.  
-  Cizí za řízení: dopravní zna čení B13-21t Správn ě: žádný údaj.  
-  Cizí za řízení: na povodní stran ě podél římsy....Vedení chráni-

ček také v pravém chodníku Správn ě: ...Vedení podchodníkových 
kanálk ů v obou chodnících.  

 
NÁČRTEK ML: 
 
Náčrtek v m ěřítku 1:100 až 1:200 je v po řádku, ale s malým množ-
stvím ne čitelných údaj ů a p říliš schematický. 
 
 
7.2.2  Shoda stavební dokumentace se skute čností 

 
Stavební dokumentace nebyla k dispozici. 
 
 
7.3  ARCHIVACE  
 
Vzorky odebrané z konstrukce, nebo jejich části, které zbyly po 
destruktivních zkouškách, jsou uloženy u zhotovitel e po dobu 1 
roku. Po této dob ě budou ekologicky zlikvidovány, pokud o n ě ne-
projeví zájem objednatel nebo jím pov ěřená osoba. 
Negativy fotodokumentace a texty zpráv z ůstávají u zhotovitele 
uloženy po dobu nejmén ě 10 let. 
 
 
 
 
 
 
Brno, prosinec 2014 
 

Ing. Št ěpán Stanislav 
Mostní vývoj, DIAGNOSTIKA 

 
 
 
 
 
 
 

Ing. Jan Kryštof 
Mostní vývoj, DIAGNOSTIKA 

 
 
-  držitel Oprávn ění k pr ůzkumným a diagnostickým pracem  reg. 

č.265/2011, Ministerstvo dopravy, OPKaÚP, 
-  držitel Oprávn ění k výkonu hlavních a mimo řádných prohlídek  mos-

t ů č. 007/1998 Ministerstvo dopravy, OPK, 
-  certifikovaná osoba  pro činnost NDT č.reg.201-053/NZS.
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PROTOKOL O NEDESTRUKTIVNÍM OVĚŘOVÁNÍ 
PEVNOSTI BETONU V TLAKU
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OVĚŘOVÁNÍ PEVNOSTI BETONU 

 
Obr. C65-1 VÝVRT č. V1.  Diagnostický vývrt betonu ø 50 mm z pr ůvr-

tu dnem ortogonálního kanálku pod pravostranným cho dní-
kem (tl.100 mm, f c ≈≈≈≈ 8,0 Mpa) a horní deskou prefabriko-
vaného nosníku KA-61 , v polovin ě rozp ětí 1. pole a 1640 
mm od fasády návodní římsy, bez zkuš. místa NDT 
(Schmidt). 

 

 
Obr. C65-2 VÝVRT č. V2.  Diagnostický vývrt betonu ø 50 mm z návod-

ní fasády, pravostranného monolitického okraje nosn é 
konstrukce (NK) , nad 1. podp ěrou, levob řežní op ěrou za 
začátkem NK a 420 mm nad jejím podhledem, u zkuš. míst a 
NDT (Schmidt) č. 25. 
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Obr. C65-3 VÝVRTY č. V3.  Diagnostický vývrt betonu ø 100 mm z 

horní plochy návodní římsy /chodníku po odstran ění 60 mm 
živi čného krytu, 7000 mm za lícem 1. podp ěry (levob řež-
ní op ěry) a 900 mm od návodní fasády římsy, bez zkuš. 
místa NDT (Schmidt). 

 

 
Obr. C65-4 VÝVRT č. V4.  Diagnostický vývrt betonu ø 100 mm z fa-

sády návodní pravostranné římsy , za 1. podp ěrou, 1670 
mm za za čátkem (MZ) a 150 mm nad jejím podhledem, u 
zkuš. místa NDT (Schmidt) č. 51.  
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Obr. C65-5 VÝVRT č. V7.  Dvojitý svislý pr ůvrt vozovkou a částí 

horní desky nosné konstrukce ø 50/100 mm v pravé po lo-
vin ě, 7000 mm p řed lícem 3. podp ěry, pravob řežní op ěry 
a 4500 mm od fasády návodní, pravostranné římsy. Beton 
horní desky nosníku KA-61  bez zkuš. místa NDT 
(Schmidt).  
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F O T O D O K U M E N T A C E 
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CELKOVÉ POHLEDY 

 

 
 
Obr.C65-02 Pr ůhled mostem ve sm ěru stani čení. Pohled z brn ěnského 

nájezdu sm ěrem k Jihlav ě, 
-  vlevo je strana povodní, vpravo strana návodní. 

 
 

 
 

 
 
Obr.C65-01 Pr ůhled mostem proti sm ěru stani čení. Pohled z jihlav-

ského nájezdu sm ěrem k Brnu, 
-  vlevo je strana návodní, vpravo strana povodní. 
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Obr.C65-34 Levá, povodní fasáda mostu. Pohled z koryta řeky Oslavy, 

proti vod ě, 
-  vlevo je 3. podp ěra, pravob řežní (jihlavská) op ěra, uprost řed 2. 

(mezilehlá) podp ěra, vpravo 1. podp ěra, levob řežní (brn ěnská) 
opěra. 

 
 

 
 
Obr.C65-50 Pravá, návodní fasáda mostu. Pohled z levého b řehu, p ři-

bližn ě po vod ě, 
-  vlevo je 1. podp ěra, levob řežní (brn ěnská) op ěra, uprost řed 2. 

(mezilehlá) podp ěra, vpravo 3. podp ěra, pravob řežní (jihlavská) 
opěra. 
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KONCOVÉ PODPĚRY – OP ĚRY 
 

 
Obr.C65-33 První podp ěra, levob řežní (brn ěnská) op ěra. Pohled od 

povodního čela mezilehlé podp ěry, proti vod ě a proti 
směru stani čení, 

-  líc d říku op ěry je z řádkového zdiva z kamene, UP je železobeto-
nový, provedený ve sklonu k návodnímu konci op ěry, 

-  na op ěru zatéká p řes net ěsné mostní záv ěry, 
-  nosná konstrukce je na op ěře uložena na 3 vrstvy asfaltované le-

penky. 
 

 
Obr.C65-43 Třetí podp ěra, pravob řežní (jihlavská) op ěra. Pohled ve 

směru stani čení a proti vod ě, 
-  líc d říku op ěry je z řádkového zdiva z kamene, UP je železobeto-

nový, provedený ve sklonu k návodnímu konci op ěry, 
-  na op ěru zatéká p řes net ěsné mostní záv ěry, 
-  nosná konstrukce je na op ěře uložena na 3 vrstvy asfaltované le-

penky. 
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MEZILEHLÁ PODPĚRA – PILÍ Ř 
 

 
 

Obr.C65-36 2., mezilehlá podp ěra. Pohled ve sm ěru stani čení a proti 
vod ě, 

-  líc d říku podp ěry je z řádkového zdiva z kamene, UP je železobe-
tonový, provedený ve sklonu k návodnímu konci podp ěry, 

-  na podp ěru zatéká p řes net ěsné mostní záv ěry, 
-  nosná konstrukce je na podp ěře uložena na 3 vrstvy asfaltované 

lepenky. 
 

 
 

Obr.C65-41 2., mezilehlá podp ěra. Pohled proti sm ěru stani čení a po 
vod ě, 

-  návodní čelo podp ěry upraveno do hydraulicky p řízniv ějšího tvaru, 
-  některé kameny jsou nahrazeny betonem, pravd ěpodobn ě je v pilí ři 

v t ěch místech zabudováno destruk ční za řízení, 
-  ostatní viz obr. C65-36. 
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NOSNÁ KONSTRUKCE – FASÁDY 
 

 
Obr.C65-15 Levá (povodní) fasáda mostu. Pohled p řibližn ě proti sm ě-

ru stani čení, 
-  prefabrikovaná NK je na povodním okraji monoliticky  rozší řena. 

Rozší řením je umožn ěno vytvo řit pravoto čivý sm ěrový oblouk, ve 
kterém je po most ě trasována p řevád ěná komunikace, 

-  fasáda NK je opat řena cementovou omítkou, 
-  při fasád ě vedeno v ětší množství cizích za řízení. Jsou kotveny 

pomocí ocelových záv ěsů k levostrannému zábradlí. 
 
 

 
Obr.C65-49 Pravá (návodní) fasáda mostu. Pohled p řibližn ě ve sm ěru 

stani čení, 
-  prefabrikovaná NK je na návodním okraji monoliticky  rozší řena. 

Rozší řením je umožn ěno vytvo řit pravoto čivý sm ěrový oblouk, ve 
kterém je po most ě trasována p řevád ěná komunikace, 

-  fasáda NK je opat řena cementovou omítkou. 
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NOSNÁ KONSTRUKCE – PODHLEDY 
 

 
Obr.C65-38 Podhled NK 1. pole. Pohled proti vod ě a vzh ůru, 
-  nosnou konstrukci tvo ří 11 ks prefabrikovaných dodate čně p ředpja-

tých nosník ů KA-61, 
-  na obou okrajích je NK monoliticky rozší řena, což umož ňuje vytvo-

řit pravoto čivý sm ěrový oblouk, ve kterém je po most ě trasována 
převád ěná komunikace, 

-  uprost řed rozp ětí 1. pole patrné stopy po silných pr ůsacích. 
 
 

 
Obr.C65-52 Podhled NK 2. pole. Pohled ve sm ěru stani čení, proti vod ě 

a vzh ůru, 
-  nosnou konstrukci tvo ří 11 ks prefabrikovaných dodate čně p ředpja-

tých nosník ů KA-61, 
-  na obou okrajích je NK monoliticky rozší řena, což umož ňuje vytvo-

řit pravoto čivý sm ěrový oblouk, ve kterém je po most ě trasována 
převád ěná komunikace, 

-  na hranici monolitické a prefabrikované části stopy po pr ůsacích. 
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MOSTNÍ ZÁVĚRY 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Obr.C65-03  
Vozovka a chodníky v míst ě 
předpokládaného podpovrchového  
MZ  nad 1. podp ěrou. Po hled 
zleva doprava (od strany povod-
ní k návodní), 
-  zalitá spára, která by umož-

ňova la dilata ční pohyb NK 
není z řízena. Ve vozovce 
vznikly poruchy. 

 

 

Obr.C65-04  
Vozovka a chodníky v míst ě 
předpokládaného podpovrchového  
MZ  nad 1. podp ěrou. Po hled 
zprava doleva (od strany návod-
ní k povodní), 
-  zalitá spára, která by umož-

ňovala dilata ční pohyb NK 
není z řízena.  Ve vozovce 
vznikly poruchy. 
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Obr.C65-08 MZ v levostranném chodníku nad 1. podp ěrou. Pohled proti 
směru stani čení a dol ů,  

-  mostní záv ěr je tvo řen p řekryvnými plechy a je net ěsný, 
-  celková ší řka p řekryvných plech ů mostního záv ěru je 215 mm, 
-  v okolí MZ vznikly v chodníku poruchy. 
 
 
 
 

 
 

Obr.C65-18 MZ v pravostranném chodníku nad 1. podp ěrou. Pohled pro-
ti sm ěru stani čení a dol ů,  

-  mostní záv ěr je tvo řen p řekryvnými plechy a je net ěsný, 
-  celková ší řka p řekryvných plech ů mostního záv ěru je 210 mm, 
-  v okolí MZ vznikly v chodníku poruchy. 
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MOSTNÍ ZÁVĚRY 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Obr.C65-06  
Vozovka a chodníky v míst ě 
předpokládaného podpovrchového  
MZ  nad 3. podp ěrou. Po hled 
zleva doprava (od strany povod-
ní k návodní), 
-  zalitá spára, která umož ňuje 

dilata ční pohyb NK je z říze-
na. Ve vozovce nevznikly po-
ruchy, 

-  spára v krytu vozovky neko-
responduje dob ře se sm ěrem 
MZ v chodníku. 

 

 

Obr.C65-05  
Vozovka a chodníky v míst ě 
předpokládaného podpovrchového  
MZ  nad 3. podp ěrou. Po hled 
zprava doleva (od strany návod-
ní k povodní), 
-  zalitá spára, která umož ňuje 

dilata ční pohyb NK je z říze-
na. Ve vozovce nevznikly po-
ruchy, 

-  v krytu chodníku t ěžké poru-
chy, místy opravované. 
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Obr.C65-07 MZ v levostranném chodníku nad 3. podp ěrou. Pohled ve 
směru stani čení a dol ů,  

-  mostní záv ěr je tvo řen p řekryvnými plechy a je net ěsný, 
-  celková ší řka p řekryvných plech ů mostního záv ěru je 225 mm. 
 
 
 

 
 

Obr.C65-25 MZ v pravostranném chodníku nad 3. podp ěrou. Pohled pro-
ti sm ěru stani čení a dol ů,  

-  mostní záv ěr je tvo řen p řekryvnými plechy a je net ěsný, uprost řed 
chodníku je horní plech deformovaný, 

-  celková ší řka p řekryvných plech ů mostního záv ěru je 220 mm, 
-  v okolí MZ a v chodníku nad NK vznikly poruchy. 
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VOZOVKA 

 
Obr.C65-28 Vozovka na most ě v první polovin ě 1. pole. Pohled p ři-

bližn ě proti vod ě,  
-  vozovka je v jednostranném sklonu k návodnímu okraj i, její kryt 

je z asfaltového betonu, p ři okrajích dopln ěn čty řřádkem z polo-
mozaiky, 

-  vpravo poruchy v okolí p ředpokládaného podpovrchového MZ nad 1. 
podpěrou, uprost řed četné výtluky a poruchy v levém jízdním pru-
hu. V obou jízdních pruzích vyjeté koleje. 

 

 
Obr.C65-29 Vozovka na most ě ve druhé polovin ě 1. pole. Pohled p ři-

bližn ě proti vod ě,  
-  vozovka je v jednostranném sklonu k návodnímu okraj i, její kryt 

je z asfaltového betonu, p ři okrajích dopln ěn čty řřádkem z polo-
mozaiky, 

-  v levém jízdním pruhu znovu vytvo řený výtluk v již opravovaném 
míst ě. V obou jízdních pruzích vyjeté koleje. 
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Obr.C65-30 Vozovka na most ě v první t řetin ě 2. pole. Pohled p ři-

bližn ě proti vod ě,  
-  vozovka je v jednostranném sklonu k návodnímu okraj i, její kryt 

je z asfaltového betonu, p ři okrajích dopln ěn čty řřádkem z polo-
mozaiky, 

-  v obou jízdních pruzích tvo řící se výtluky a vyjeté koleje. 

 
 

 
Obr.C65-31 Vozovka na most ě ve druhé t řetin ě 2. pole. Pohled p ři-

bližn ě proti vod ě,  
-  vozovka je v jednostranném sklonu k návodnímu okraj i, její kryt 

je z asfaltového betonu, p ři okrajích dopln ěn čty řřádkem z polo-
mozaiky, 

-  v levé jízdní stop ě levého jízdního pruhu tvo řící se výtluk, v 
obou jízdních pruzích vyjeté koleje. 
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Obr.C65-32 Vozovka na most ě ve t řetí t řetin ě 2. pole. Pohled p ři-

bližn ě proti vod ě,  
-  vozovka je v jednostranném sklonu k návodnímu okraj i, její kryt 

je z asfaltového betonu, p ři okrajích dopln ěn čty řřádkem z polo-
mozaiky, 

-  trhlina s olámanými okraji v obou jízdních pruzích a vyjeté kole-
je. 
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LEVOSTRANNÝ CHODNÍK 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
Obr.C65-09  
Pr ůhled levostranným , povodním 
chodníkem. Pohled ve sm ěru sta-
ni čení od Brna k Jihlav ě,  
-  kryt chodníku na most ě je z 

litého asfaltu, p řed MZ be-
tonová dlažba, 

-  vnit řní okraj lemován kamen-
nými obrubníky ší řky p ři-
bližn ě 250 mm a r ůzné délky, 

-  povrch postižen nerovnostmi 
a množstvím širokých trhlin, 

-  v konstrukci cho dníku jsou 
vedeny inženýrské sít ě, na 
povrchu chodníku dva po klopy 
revizních šachet .  

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Obr.C65-10  
Levostranný, povodní  chodník  v 
1. poli mostu. Pohled proti  
směru stani čení od Jihla vy k 
Brnu,  
-  kryt chodníku na most ě je z 

litého asfaltu, 
-  vnit řní okraj lemován kamen-

nými obrubníky ší řky p ři-
bližn ě 250 mm a r ůzné délky, 

-  povrch postižen nerovnostmi 
a množstvím širokých trhlin, 

-  přibližn ě 2,5 m p řed lícem 
2. podp ěry poklop revizní 
šachty vedení inženýrských 
sítí .  
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Obr.C65-11  
Levostranný, povodní  chodník  
ve 2. poli mostu. Pohled ve  
směru stani čení od Brna k Jih-
lav ě,  
-  kryt chodní ku na most ě je z 

litého asfaltu, 
-  vnit řní okraj lemován kamen-

nými obrubníky ší řky p ři-
bližn ě 250 mm a r ůzné délky, 

-  povrch postižen nerovnostmi 
a množstvím širokých trhlin, 

-  přibližn ě v polovin ě rozp ětí 
2. pole poklop revizní šach-
ty vedení inženýrských sítí .  

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Obr.C65-14  
Pr ůhled levostranným , povodním 
chodníkem. Pohled proti s měru 
stani čení od Jihlavy k Brnu,  
-  kryt chodní ku na most ě je z 

litého asfaltu, za MZ drobná 
vějí řová dlažba, 

-  vnit řní okraj lemován kamen-
nými obrubníky ší řky p ři-
bližn ě 250 mm a r ůzné délky, 

-  povrch postižen nerovnostmi 
a množstvím širokých trhlin, 

-  v konstrukc i chodníku jsou 
vedeny inženýrské sít ě, na 
povrchu chodníku dva po klopy 
revizních šachet .  
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PRAVOSTRANNÝ CHODNÍK 
 

 
Obr.C65-17 Pr ůhled pravostranným, návodním chodníkem. Pohled ve 

směru stani čení od Brna k Jihlav ě,  
-  kryt chodníku na most ě je z litého asfaltu, p řed mostem betonová 

zámková dlažba, napravo její pokles a poruchy, 
-  vnit řní okraj lemován kamennými obrubníky ší řky p řibližn ě 250 mm 

a r ůzné délky, 
-  povrch postižen nerovnostmi a množstvím širokých tr hlin, 
-  v konstrukci chodníku jsou vedeny inženýrské sít ě, na povrchu 

chodníku dva poklopy revizních šachet .  

 

 
Obr.C65-19 Pravostranný, návodní chodník v 1. poli mostu. Pohl ed 

proti sm ěru stani čení od Jihlavy k Brnu,  
-  v 1. poli poklop revizní šachty vedení inženýrských  sítí, viz 

obr. C65-20 na str. 20, 
-  ostatní viz obr. C65-17. 
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Obr.C65-21 Pravostranný, návodní chodník ve 2. poli mostu. Poh led 

ve sm ěru stani čení od Brna k Jihlav ě, 
-  ve 2. poli poklop pro p řístup do revizní šachty vedení inženýr-

ských sítí, viz obr. C65-22 na str. 20, 
-  ostatní viz obr. C65-23. 

 
 

 
Obr.C65-23 Pravostranný, povodní  chodník v 2. poli mostu. Poh led 

proti sm ěru stani čení od Jihlavy k Brnu,  
-  kryt chodníku na most ě je z litého asfaltu, za MZ drobná v ějí řová 

dlažba, 
-  vnit řní okraj lemován kamennými obrubníky ší řky p řibližn ě 250 mm 

a r ůzné délky, 
-  povrch postižen nerovnostmi a množstvím širokých tr hlin, 
-  v konstrukci chodníku jsou vedeny inženýrské sít ě, na povrchu 

chodníku dva poklopy revizních šachet .  
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ZÁBRADLÍ 

 
Obr.C65-27 Levostranné, povodní zábradlí mostu. Pohled proti s měru 

stani čení a po vod ě, 
-  zábradlí je ocelové, tzv. bezsloupkové. Je opat řeno ochranným 

dvoubarevným nát ěrem (délka 1 červeného/bílého pole p řibližn ě 0,5 
m), koroduje p řibližn ě na 10 – 15 % svého povrchu, výška zábradlí 
je p řibližn ě 1035 mm, 

-  horní madlo tvo ří dvojice do sebe veva řených U profil ů (vn ější 
rozměry 140 mm x 60 mm), 

-  dolní madlo tvo ří dvojice do sebe veva řených U profil ů (vn ější 
rozměry 120 mm x 60 mm), dolní madlo leží svou vnit řní hranou 
přímo na povrchu římsy, 

-  koncové sloupky jsou stejného složení a rozm ěr ů jako horní madlo, 
-  svislá zábradelní výpl ň je tvo řena páskovou ocelí rozm ěr ů 10 mm x 

40 mm, její rozte č je 135 mm – 145 mm. 
 

 
Obr.C65-16 Pravostranné, návodní zábradlí mostu. Pohled proti vod ě 

a proti sm ěru stani čení, 
-  vše viz obr. C65-27. 
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DETAILY 
 

 
 

Obr.C65-12 Detail poklopu 1. šachty v levostranném chodníku. P ohled 
proti sm ěru stani čení a dol ů, 

-  vnější rozm ěry poklopu 1060 mm x 620 mm, plechy lemování ší řky 30 
mm, výpl ň z litého asfaltu,  

-  zbývající ší řka chodníku mezi poklopem a zábradlím 690 mm, 
-  konstrukce chodníku v tomto míst ě viz sonda S5 v P ŘÍLOZE 4.1. 
 
 

 
 

Obr.C65-26 Detail poklopu 2. šachty v levostranném chodníku. P ohled 
ve sm ěru stani čení a dol ů, 

-  vnější rozm ěry poklopu 1070 mm x 600 mm, plechy lemování ší řky 30 
mm, výpl ň z litého asfaltu. 
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Obr.C65-20 Detail poklopu 1. šachty v pravostranném chodníku. Po-
hled proti sm ěru stani čení a dol ů, 

-  vnější rozm ěry poklopu p řibližn ě 1170 mm x 730 mm, kovové lemová-
ní není viditelné,  

-  výpl ň z betonových tvárnic rozm ěr ů 490 mm x 250 mm. 
 
 
 
 

 
 

Obr.C65-22 Detail poklopu 2. šachty v pravostranném chodníku. Po-
hled proti sm ěru stani čení a dol ů, 

-  vnější rozm ěry poklopu p řibližn ě 1140 mm x 670 mm, naho ře vidi-
telné kovové lemování,  

-  výpl ň z betonových tvárnic r ůzných rozm ěr ů. 
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PŘÍLOHA  3 

 
 
 
 
 
 
 
 

ZJIŠT ĚNÍ MNOŽSTVÍ, DRUHU, STAVU A 
POLOHY VÝZTUŽE PRAVOSTRANNÉ ŘÍMSY 
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ZJIŠT ĚNÍ TLOUŠ ŤKY A SLOŽENÍ 
KONSTRUKCÍ CHODNÍKŮ 
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VÝTAH Z TP NOSNÍK Ů KA-61 PRO 
SVĚTLOST 12 m 
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PŘEHLED PRACÍ, MOSTNÍ LIST A 
VÝTAH Z PASPORTU SDO 
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Mostní vývoj, s.r.o.,  DIAGNOSTIKA 
Boh.Martin ů 137,602 00 Brno; kancel./pošta: Havlí čkova 79, 602 00 Brno 

e-mail: mostni.vyvoj.brno@seznam.cz; tel: 543 236 2 57; mob: 77 55 66 300 
 

P Ř E H L E D    P R A C Í  
 
Speciální diagnostiky se zam ěřením na mostní svršek a nosnou konstrukci  

 
mostu ev. č. 602-028 p řes řeku Oslavu 
na sil.II/602 v obci Velké Mezi ří čí  

 
č.    Druh práce (množství) 
 
1     P řípravné práce, zajišt ění podklad ů:                    J. Kryštof  
2     Diagnostický pr ůzkum 
2.1   P říprava, řízení a vyhodnoc.pr ůzkumu a zkoušek:  
2.1.1 Vizuální prohlídka v četn ě foto v terénu p ři 
      délce p řemost ění 25,55 m:                              Š.Stanislav  
2.1.2 Sestavení záznamu, vyhodnoc. zhotovení fotod.  
      a návrhem řešení stavu mostu o délce 25,55 m:          Š.Stanislav  
2.1.3 Sestav. protokol ů o zjišt ěných skute čnostech: 
      Po čet: beton NK(1), tl. a složení konstrukcí(1), 
      (chodník+vozovka), vyztužení římsy(1),celkem 3 ks 
      nahrazeny vizuální prohlídkou a sestavením zá znamu         0 ks 
 
2.2   Pevnost betonu tvrdom ěrem dle ČSN 73 1373 : 
      Po čet m ěř.míst dle ČSN 73 2011 a 12 504-2: 
      - NK, nosníky KA-61: (jedn u vrtu)                       16 místa 
      - NK, podélné spáry mezi nosníky:                         8 
      - NK, monolitické okraje: (jeden u vrtu)                 16 
      - římsy: (jeden u vrtu)                                  16 místa  
        celkem zkoušených míst:                  56  míst 
 
2.3   Up řesn ění pevnosti betonu jádrovými vývrty : 
2.3.1 Odb ěr vzork ů délky 250 mm Φ 100 mm nebo 
      délky 125 mm Φ 50 mm, dle ČSN viz výše: 
      Po čet míst: 
      - NK, nosníky KA-61:                                        2 ks 
      - NK, horší monolitický okraj:                              1  
      - římsy:                                                    2 ks  
        celkem zkoušených míst:                   5  ks 
- zapravení otvor ů po vývrtech vodorovných:                 5 ks  
 
2.6   Zjišt ění druhu, množství, polohy a stavu  výztuže 
      betoná řské a p ředpjaté: 
      - pr ůřezy: římsy shora(1). 
2.6.1 Elektromagnetickou induk ční metodou: 
      - zkoušení a zákres na konstrukci                        1 pr ůřez 
2.6.3 Mechanické porušení části pr ůřezů bez zapravení:         1 pr ůřez 
2.6.4 Zapravení porušených pr ůřezů:                            1 pr ůřez  
 
2.9   Tlouš ťka a složení konstr. 1]:(1x sonda vrtaná či 
      kop. v ose vozovky, 2x sonda dtto v chodnícíc h). 
2.9.1 M ěření, zakreslení a popis:                               3 sondy 
2.9.2 Vrtaná či kopaná sonda ve voz.,mostovce a chodnících 
      ve voz.standard.délky do 300 mm pro vodot ěs.zapravení:    3 sondy 
2.9.3 Vodot ěsné zapravení otvor ů po sond ě:                      3 sondy  
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3     Zp řístupn ění konstrukce , dopravní zna čení:  
3.1   Lešení lehké pracovní  do výšky 3 m:                        3 dny 
3.1.3 Stavba a p řest.lešení na nerov.,šikmém, ale pev- 
      ném terénu neb obd.ve vod ě do 0,5 m, či na žel.: 
        do 3 m výšky:                                        8 p řestaveb  
 
3.2   Dopravní zna čení (na p řekra čující komunikaci): 
3.2.1 dopr.p řenos.zna čky:       8 ks                            2 dny 
3.2.2 dopravní kužely:          8 ks                            2 dny  
3.2.3 sv ětelný blikající kužel: 2 ks                            2 dny  
 
4     Dopravné : 
4.1   Technologické vozidlo:                                  4 x 65 km 
4.3   Osobní vozidlo:                                         4 x 65 km  
 
5     Pomocné práce,  
5.4   Výjezd pracovní skupiny na malou akci                   2 výjezdy  
 
Podklady: Ceník MV 2014, Ceník vrtacích pracích MSV /OMO 1996, 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Brno,12.12.2014    most 602-028,Velké Mezi ří čí    zpracoval:Ing.J.Kryštof 
                     2. var., p řehled prací  



 
 
 

Mostní list mostu pozemní komunikace 
Ev.č. mostu:   602 - 028   
Název mostu:   Most p řes řeku Oslava ve m ěstě VELKÉ MEZIŘÍČÍ      
Místní název :    VM  
Předmět přemostění :  Vodoteč (stálý průtok) Oslava    
Převáděná komunikace:    2. třída / 602 
Název převáděné komunikace :   
Staničení liniové:    47,922 km                             Staničení na úseku:    0,432 km  
Rok postavení:    1972      
Rok poslední rekonstrukce :   
Kraj :   Vysočina     
Okres :   Žďár nad Sázavou     
Katastrální území:  Velké Meziříčí       
Správce mostu:  Kraj Vysočina/Krajská správa a údržba silnic Vysočiny/SÚS Žďár nad 
Sázavou    
Zatížitelnost v dob ě uvedení do provozu, zp ůsob a rok stanovení   
Způsob stanovení: N (Způsob stanovení zatížitelnosti neznámý)    Rok: 2002 
Vn = 26 t   Vr = 78 t  Ve = 322 t   Vaj (Va) = - t    
Zatížitelnost sou časná, způsob a rok stanovení  
Způsob stanovení: N (Způsob stanovení zatížitelnosti neznámý)    Rok: 2013 
Vn = 26 t   Vr = 78 t  Ve = 322 t   Vaj (Va) = 20 t    
Dl. přemostění: 25,55 m Dl. nosné konst. : 31,55 m Šikmost : Pravá / 50 gr  
Volná šířka : 14 m Celková šířka mostu : 15 m Plocha mostu : 473,25 m2 
Nosná konstrukce      
celk.počet polí : 2  
Podrobný popis nosné konstrukce: 11ks předpjatých PREFA nosníků KA-61, 0.98/0.60m, které jsou 
na návodní i povodní straně doplněny monolitickou dobetonávkou pro vytvoření půdorysného 
zakřivení mostu. Bočních plochy NK opatřeny vápenocementovou omítkou. Uložení NK přímé, na 3x 
lepenku. Římsy ŽB  monolitické s omítkou, vpravo v. 0.30m a š. 0.35m, vlevo v. 0.31m a š. 0.35m.                                                      
Popis skupin polí 
Počet  polí: Světlost šikmá:    Kolmá:    Konstr.výška:     Rozpětí:    Druh stat.působení:            
   m   m  m   m   
 2   11,72   8,29  0,6   -  Deska prostá 
Stavební výška : 1,35 m  Úložná výška : - m   
Způsob uložení NK   
Pozice:  Způsob uložení: Typ:  Výrobce:  Označení: 
   
Mostní  záv ěry   
Pozice:  Typ:  Výrobce:  Označení:    
  
Izolace desky mostovky  
Typ:  Výrobce:  Materiál:      
  
Spodní stavba  
Podrobný popis spodní stavby: Opěry a pilíř: z kamene-řádkové zdivo. Uložné prahy na opěrách i pilíři 
ŽB, v. 0.50 m. Na obou stranách mostu tvoří kolmá křídla nábřežní zdi, která jsou zděná z kamene - 
řádkové zdivo. 



Opěry                
Počet : 2  Délka: 18,3 až 18,3 m  Tloušťka: 1 až 1 m  Výška: 3,05 až 3,05 m   
 Materiál: Kámen   Základy:  
Přechodová oblast : 
Mezilehlé podp ěry              
Počet : 1 Délka: 18,3 až 18,3 m  Tloušťka: 1,8 až 1,8 m  Výška: 3,05 až 3,05 m  
 Materiál: Kámen  Základy:  
Vozovka/chodníky:  
Povrch komunikace: Živice Šířka mezi obrubami: 9 m     Plocha vozovky: 283,95 m2  
Konstrukce vozovky: 
Povrch chodníku: Živice    Šířka chodníku:  3/2 m Plocha chodníku: 157,75 m2   
Konstrukce chodníku:                
Odvodn ění mostu:               
Druh:  Typ odvodňovačů:    Výrobce:    Svody (dn/mat).:          
Záchytná za řízení        
Zábradlí (typ/délka):   
Zábradelní svodidla (typ/délka): 
Svodidla (typ/délka) :   
Jiné vybavení :   
Ostatní údaje 
Výška mostu nad terénem: 4,4 m Výška NK nad hladinou vody: - m 
Q100:     m3/sec.  Hladina Q100:  Normální hl. vody: 1,5 m 
Souřadnice mostu      
WGS-84   N: 49,352525  E: 16,016112 S-JTSK  X: -639011,397 Y: -
1138560,09 
Cizí zařízení 
Typ:  Správce:  Popis: Dopravní značení B13 – 21 t na obou stranách. Na 
povodní straně podél římsy jsou chráničky 1x150 mm+6x100mm. Vedení chrániček také v pravém 
chodníku.                                           
Správní údaje 
Archivace projektu:   Nezadaná 
Klasifika ční stupe ň stavu mostu :                                                                                                                  
nosná konst.: III - Dobrý     spodní stavba: II - Velmi dobrý použitelnost: I - Použitelné
     
Rok provedení poslední HPM (MPM): 2013  
Reprodukční pořizovací hodnota                                                                                                                 
RPH :   34 861,00 Kč           Datum posledního stanovení RPH: 6.1.2015 
 
 
Datum tisku ML: 6.1.2015  Vypracoval: tisk z BMS - Kryštof Jan, Ing. 
 
 
 
 



Schematický ná črt mostu 
(příčný řez, podélný řez, půdorys) 

  
 Schematický náčrt mostu, převzatý z ML  



 602 - 028 (Most přes řeku Oslava ve městě VELKÉ MEZIŘÍČÍ )
Odpovědná osoba  Rybák Vít, Ing.; datum poslední změny: 15.9.2013 16:57:47 Převzít

Identifikátor mostu 
 15245

Číslo silnice a mostu 

 -  602 028

Číslo úseku 

 2431A079  2431A015
Dočasné ev. číslo 

  66ne

Název 

 Most přes řeku Oslava ve městě VELKÉ MEZIŘÍČÍ

Místní název 

 VM

Staničení (na úseku)  [km]    0,432 Liniové (provozní) staničení  [km]    47,922

 

 

 

Historie evid. čísla

Mostní list - nová ČSN

Mostní list - stará ČSN

  Druh objektu 66Most   Druh zatimního mostu 6Nezadaný

Kraj 

  
Okres 

  
Obec 

  
K.u. 

  
 

6Vysočina

6Žďár nad Sázavou

6Velké Meziříčí

6Velké Meziříčí

  
 

  
 

  
 

 

Předmět přemostění 6Vodoteč (stálý průtok)

Vodní tok 6Oslava

Třída komunikace 62. třída

Vybraná síť 6Nezadaný

 Archivace projektu 6Nezadaná  Vymezený tah 6Nezadaný

 

Správce 

6Kraj Vysočina

6Krajská správa a údržba silnic Vysočiny

6SÚS Žďár nad Sázavou

6cestmistrovství Velké Meziříčí

 
 

 

Evropský tah gfedc

Ulice

Důvod změny 

 6doplnění chybějícího údaje

Způsob užívání 

 6objekt v provozu
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 602 - 028 (Most přes řeku Oslava ve městě VELKÉ MEZIŘÍČÍ )
Odpovědná osoba  Rybák Vít, Ing.; datum poslední změny: 15.9.2013 16:57:47 Převzít

Identifikátor mostu 
 15245

Délka/vý ška/šířka, prostorová úprava (údaje jsou v metrech)  

 Délka mostu 0  Stavební výška 1,35  
Volná výška nad 
vozovkou 0

 Celková šířka 15  Úložná výška 0  Volná šířka 14

 Délka přemostění 25,55  Výška nad terénem 4,4  Šířka mezi obrubami 9

 Délka NK mostu 31,55  Výška nad hladinou 0  Levý chodník 3

 
Šířka mezi 
zábradlími 14  Hloubka vody 1,5  Pravý chodík 2

 Rok postavení 1972

 Označení šikmosti 6Pravá

 Šikmost (g) 50

Povrch komunikace 6Živice

Povrch chodníku 6Živice

 m2Plocha mostu 473,25

 m2Plocha vozovky 283,95

 m2Plocha chodníku 157,75

Záchytná zařízení na mostě 

 Zábradlí: ocelové se svislou výplní, horní madlo ze dvojice profilů U 140 a U 120, spodní madlo profil U120, svislá výplň pásovina 40x10mm, v. zábradlí 1.04m od 

Různá zařízení na mostě 

 Dopravní značení B13 – 21 t na obou stranách. Na povodní straně podél římsy jsou chráničky 1x150 mm+6x100mm. Vedení chrániček také v pravém chodníku.

Reproduk ční po řizovací hodnota: 34 861 K č 

Způsob výpo čtu RPH: Základní metodika stanovení RPH  

Inventární číslo:  2 826 149

Poznámka 

 

55

66

Druh chodníků: LA. V levobřežní nábřežní zdi na povodní straně ústí betonová roura kanalizace průměru 500 mm.
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 602 - 028 (Most přes řeku Oslava ve městě VELKÉ MEZIŘÍČÍ )
Odpovědná osoba  Rybák Vít, Ing.; datum poslední změny: 15.9.2013 16:57:47 Převzít

Identifikátor mostu 
 15245

Popis nosné konstrukce 

 
5

6

11ks předpjatých PREFA nosníků KA-61, 0.98/0.60m, které jsou na návodní i povodní straně doplněny monolitickou dobetonávkou 
pro vytvoření půdorysného zakřivení mostu. Bočních plochy NK opatřeny vápenocementovou omítkou. Uložení NK přímé, na 3x 
lepenku. Římsy ŽB  monolitické s omítkou, vpravo v. 0.30m a š. 0.35m, vlevo v. 0.31m a š. 0.35m.

 Celkový počet polí 2

Popis skupin nosné konstrukce  
 

 

Počet polí Šikmá Kolmá Konstr. výš ka Rozpětí Převažující materiál Další materiál Druh stat. p ůsobení Prefabrikát 

 gfedcb 2 11,72 8,29 0,6 0 Předpjatý beton PREFA Železobeton Deska prostá KA-61 
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 602 - 028 (Most přes řeku Oslava ve městě VELKÉ MEZIŘÍČÍ )
Odpovědná osoba  Rybák Vít, Ing.; datum poslední změny: 15.9.2013 16:57:47 Převzít

Identifikátor mostu 
 15245

Popis spodní stavby 

 
55

66

Opěry a pilíř: z kamene-řádkové zdivo. Uložné prahy na opěrách i pilíři ŽB, v. 0.50 m. Na obou stranách mostu tvoří kolmá křídla 
nábřežní zdi, která jsou zděná z kamene - řádkové zdivo.

Popis skupin podp ěr 
 

 

Typ podp ěr Druh podp ěr Počet Materiál Délka Od Délka Do Šířka Od Šířka Do Výška Od Výška Do Poznámka 

 gfedcb Krajní opěra Masivní opěra 2 Kámen 18,3 18,3 1 1 3,05 3,05 

 gfedc Mezilehlá podpěra Masivní pilíř 1 Kámen 18,3 18,3 1,8 1,8 3,05 3,05 
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 602 - 028 (Most přes řeku Oslava ve městě VELKÉ MEZIŘÍČÍ )
Odpovědná osoba  Rybák Vít, Ing.; datum poslední změny: 15.9.2013 16:57:47 Převzít

Identifikátor mostu 
 15245

Rozhodnutí o stavebním stavu mostu  

Prohlídka Spodní stavba Koeficient1 Nosná konstrukce Koeficient2 Použitelnost 

A 602-028 (08/03/02,Databanka Ostrava ) II - Velmi dobrý II - Velmi dobrý Nezadaná 

A 602-028 (28/03/07,Databanka Ostrava ) II - Velmi dobrý II - Velmi dobrý Nezadaná 

HPM 602-028 (31/07/07,Tomek Jan Doc.Ing.CSc.) II - Velmi dobrý 1 III - Dobrý 1 Nezadaná 

HPM 602-028 (23/08/13,Rybák Vít Ing.) II - Velmi dobrý 1 III - Dobrý 1 I - Použitelné 

Rozhodnutí o zatižitelnosti mostu  

Prohlídka Způsob zjišt ění Vn(t) Vr(t) Ve(t) Nápravový tlak(t) 

A 602-028 (08/03/02,Databanka Ostrava ) N (Způsob stanovení 
zatížitelnosti neznámý) 26 78 322 

A 602-028 (28/03/07,Databanka Ostrava ) N (Způsob stanovení 
zatížitelnosti neznámý) 26 78 322 

HPM 602-028 (31/07/07,Tomek Jan Doc.Ing.CSc.) N (Způsob stanovení 
zatížitelnosti neznámý) 26 78 322 20,0 

HPM 602-028 (23/08/13,Rybák Vít Ing.) N (Způsob stanovení 
zatížitelnosti neznámý) 26 78 322 20,0 

 Nová prohlídka
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 602 - 028 (Most přes řeku Oslava ve městě VELKÉ MEZIŘÍČÍ )
Odpovědná osoba  Rybák Vít, Ing.; datum poslední změny: 15.9.2013 16:57:47 Převzít

Identifikátor mostu 
 15245

Uskute čněné hlavní a mimo řádné prohlídky  

Datum Druh prohlídky Prohlídku provedl 

23/08/13 Hlavní prohlídka Rybák Vít Ing. 

31/07/07 Hlavní prohlídka Tomek Jan Doc.Ing.CSc. 

Uskute čněné běžné prohlídky a aktualizace dat  

Datum Druh prohlídky Prohlídku provedl 

04/09/14 Běžná prohlídka Kostečka Vít 

11/07/13 Běžná prohlídka Kostečka Vít 

13/07/12 Běžná prohlídka Kostečka Vít 

07/06/11 Běžná prohlídka Kostečka Vít 

21/09/10 Běžná prohlídka Kostečka Vít 

13/05/09 Běžná prohlídka Kostečka Vít 

28/03/07 Aktualizace dat Databanka Ostrava 

08/03/02 Aktualizace dat Databanka Ostrava 

Uskute čněné prohlídky souvisejících podjezd ů 
nebyla nalezena žádná prohlídka 

 Nová prohlídka
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Mostní vývoj Brno spec.diagnostika mostu 602-028 VE LKÉ MEZI ŘÍ ČÍ 

 

 

PŘÍLOHA  7 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

DOKLADY ZHOTOVITELE 
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cERTIFlKAT

certificote
201 - 0053

lng. Jan KRyŠToF
Datum narozeníloate of Birth: 11.5. 1943

je certifikován pro specifické činnosti NDT podle požadavků standardu Std-201 APC:2009/
is certified for specific activities of non-destructive testing (NDT)
according to the requirements of Std-20í APC:2009 standard

Džitel certifikátu je způsobilý provádět specifickou činnost a vyhodnocovat její výsledky/ The holder
is qualified to perform this activity and evaluate results.

Datum vydání/oate of lssue] 13,1, 2011

ílna'
lng, Hana Paterová, Ph.D.

ředitel ceňifikaěn ího orgánu
Director of certification Body

NDT metody/ NDT Methods
Certifikace je platná

do/certification is valid until:

ETT Měření tlouštěk povlaků a vrstev elektromagnetickými metodami/
Thickness Measurement of coatinqs and Lavers bv Electromaonetic Methods

Nzs NDT zkoušení ve stavebnicfuí/
NDT at Building Trade

11. 2015

UTT Měření tlouštěk ultrazvukouými tloušťkoměry/
Thickness Testinq bv ultrasonic Thickness Gauoes

VTP Vizuáln í kontrola povrchů/
Visual Testing of Suďaces

zMJ Zj išťován í záměn materiál ů j iskrovou metodou/
soňinq of Materials by spark Test Method

zMs Zj išťován í zámén materiál ů spektrál n í metodou/
Sorting of Materials by Spectral Test Method

Ua,rll'íryh--
podpis džitele certifi kátu

Ceňificate Holder's Signature

A.
P 3037

Certifikační sdružení pro personál (APC) je akreditováno Českým institutem pro akreditaci, o.p.s. (ČlA) podle ,fr,

§;;:ffit"ii+f=ilJ,§íEBlil!frr;i-tť;+:iiť;1***fr,;:,.r:.ru:Tifii#ffiill§,:iJ#lfifti1lll1Hj @)



Ministerstvo dopravy nábřeží Ludvíka Svobody 12122

P.O. BOX 9, 110 15 Praha 1

čj., 9I2OI3-I20-SS / 31

Oprávnění k výkonu hlavních a mimořádných prohlídek
mostŮ pozemních komunikací

Jméno, příjmení, titul :

Adresa : Ulice:

Město

PSč :
Tel.:

E-mail:

Firma:

Ulice:
Město

PSč :
Tel.:

E-mail:

Registrační číslo :

Jan Kryštof Ing.

Bohuslava Maňinů 137

Brno 2

602 00

543 236 257,775 566 300

mo s tni.vyvoj. b rn o@s eznam.cz

Mostní vývoj, s.r.o.

Havlíčkova 76

Brno

602 00

543 214,478

m ostni.vyvoj. brn o@s eznam.cz

00711998

Flatnost do :

Datum:

09.20l8

16.9.2013

-

-

-.__
_

Řiýooň
oo- l-xilfu._ai ,t,*- l\\sŇt%l }ý

Ing. Jiří Chládek, CSc.
předseda komise

Ing. Milan Dont,Ph.D.
ředitel odboru pozemních




