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1 UvOoD

v

Pfedmétem této dokumentace je vyhledani nejvhodnéjsi trasy jihovychodniho obchvatu Jihlavy,
coz predstavuje propojeni silnice 1. tfidy 1/38 a silnic Il. tfid 11/405 a 11/602 v ramci vymezeného
koridoru. K nalezeni vhodné trasy budou provéfeny varianty feSeni, které mohou vyuZit i
planovany vnitfni okruh. Cilem této dokumentace je tedy nalezeni pfijatelné trasy, kterd bude mit
svUj dopravni vyznam v Uzemi, bude ekonomicky pfijatelna a zaroven vyrazné omezi zasah do
prvkl zivotniho prostredi.

2 ANALYZA PODKLAD U

Vréamci zjiSténi analyzy dopadl novych tras do Uzemi jsou ziskany Uzemné planovaci
dokumentace, které obsahuji vétsinu informaci o feSeném Gzemi. ReSené trasy se nachazi na
Uzemi meésta Jihlava (k.U. Sasov, Pancava, Kosov u Jihlavy, Helenin), obec Puklice (k.U.
Studénky) a k. 0. Rancifov. Z téchto Uzemi jsou k dispozici pro zpracovani studie platné uzemni

plany.

2.1 ZISKANE PODKLADY

> Uzemné analytické podklady Kraje Vysocina

» Zasady uzemniho rozvoje Kraje Vysocina, aktualizace 2012

» Stavajici platny azemni plan mésta Jihlava, v€etné zmén, U-24 s.r.o.

» Koncept Gzemniho planu mésta Jihlava — variantni feSeni — AF-CityPlan s.r.0. — 2012

> Uzemni plan obce Puklice — Urbanistické stiediska Jihlava spol. s r.0. — 2007

> Uzemni plan obce Rangifov — Studio P — 2005

> MUK stavajici a prelozené silnice 1/38 Jihlava — jih — technicka studie — Profi Jihlava —
2005,

» Napojeni JV obchvatu mésta Jihlavy — kfiZovatka silnic 1/38 a 11/523 — Bc. Petr Kozék —
diplomova prace — Vysoké uceni technické v Brné — 2013

» Silniéni okruh mésta Jihlavy — provéfovaci studie — Dopravoprojekt Ostrava spol. s r.o. —
4/2013

» Katastralni mapy dotéenych uzemi

» Vrstevnice feSeného uzemi

» Mapové podklady — obecna mapa — www.mapy.cz

> Ortofotomapa — CZUK

2.2 ROZBOR ZISKANYCH PODKLAD U

Pro pochopeni Gzemi a prostorovych moznosti pro navrh trasy je proveden rozbor jednotlivych
podkladi tak, abychom jsme mohli najit koridory pro variantni FeSeni trasy obchvatu.

Vyhledani koridoru pro umisténi stavby propojeni silnic 1/38 a 11/602 silnici Il. tfidy jizné od Jihlavy 5
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2.2.1 Uzemné analytické podklady Kraje Vyso éina

Pro vyhodnoceni stfetd zejména s prvky Zivotniho prostfedi a technickou infrastrukturou jsou
vyuzZity uzemné analytické podklady, které obsahuji zasadni uUdaje o Uzemi. Jejich vyuZiti je
omezeno, prestoze by jejich data méla byt aktualni a doplnéna napf. od jednotlivych spravcu
inZenyrskych siti. Lze je vyuzit vtomto stupni dokumentace, pro pfipadné dalSi stupné je nutné

Vs

ziskat podrobnéjsi informace o Uzemi a stavajici technické infrastrukture.

2.2.2 Zasady uzemniho rozvoje Kraje Vyso ¢€ina

V této Uzemné planovaci dokumentaci (aktualizace 2012) je obchvat Jihlavy veden jako zadmér
dopravni stavby. V textové ¢asti dokumentace je uveden textovy popis v nasledujicim znéni: ,ZUR
stanovuji pro tzemni planovani kraje ukol pofidit Gzemni studii na vyhledani koridoru pro provéfeni
budouciho umisténi stavby propojeni silnic 1/38 a 11/602 silnici Il. tfidy jizné od Jihlavy". Trasa
nema grafické znazornéni.

Propojeni silnic 1/38 « 11/405 neni v ZUR vedeno jako vefejné prospésna stavba.

2.2.3 Stavajici platny izemni plan m ésta Jihlava

Platny uzemni plan mésta Jihlava byl doplnén od doby schvaleni dalSimi zménami, jejichZ pocet
se zastavil na Cisle 8 — schvalena vroce 2012. Planovany obchvat, ktery je pfedmétem této
dokumentace, neni v rdmci platného tzemniho planu a jeho pozdéjSich zmén feSen.

Stavajici Uzemni plan méa z hlediska navrhové dopravni infrastruktury v jihovychodnim
segmentu mésta feSen pouze vnitfni obchvat, ktery mé paralelni trasu s navrhovanym propojenim
/38 < 11/602, ale jeho dopravni funkce v Uzemi je zcela odlisnd. Navrhovana dopravni
infrastruktura ma predevsim obsluhovat nové rozvojové plochy navrzené v Gzemnim planu a je
uréena pfevazné pro méstskou dopravu — neni ur€ena pro dopravu tranzitni pfes mésto Jihlava.
Trasa méstského okruhu propojuje rovnéz silnice 11/523 « 11/405 < 11/602, jeji poloha je blize ke
stavajici zastavbé a je napojena na dalSi méstské komunikace. Lze ovSem predpokladat, Ze trasa
navrzeného meéstského okruhu mudze v nékterych Usecich nové navrhovanou propojovaci silnici
docasné nahradit.

V Gzemnim planu je navrzena MUK 1/38 x 11/523, a to je&té ve stavu, kdy pFelozka 1/38 neni
realizovana. Prelozka 1/38 v Useku 11/602 < 11/523 je realizovana jako dvoupruhova silnice, ktera je
v misté planované MUK provizorné napojena na stavajici trasu silnice 1/38. Dal3i pokracovani
vystavby silnice 1/38 smérem na Znojmo neni z dostupnych informaci od Reditelstvi silnic a dalnic
investi¢né pfipravovano. MUK silnic 1/38 x 11/523 uvedena v Gzemnim planu bude pro ucel této
studie nahrazena jinou podkladovou dokumentaci — viz. podklad popsany v kapitole 2.2.7.

V navrzenych trasach se ve stavajicim uzemnim planu nachazi zastavéné uzemi hned v tésné
blizkosti kfizovatky silnic 1/38 x 11/523 — chatova oblast. DalSi zastavéné Gzemi v blizkosti nové
trasy je az u mistni ¢asti Helenin. Navrhované trasy vedené na spravnim uUzemi mésta Jihlavy
nezasahuji do zastavéného Uzemi vyznaceného dle platného Uzemniho planu. Rovnéz nové trasy

Vyhledani koridoru pro umisténi stavby propojeni silnic 1/38 a 11/602 silnici Il. tfidy jizné od Jihlavy 6
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nezasahuji v feSeném Uzemi mésta Jihlavy do zastavitelnych ploch, které jsou navrZzeny zejména
v mistnich ¢astech Helenin, Kosov a podél nové navrzeného vnitfniho okruhu.

2.2.4 Koncept uzemniho planu m ésta Jihlava — variantni  FeSeni

V dobé zpracovani této dokumentace probiha proces tvorby nového uzemniho planu mésta
Jihlavy. Koncept ve dvou variantach byl odevzdan v poloviné roku 2012 a projednan koncem roku
2012. Predani zpracovateli pokyn( pro dopracovani navrhu probéhlo béhem ¢ervna 2013.

V konceptu uzemniho planu je zakreslena trasa propojeni 1/38 < 11/405 dle ZUR, a to v obou
variantach. Zacatek nové komunikace je navrZzen v prostoru mimourovriové kfizovatky silnice 1/38 x
[1/523, jejiz tvar je prevzat z platného Uzemniho planu. Trasa dale pokracuje vychodnim smérem
pfes zastavéné Uzemi a je napojena na silnici 11/405 v poloze dle nadfazené dokumentace ZUR.

DalSi pokra¢ovani trasy smérem na 11/602 je dle pozadavkd v ZUR upfesnéno a umisténo jako
koridor do terénu. V misté& napojeni na silnici 11/602 je navrzena kfiZzovatka v takové poloze, aby
bylo umozZnéno pokracovani smérem na HruSkové Dvory (pfes udoli feky Jihlavy) a napojeni na
silnici byvalou silnici 11/352 (MK Polenska) a dalSi mistni komunikace. Dale je rovnéz zohlednéna
poloha navrhovaného obchvatu Velkého Beranova, ktera je souéasti ZUR. Ve vysledku je na silnici
[1/602 navrzena pétiramenna kfiZovatka. Tyto naroky nejlépe splfiuje okruzni kfizovatka.

Trasa navrhovaného obchvatu je ¢aste¢né vedena i pfes sousedni katastralni uzemi, nebot
trasovani pouze na spravnim Uzemi mésta Jihlavy by bylo teoreticky mozné, ale dochéazelo by
k zna&nému pfiblizeni k vnitfnimu okruhu, coz z hlediska dopravni obsluhy Gzemi neni vhodné.

Ve varianté 2 konceptu je trasa propojeni 1/38 < 11/602 shodna s prvni variantou. V druhé
varianté konceptu UP Jihlava je doplnén vnitfni méstsky okruh o komunikaéni propojeni silnic
[1/405 az 11/602, které je doplnéno rozvojovymi plochami, zejména na jihovychodé Gzemi —
obdobné jako ve stavajicim platném Gzemnim planu. V této varianté je navrZzena mezi ulicemi
Kosovska a 11/602 dalSi komunikacni spojnice, kterd umoZziuje vnitfnimu obchvatu mésta v jeho
jizni ¢asti 1épe fungovat i pro tranzitni dopravu, ktera by neméla vjizdét do tésné blizkosti centra
meésta. Tato nova spojnice se odpojuje od vnitfniho okruhu v kfiZzovatce na ulici Kosovskéa a je
vedena do mista, kde se navrhované propojeni 11/405 < 11/602 napojuje na 11/602. Jedna se tady o
alternativni feSeni, které vychazi z predpokladu, Zze komunikace vnitfniho okruhu mésta, vcetné
nového propojeni na 11/602 k Heleninu, je zakreslena jako navrhova komunikace, tj. pfedpoklada
se realizace v obdobi platnosti tzemniho planu. Propojeni silnic 1/38 « 11/405 < 11/602 je navrZzeno
jako ,koridor dopravni stavby“, coZ vyjadfuje, Ze tato stavba nebude realizovana do navrhového
obdobi tzemniho planu, ale az nékdy po ném — v Uzemi je vytvofena pouze Uzemni rezerva, kde
nebude mozno umistovat nové trvalé stavby. Takto navrZzeny dopravni systém dle varianty 2
pfedpoklada etapizaci vystavby a provozu — bylo by vybudovano propojeni 1/38 « 11/405 dle ZUR a
dale by tranzitni doprava byla po 11/405 pfesmérovana na vnitfni okruh, kterym by mimo stavajici
zastavéné Uzemi byla doprava vedena az na 11/602.

Shodné jako v platném Uzemnim planu, tak i v obou variantach konceptu nezasahuji vyznacené
trasy obchvatu do zastavéného Uzemi. RovnéZ nové trasy nezasahuji v feSeném Uzemi mésta

Vyhledani koridoru pro umisténi stavby propojeni silnic 1/38 a 11/602 silnici Il. tfidy jizné od Jihlavy 7
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Jihlavy do zastavitelnych ploch, které jsou navrzeny zejména v mistnich ¢astech Helenin, Kosov a
podél nové navrZzeného vnitfniho okruhu.

2.2.5 Uzemni plan obce Puklice

Navrhované varianty trasy zasahuji do Uzemi, které je feSeno UP obce Puklice. Zasah je
zejména v jeho severni a zapadni ¢asti, kde je mistni ¢ast Studénky. VSechny varianty nezasahuji
do zastavéného ani zastavitelného Uzemi obce a tudiz neovliviiuji negativnim zpusobem Zzivotni
prostfedi ve stavajici zastavbé a zarovenn neomezuji rozvoje Uzemi. Nejvice se zastavitelnému

Uzemi pfiblizuje varianta 3, ktera je vedena aZ z katastralniho izemi Rancifov.

Navrhované propojeni neni v Gzemnim planu obce Puklice uvedeno ani z hlediska SirSich
vztaha. Ve vykresech zajmového Uzemi je varianta dle ZUR napojena koridorem v Useku, ktery jiz
z vétSi Casti leZi ve spravnim Uzemi mésta Jihlava a do spravniho Gzemi obce Puklice zasahuje
minimalné.

Pokud bude vybrana jedna z navrhovanych variant komunikacniho propojeni, bude zménou
uzemniho planu obce Puklice nutno tuto trasu zakreslit a respektovat pfi dalSich pfipadnych
rozvojovych poZadavcich obce a jejich obyvatel.

2.2.6 Uzemni plan obce Ran &ifov

Spravniho uzemi obce Rancifov se dotykaji vS8echny uvaZzované varianty trasovani obchvatu.
Varianty, které predpokladaji napojeni na 1/38 severné od zahradkarské osady u kfizovatky 1/38 x
[1/523 zasahuji do spravniho Uzemi obce Rancifov pouze minimalné, a to v jeho severnim okraji.
Varianty, které jsou na silnici 1/38 napojeny jizné od zahradkafské osady zasahuji do spravniho
Gzemi obce Rantifov pomérné vyrazné, coz ma vliv i na stavajici zastavbu. V severni ¢asti uzemi
obce Rantifov se v podstaté nenachdzi zastavéné ani zastavitelné Uzemi (obec zde nemé
zakreslen rozvoj), kromé& mistni ¢asti Domky, které jsou stavajici, a jejichZ rozvoj neni uvazovan.
V jedné z variant, kde je nova komunikace napojena na novou trasu silnice 1/38 az pod lesnim
porostem (mezi Rancifovem a chatovou osadou), dochazi k zasahu do zastavéného Gzemi —
zahradkarska oblast zapadné od stavaijici 1/38, kterou je vedena i havrhovana preloZzka 1/38. Nové
navrzené propojeni 1/38 < 11/602 se na preloZzku silnice 1/38 napojuje v misté této zahradkarské
kolonie — pouze stavové plochy, neni zde rozvoj.

2.2.7 MUK stavajici a p Felozené silnice 1/38 Jihlava — jih

Dokumentace feSi pokraovani prelozky silnice 1/38 smérem na Znojmo, kfizovatku se silnici
[1/523 a stavajici trasou 1/38 (bude pfevedena na silnici Il. tfidy). Dale je do této kfizovatky
zapojena mistni obsluzna komunikace, kter4 zpfistupniuje chatovou oblast zdpadné od této
kfizovatky a aredl byvalého vojenského prostoru. Hlavni trasa silnice 1/38 je vedena zapadné od
stavajici silnice 1/38. Propojeni vedlejSich komunikaci s nové navrhovanou silnici 1/38 je feSeno
pomoci ramp, které zajiStuji bezkolizni napojeni ¢i odpojeni z hlavni trasy. Je navrZena tvz.
trubkova kfizovatka, ktera vyZaduje jeden mostni objekt. Vzajemné propojeni kfizovatkovych ramp
a silnice 11/523 s pavodni trasou 1/38 je navrZzeno prisecnou kfizovatkou, ktera je navrZzena v misté
stavajici provizorni kfizovatky 1/38 x 11/523. Pro rampu ve sméru 11/523 — 1/38 smér D1 a 1/38 od
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Znojma — I1/523 vyuZziva stavajici trasu silnice 1/38, kterou je v sou€asném stavu provizorné
zakoncen obchvat Jihlavy.

Soudasti navrhu MUK je i dopravni napojeni zahradkafské osady a byvalého vojenského
prostoru. V dalSich stupnich projektové dokumentace doporu€ujeme zvazit, zda je toto dopravni
napojeni nutné. Dle naSeho nazoru se jednd o pomérné komplikované feSeni, které prfedpoklada
napojeni ucelové komunikace na kfizovatkovou rampu. Zahradkéiska osada a byvaly vojensky
prostor maji alternativni napojeni ze zapadni ¢asti — pfijezd z ulice TeleCska.

Tato dokumentace nefeSi napojeni komunika¢niho propojeni 1/38 « 11/405, a to ani pfipravou
kiizovatky. Pfi feSeni kfizovatky silnice 1/38 dle této dokumentace, je mozZné navrhnout propojeni
na silnici 11/405 bez zasahu do feSeni dle projektové dokumentace. Bude mimo feSené uzemi
projektu navrZzena nova kfizovatka (stykova, nebo okruzni) v pfipadé€, Ze propojeni na silnici 11/405
bude feSeno severné od zahradkafské osady. Pokud bude propojeni silnic 1/38 < 11/405 FeSeno
jizné od zahradkérské osady, rovnéZz nebude nutné upravit ndvrh mimourovhové kfiZovatky.
Napojeni na novou trasu 1/38 bude navrzeno mimouroviiovou kfizovatkou, jejiz odbocovaci a
pfipojovaci pruhy budou navazovat na projektovany stav.

2.2.8 Napojeni JV obchvatu m ésta Jihlavy — k Fizovatka silnic 1/38 a 11/523

Tato projektova dokumentace feSi kfizovatku silnic 1/38 x 11/523 x pUvodni 1/38 x mistni
obsluznd komunikace i v€etné planovaného propojeni na silnici 11/405. Systém dopravniho
napojeni budouciho tahu silnice 1/38 na silnice niZSich kategorii je obdobny jako v pfedchozi
dokumentaci — jedn& se o navrh mimourovnové trubkovité kfizovatky. Rozdilné je feSeni rampy
smér 11/523 — 1/38 smér D1 a 1/38 od Znojma — 11/523, ktera neni vedena v trase stavajiciho
provizorniho ukon&eni obchvatu 1/38, ale v nové trase, ktera je na silnici 11/523 napojena v misté
moZzného pokracovani propojeni na silnici 11/405 resp. 11/602. Je zde tedy navrZzena Ctyframenna
okruzni kfizovatka. DalSim rozdilem je navrh okruzni kfizovatky v misté napojeni plvodni trasy
silnice 1/38 s kfizovatkovou rampou a jako ¢tvrté rameno je do této kfizovatky zapojena obsluzna
komunikace, kterd zpfistupni plochy zapadné od kfizovatky (chaty a byvaly vojensky prostor).

Vv

na silnici 11/405, ktera je v tomto pfipadé napojena komfortngji na rampovy systém MUK.

| vtéto varianté je navrzeno dopravni napojeni UCelovou komunikaci zahradkarské osady.
Napojeni je feSeno z okruzni kfiZzovatky, ktera napojuje stavajici trasu silnice 1/38 na kfiZzovatkovou
rampu. Dle naSeho nazoru je mozno napojeni zahradkarské kolonie vypustit a fesit ho stavajicimi
komunikacemi z ulice TeleCska.

PFi navrhu nového komunikaéniho propojeni budeme u variant vedoucich nad zahradkéarskou
osadou vychéazet z polohy okruzni kfizovatky oznacené jako ,OK2“. Ve varianté napojeni propojky
na 11/402 na 1/38 pod zahradkarskou osadou je feSeni mimo tuto kfiZzovatku.

2.2.9 Silni éni okruh m ésta Jihlavy

s vz

V této dokumentaci je feSena trasa vnitfniho okruhu centralni ¢asti mésta, jejiz hlavnim tkolem
bude zpfistupnéni rozvojovych lokalit zejména v jiznim a vychodnim sektoru mésta a zaroven bude
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slouzit pro sniZeni dopravy v centralni ¢asti mésta. Bude tedy uréen pfevazné pro vnitroméstskou
dopravu, ktera mé na Uzemi mésta zdroj a cil. Nékteré useky budou vyuZity i pro cilovou dopravu,
a to diky dosud neexistujicim komunika¢nim propojenim ve mésté — zkraceni cestovni doby a
vyhnuti se kapacitné problematickym mistdm na komunikacni siti mésta.

PfestoZze dokumentace je nazvana jako ,Silniéni okruh mésta Jihlavy" jedna se mistni
komunikace, kde bude pfevazné investorem mésto Jihlava. V dalSich kapitolach je trasa této
komunikace nazyvana ,vnititnim okruhem mésta“, coZz dle naSeho nazoru lépe vystihuje
charakteristiku a funkci této soustavy mistnich komunikaci. Navrhované komunikace, které
zejména ve vychodni &asti mésta budou vedeny navrhovanou zastavbou nelze plnohodnotné
vyuzZit pro v této dokumentaci provéfovanou prelozku silnice Il. tfidy — propojeni 1/38 « 11/602,
ktera bude ur€ena predevsim pro nakladni (osobni) tranzitni dopravu, ktera méstem Jihlava pouze
projizdi.

Silniéni okruh mésta Jihlavy je v této dokumentaci feSen od ulice Zizkova (11/602) aZ do ulice
Brnénska (11/602) — aseky |. az V. a je tedy v podstaté paralelni komunikaci k silnici II. tfidy
provéfované v této dokumentaci. Navrhovany silniéni okruh neni s propojenim 1/38 « 11/602
v prostorové kolizi az na usek V., ktery je v dokumentaci feSen ve dvou variantach (A, B). Varianta
B (vychazi z jedné z variant konceptu Uzemniho planu) je vedena z kfiZzovatky na ulici Kosovska do
okruzni kfizovatky na silnici 11/602, ktera je navrzena v poloze ukonc&eni propojeni 1/38 « 11/602
(mozné pokracovani na Polenskou).

Pokud bude do Uzemné planovacich dokumentaci zapracovano navrhované propojeni silnic
1/38 <« 11/602, bude vnitfni okruh feSen v Useku V. pouze ve varianté A, ktera je z hlediska rozvoje
meésta a doporuceni technické studie preferovana jako prvni usek k vystavbé. V rdmci variantniho
provéreni propojeni silnic 1/38 < 11/602 neni zakresleno Zadné propojeni na silni¢ni okruh feSeny
v dokumentaci Dopravoprojektu Ostrava. Neni tedy uvaZzovana v Useku V. varianta B.

2.2.10 Ostatni podklady

DalSi podklady jsou okomentovany velice struéné, nebot se jedna o danosti v izemi. Jedn& se
tedy o katastralni mapy a vrstevnicovy podklad. V rdmci této studie nejsou zjistovany majetkové
poméry a katastralni mapa je pouzita pro zakres feSeni, nebot pro tento stuperi dokumentace
nebylo pofizeno podrobné geodetické zaméfeni. Zakres do katastralni mapy a pfipadné do
ortofotomapy je ovSem dostatecné vypovidajici.

Pro orientaci v Uzemi a zékresy tras jsou vyuZivany vefejné pfFistupné mapové podklady

z internetovych portald, jako jsou mapy.cz a portal Ceského zeméméficského Ustavu.

Vrstevnicovy podklad je pouzit pro zjisténi vySkovych pomérl v izemi, coz meélo vliv i na navrh
trasy. Jedna se o pahorkaté Uzemi, kde jsou znatelné vysSkové rozdily mezi udolimi a névrsi.
Vrstevnice jsou po 2 m, coZ pro tento druh dokumentace je dostacujici.

Vyhledani koridoru pro umisténi stavby propojeni silnic 1/38 a 11/602 silnici Il. tfidy jizné od Jihlavy 10
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2.3 ZAVER VYHODNOCENI PODKLAD U

Zajisténé podklady jsou pro navrzeny zamér dostacujici a neni nutné je dale doplfiovat. V tomto
stupni projektové dokumentace je hlavnim cilem stabilizovat trasu a specifikovat stfety v izemi
Z hlediska technickych omezeni a pfirodnich lokalit. VSechny tyto Udaje jsou dostupné
v podkladech a je tedy mozné zahdjit projekéni €innost na studii. NavrZzené varianty dopravniho
feSeni nebudou vyuZivat trasu vnitfniho okruhu dle studie firmy Dopravoprojekt Ostrava —
zpfesnéni konceptu uzemniho planu.

3 RESENI SIRSICH VZTAHU

Z hlediska SirSich vztahi mésta Jihlavy se jedna o doplnéni pomérné dulezitého komunikaéniho
segmentu, ktery ve stavajicim stavu zcela chybi, respektive je ¢aste€né nahrazen nevyhovujicimi
mistnimi komunikacemi.

Navrzeny usek propojeni 1/38 < 11/602 umozni vyvedeni silnice 11/602 ze zastavéného Uzemi
mésta a tim se umozni vyraznéji regulovat zejména nakladni tranzitni dopravu pfes centrum
mésta, konkrétné kfizovatku Znojemska x Hradebni x Brnénska.

Nové navrzené propojeni je z hlediska SirSich dopravnich vztahu dulezité zejména pro mésto
Jihlavu, nebot je mozné na néj pfevést tranzitni dopravu po silnici 11/602, ktera je paralelné vedena
podél dalnice D1. Silnici 11/602 vyuZivaji zejména ti Fidici, ktefi se chtéji vyhnout povinnosti placeni
na dalnici D1, a to Fidi¢i osobnich, ale zejména nékladnich vozidel. Silnice 11/602 navic
v navaznosti na mésto Jihlava ma pomérné komfortni navrhové parametry, které jsou mirné
snizeny prujezdnimi Gseky v obcich. Rada Fidica si tedy nepofizuje dalniéni znamku pro osobni
vozidla a hojné vyuziva tuto silnici. Nékteré cesty pfes Jihlavu bude tedy mozno prevést na
navrhovany obchvat. U Fidi€a nakladnich vozidel je za vyuZivanim silnice 11/602 pfedevSim snaha o
uSetfeni platby mytného na dalnici D1. Nelze ovSem vylougit, Ze fada Fidi€h vyuzivajicich silnici
[1/602 mé zdroj a cil v Jihlavé. Nicméné i Cast téchto cest je mozné prevést na novy obchvat —
omezeni prijezdu centrem mésta.

Zcela samostatnou kategorii moznych dopravnich zatéZi na navrhovaném obchvatu jsou
mimoradné stavy na dalnici D1, a to zejména v mezikfiZzovatkovém Useku exit 112 a exit 119.
V pfipadé omezeni kapacity vtomto Useku je nejbliz§i moznou objizdnou trasou pravé silnice
[1/602, v€etné prujezdu méstem Jihlava. Uvazovana silnice by méla byt soucasti této objizdné
trasy, kterd odvede dopravni zatéZz zcentra Jihlavy mimo zastavéné UGzemi. VyuZiti této
navrhované silnice v kombinaci s 1/38 vyrazné zkréti prajezd Jihlavou, a to i pro smér na silnici

11/405 (vztah Tfebi€ <« D1 smér Praha).

Navrzena silnice bude zaclenéna do sité silnice Il. tfid, které jsou vyznamné pro dopravni
obsluhu vyznamnych sidel Kraje Vysocina, a zaroven nebude souc¢ésti mezinarodniho tahu.

Vyhledani koridoru pro umisténi stavby propojeni silnic 1/38 a 11/602 silnici Il. tfidy jizné od Jihlavy 11
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4 NAVRH ZPRESNENi ZADANi UZEMNI STUDIE

4.1 ZPRESNENi RESENEHO UZEMI

Zpfesnéni zadani rozsahu studie bylo provedeno na zakladé rekognoskace terénu a zjisténi
moZznych variant feSeni dle podkladovych materiald. Volba trasy obchvatu ma mnoho prostorovych
omezeni, které vychazi ze zastavénosti Uzemi, technickych omezeni a pfirodnich jeva.

DalSi omezeni pro navrh trasy vychazi z uvaZzovanych napojeni na stavajici silniéni sit.
Napojeni na silnici 1/38 je provéfeno v ramci projektu kfizovatky silnic 1/38 x 11/523, ktera je
v podkladovych dokumentacich feSena ve dvou obdobnych variantach. Varianta kfizovatky dle
platného Gzemniho planu Jihlavy jiZz neni uvaZzovana. Aby byly vyCerpany vSechny varianty
napojeni obchvatu na silnici 1/38, jsou provéfeny i trasy jizné od kfizovatky 1/38 x 11/523.

DalSi omezeni pfi feSeni kfizovatky je na silnici 11/405, kde je nutné respektovat stavajici
kfizovatky. Jedn& se zejména o kfiZovatku s mistni komunikaci — propojeni kolem rozvodny na MK
smér Kosov. Tato kfizovatka bude dle konceptu Uzemniho planu vyuZita pro kfizeni silnice 11/405
s vnitinim okruhem mésta. Dale je v feSeném Uzemi umisténa kfizovatka se silnici 111/4051 smér
Puklice, kterou je nutné rovnéz zachovat, pfipadné modifikovat.

Kfizeni s mistni komunikaci smér Kosov neni prostorové omezeno z hlediska stavajici
komunikace, nicméné je v jeji blizkosti vodojem, ktery nelze vystavbou nové silnice ovlivnit.

Napojeni obchvatu na silnici 11/602 bylo vramci provéfovani realnych navrhd feSeni
provéfovano varianté. Vtomto misté se seSlo nékolik protichtdnych pozadavk( na dopravni
infrastrukturu — napojeni obchvatu Velkého Beranova dle trasy v platné ZUR x pokracovani
obchvatu Jihlavy severnim smérem — propojeni na ulici Polenskou (byvala 11/352) x vzdalenost
kfizovatek na stavajici silnici 11/602. Rozhodnuti, které poZadavky preferovat ¢i ne, bylo provedeno
preferenci pozadavku — obchvat Velkého Beranova nebude respektovan, preferovano bude
pokra¢ovani smérem na ulici Polenska v Hruskovych Dvorech. Rovnéz bude zkracena vzdalenost
mezi stavajicimi kfizovatkami. Vysledkem tohoto rozhodnuti je ukonéeni obchvatu mésta v okruzni
kfizovatce, ktera umoZzfiuje pokraCovani severnim smérem a pfipadné i navazani obchvatu
Velkého Beranova dle varianty uvedené v ZUR.

4.2 ZASADY USPORADANI VYBRANEHO KORIDORU TRASY

Navrhové prvky feSené silnice vychazi z pozadavkd normy CSN 73 6101 — Projektovani silnic a
délnic, v€etné zmén Z1 a Z2. Pfi navrhu pfi¢ného fezu silnice jsme vychéazeli z tabulky 5, kde jsme
pro navrh silnice Il. tfidy stanovili navrhovou kategorii S9,5/70. Navrh smérovych oblouku trasy je
proveden pomoci smérovych obloukl s pfechodnicemi. VySkové feSeni vychazi ze stavajiciho
terénu, ktery je z hlediska trasovani silnice pomérné naro¢ny. Z divodu omezeni finanéni
narocnosti stavby bylo pfistoupeno k vyuziti moznosti podélného sklonu az 8%. Tento podélny
sklon (tabulka 9) je pro kategorii silnice S9,5 mozno pouZit pro horské Uzemi. Pro pahorkovité
Gzemi je mozné dle tabulky 9 pouZzit podélny sklon 6%, coz by vedlo k navrhu tunelovych dsekd Ci
dlouhych mostnich estakad. Z tohoto divodu bylo v nékolika pfipadech vyuzito podélnych sklonu
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do 8% - tento sklon neni v Zadné z variant prfekro¢en. Jenom pro srovnani — rekonstruovana silnice
[1/405 pfi vyjezdu z Jihlavy je feSena v podélném sklonu cca 7%.

Vzhledem k modelovym intenzitam dopravy jsou navrzeny kfizovatky okruzni, pruse¢né C¢i

v wvs

stykové. Nejsou navrzeny mimourovriové kfizovatky a kfizovatky svételné Fizené.

V tomto stupni dokumentace nejsou detailné feSeny pfikopy a dalSi zafizeni pro vedeni
destovych vod. Rovnéz neni feSeno napojeni na sousedni pozemky — hospodarské sjezdy.

Zabor ploch novou silnici neni feSen z hlediska majetkovych vztahl v Gzemi. Neni tedy
vytvofen seznam dotéenych pozemkd a neni vypracovan zaborovy elaborat. Rovnéz neni
Z hlediska vedeni trasy respektovano katastralni Uzemi mésta Jihlava — silnice je vedena i po
sousednich katastralnich Gzemich.

Jednim z vysledku této ovérovaci studie bude zakres funkéni plochy do navrhu tzemniho planu
Jihlava a dalSi aktualizace ZUR. Tato plocha bude vychazet ze skuteCnych zabord pozemka, které
jsou vysledkem vytvoreného modelu terénu a navrhu trasy — zohlednéni skuteénych nasypl a

vykopu.

NavrZzené feSeni respektuje projektové dokumentace na feSeni mimouroviové kfizovatky silnic
1/38 x 11/523, které jsou vyuZzity jako podklad pro dopravni napojeni obchvatu.

4.3 VARIANTNI RESENi TRASY PROPOJENI

Trasa je navrZzena celkem ve 4 variantach, jejichz nékteré Useky byly feSeny podvariantami
zejména smérového vedeni. Nékteré z téchto podvariant byly zamitnuty v pribéhu projednani
studie s pracovni skupinou a nejsou dale uvadény.

Z téchto variant jsou tfi varianty propracovany do vétsiho detailu, v€etné vytvoreni podélného
profilu, zdkresu zemniho télesa a odhadu finan¢nich nakladu.

Soucésti navrzenych variant neni komunikaéni propojeni 11/602 <« Polenskd. Tato mistni
komunikace je zahrnuta pouze do vypoctu intenzit dopravy jako navazujici dopravni systém, ktery
ma vliv na feSenou silnici.

4.3.1 Popis variant

Varianta 1

Vedeni trasy silnice ve variant¢ 1 nezasahuje do projektové dokumentace feSeni
mimouroviiové kfizovatky silnic 1/38 x 11/523, které je vypracovana pro Reditelstvi silnic a dalnic.
Navrh smérového vedeni trasy ve varianté 1 vychazi ze zékresu vedeni v konceptu Gzemniho
planu mésta Jihlavy s tim, Ze FeSi stfet se zastavénym tzemi hned v prvnim Useku u silnice 11/523.

Vedeni trasy ve varianté 1 vychazi z okruzni kfizovatky, kterd je umisténa na silnici 11/523
severné od zahradkarské osady. Poloha okruzni kfizovatky a jeji rozméry jsou pfevzaty
z podkladové dokumentace ,Napojeni JV obchvatu mésta Jihlavy — kfiZzovatka silnic 1/38 a 11/523".
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Poloha kfizovatky byla ovéfena z hlediska umisténi na stavajici komunikaci a poloze k zastavbé a
dle naSeho nézoru je vyhovujici. VnéjSi polomér okruzni kfizovatky je navrzen 16,5 m. Dle zvolené
alternativy vystavby MUK 1/38 x 11/523 je okruzni kfizovatka feSena jako tfiramenna (oficialni
varianta) €i jako Ctyframennd (alternativni FeSeni). Z hlediska vazby na navrhovany obchvat
preferujeme usporadani kfizovatky dle alternativniho projektu.

Trasa obchvatu z okruzni kfizovatky pomérné prudce klesd smérem k vodnimu toku Jihlavka,
pres ktery je navrZzen mostni objekt délky 120 m. V klesani je navrZzena pfima a smérovy oblouk o
poloméru 250 m. Za kfizenim vodniho toku je trasa vedena vychodnim smérem pomoci
smérového oblouku o poloméru 250 m, kterym obchazi zastavéné GUzemi Domky tak, Ze neni
nutna Zadna demolice objektl. Trasa obchvatu je zde v zafezu, coz je pozitivni z hlediska ovlivnéni
Zivotniho prostfedi v této zastavbé. V navazujici smérové pfimé je navrZzen mostni objekt délky
100 m. Na smérovou pfimou navazuje smérovy oblouk o poloméru 1 000 m, kterym se trasa staci
na sever. Vtomto smérovém oblouku se nachazi kfizovatka se silnici 11/405, ktera je vzhledem
k podélnému sklonu silnice 11/405 (cca 6%) navrzena jako prase¢na. Na vSech ramenech jsou
navrzeny fadici pruhy. Misto kfizeni obou silnic je zvoleno v cca poloviné vzdalenosti mezi
stavajicimi kfizovatkami (mistni komunikace, budouci obchvat mésta a silnice 111/4051 smér
Puklice). Za touto kfizovatkou ve sméru jizdy na 11/602 je navrzen mostni objekt délky 100 m a
z mostu trasa prechazi do hlubokého zarezu.

Na smérovy oblouk navazuje smérova pfima, v které se nachazi kfizovatka s mistni komunikaci
Kosovska. Vzhledem k malé intenzité na ulici Kosovské je kfizovatka navrZzena jako prisecnd, bez
fadicich pruhu. Dale je navrzen smérovy oblouk o poloméru 2 000 m a smérova pfima, kterou je
trasa obchvatu dovedena az do okruzni kfizovatky na silnici 11/602. Okruzni kfizovatka je v této
studii navrzena jako tfiramennd s tim, Ze je mozné navrhnout pokraCovani severnim smérem na
ulici Polenskou pfes udoli feky Jihlavy. VnéjSi polomér okruzni kfizovatky je navrzen 25 m.

Celkova délka trasy je 4,64 km.

Podélny profil trasy vychazi z konfigurace terénu. NejvétSi podélny sklon (7,53%) je navrzen
hned na zacatku trasy, kde je z dvodu minimalizace délky a vySky mostniho objektu nad vodnim
tokem Jihlavka nutno pomérné rychle sklesat. Pfi tomto FeSeni je vySka mostniho objektu nad
terénem cca 13 m. Déle je v trase maximalni podélny sklon 5,98%.

Trasa varianty 1 je navrZzena na katastralnim Gzemi: Jihlava, Sasov, Pan€ava, Kosov u Jihlavy

(feSeno v ramci uzemniho planu mésta Jihlava), Rancifov a Studénky (feSeno Gzemnimi plany
obci).

Varianta 2

Navrh trasy ve varianté 2 respektuje stavajici zastavbu Domky na zaCatku useku obdobné jako
varianta 1. Déle je v této varianté respektovan stavajicich pocet kfizovatek na silnici 11/405, ktery
dle CSN 73 6101 nelze dale zvySovat bez nutnosti Zadosti o odlisné feSeni s normou.

Vyhledani koridoru pro umisténi stavby propojeni silnic 1/38 a 11/602 silnici Il. tfidy jizné od Jihlavy 14
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Varianta 2 ma shodny pocate¢ni Usek s variantou 1 az do km cca 0,35, kde se obé trasy
rozchazeji. Trasa ve varianté 2 je vedena vychodnim smérem z ddvodu dalSiho trasovani. V této
varianté je pfes vodni tok Jihlavka navrzen mostni objekt délky 135 m. KfiZzeni trasy s vodnim
tokem je FfeSeno pomoci dvou protismérnych smérovych obloukd o poloméru 250 m, na které
navazuje smérova pfima vychodnim smérem. Trasa vtéto varianté je vice vzdalena od
zastavéného uUzemi Domky neZ varianta 1 a trasa je vedena v zafezu. Na smérovou pfimou
navazuje pomérné dlouhy smérovy oblouk o poloméru 1 100 m, kterym se trasa sta¢i severnim
smérem. V tomto smérovém oblouku je navrZzena kfiZovatka se silnici 11/405 a zéroven s I11/4051.
Stavajici stykova kfizovatka je doplnéna o dalSi dvé kfizovatkova ramena a je prebudovana na
kfizovatku okruzni. Toto FeSeni bude vyZadovat ¢asteCnou Upravu podélného sklonu stavajici
silnice 11/405 z dlvodu dodrzeni Technickych podminek pro umistovani okruznich kfizovatek.

V této varianté neni tedy umisténa na silnici 11/405 dalSi kfiZovatka.

Na smeérovy oblouk navazuje smérova pfima, jejiz soucasti je prlsecna kfizovatka s mistni
komunikaci Kosovska, ktera je navrzena pfiblizné jako ve varianté 1. Rovnéz i feSeni kfizovatky je
obdobné. Smérova pfima je zakonfena smérovym obloukem o poloméru 1000 m, na ktery
navazuje kratkd smeérova pfima, ktera je zakon€ena okruzni kfizovatkou na silnici 11/602.

Okruzni kfizovatka se silnici 11/602 je navrzena obdobnych parametrl a moznosti jako ve
varianté 1, tj. vnéjSi polomér 25 m, moznost pokrac¢ovani mistni komunikaci na ulici Polenska.

Celkova délka trasy je 5,45 km.

v s

varianté 1. Maximalni podélny sklon je navrzen hodnotou 7,85% a jeho divodem je zmenSeni
objemu zemnich praci v oblasti pramenisté vodojemu jizné od Sasova. Podélny sklon trasy by
v tomto Useku mohl byt s menSim sklonem cca 5%, ale zafez by dosahoval hloubky cca 14 m, coz
je obtizné technicky proveditelné, pfipadné je to finanéné narocné (zarubni zdi, pfipadné znacny
zabor pozemku).

Trasa varianty 2 je navrZzena na katastralnim Uzemi: Jihlava, Sasov, Pan€ava, Kosov u Jihlavy

(FeSeno v rdmci Uzemniho planu mésta Jihlava), Rancifov a Studénky (feSeno Uzemnimi plany
obci).

Varianta 3

Navrh trasy ve varianté 3 je na silnici 1/38 napojen mimo navrhovanou MUK 1/38 x 11/523. Trasa
obchvatu je navrzena mezi lesnim pozemkem a zastavénym Uzemim obce Rancifov.

Napojeni na planovanou trasu silnice 1/38 je navrZzeno novou mimourovhovou kfizovatkou.
Poloha této kfizovatky neodpovida normovym poZadavkim na vzdalenosti kfizovatek dle CSN 73
6101 pro silnice I. tfidy. Sougasti MUK je pfedb&zny navrh pfipojovacich a odpojovacich pruhd. Ve
sméru k projektované MUK 1/38 x 11/523 na sebe pfidavné pruhy navazuji — vznika zde dlouhy
pripletovy Usek. Umisténi MUK 1/38 x obchvat je navrzeno v prostoru stavajici zahradkarské
osady, kter4 je z ¢asti demolovana prelozkou silnice 1/38. Vzhledem k vySkovym pomérim a
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vy v~

vzdalenostem kfiZzeni neni trasa obchvatu napojena na stavajici silnici 1/38. V misté kfizeni obou
silnic je navrZzen mostni objekt délky 380 m a vySky nad terénem cca 25 m.

Na smérovou pfimou navazuje dvojice protismérnych smérovych obloukd o polomérech 1 000
m, kterymi se trasa obchvatu vyhyba dobyvacimu prostoru povrchového lomu na kamen a je
smérovana do stavajici stykové kfizovatky silnic 11/405 x 111/4051. Trasa obchvatu je v prostoru
kfizovatky ve smérovém oblouku o poloméru 1 100 m. Ve stanieni cca 0,9 km se trasa navrzena
ve varianté 3 napojuje na trasu pfevzatou z varianty 2 a obé trasy aZ na konce Useku maji shodné
technické FeSeni. Stavajici kfizovatka je navrZzena na prfestavbu a bude rovnéz jako ve varianté 2
feSena jako kfizovatka pétiramenna okruzni. Navrh okruzni kfiZzovatky bude vyZzadovat ¢aste¢nou
Upravu podélného sklonu stavajici silnice 11/405. Ve varianté 3 jsou navrZzeny i shodné typy
kfizovatek s mistni komunikaci Kosovska a se silnici 11/602.

Celkova délka trasy je 5,76 km.

Podélny profil varianty vychazi ¢aste¢né z varianty 2. Polate€ni Usek v samostatné trase je
z hlediska sklonovych pomérua pfiznivéjsSi nez ve varianté 2. Nejvyssi podélny sklon ve varianté 3 je
hned v misté odpojeni od trasy 1/38, a to 5,72%, kterym trasa klesa do udoli pro maximalni mozné
zkraceni mostniho objektu. | pfesto ma mostni objekt délku 380 m. Ve stoupani smérem ke

kiizovatce se silnici 11/405 je nejvy3si hodnota podélného sklonu 5,06%. O néco malo vyssi je
podélny sklon pfed napojenim na 11/602, ktery ma hodnotu 5,19%.

Trasa varianty 3 je navrZzena na katastralnim Gzemi: Jihlava, Sasov, Pan€ava, Kosov u Jihlavy

(feSeno v ramci uzemniho planu mésta Jihlava), Rancifov a Studénky (feSeno Gzemnimi plany
obci).

Varianta 4

Tato varianta neni feSena v takovém detailu, jako pfedchozi varianty. Navrh trasy ve varianté 4
reaguje na soulad s normovymi pozadavky na vzdalenost kfizovatek na silnici I. tfidy. Pokud
budeme vychazet z dokumentace na MUK /38 x 11/523, vychazi poloha nové kfizovatky do
prostoru zastavéného uzemi obce CiZov, kde by trasa $la pfes zastavéné Gzemi obce — je navrZzen
posun jiznim smérem mimo zastavéné Uzemi obce. DalSim divodem nevhodnosti této varianty je i
jeji prilisna odtazitost od stavajici trasy silnice 11/602, kter4 prochazi méstem Jihlava. Jak je
prokazano i v dopravnim modelu, tak tato trasa jiz nema odlehCovaci efekt pro zastavéné tuzemi
mésta a je tedy nevhodnd pro feSeni daného problému — odvedeni tranzitni dopravy z centra
Jihlavy. Trasa obchvatu neni dopracovana do podrobnosti jako pfedchozi varianty, je navrZzena
pouze jeji osa. Délka trasy je cca 8 km, coZ je nejdelSi ze vSech tras. Tato skutecnost bude mit vliv

vivs

Trasa ve varianté 4 neni ani dale vyhodnocovana z hlediska dopadd na zivotni prostfedi a
stavajici ochranné pasma. Trasa varianty 4 je zobrazena v grafické pfiloze €. 8.

Vyhledani koridoru pro umisténi stavby propojeni silnic 1/38 a 11/602 silnici Il. tfidy jizné od Jihlavy 16
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4.3.2 Alternativni navrhy k Fizovatek

V rdmci provéfovani tras byly v prab&hu praci provéfovany i alternativni navrhy FeSeni
kfizovatek. Jednalo se zejména o rekonstrukci stavajici kfizovatky silnic 11/405 x 111/4051 ve
varianté 2 (resp. 3). Vzhledem k tomu, Ze do kfiZovatky je nutné zapojit 5 ramen, je pouze pfidani
dalSich dvou ramen do stavajici kfizovatky nevhodné feSeni. Byla tedy provérena jeSté varianta
dvojice odsazenych kfizovatek, z toho jedna byla prase¢na (obchvat x 11/405) a jedna stykova
(obchvat x 111/4051).

Obrazek 1 — varianta 2, alternativni feSeni kfizovatky 11/405 x 111/4051 x obchvat

Vice alternativnich feSeni bylo navrzeno pro kfizovatku obchvat x 11/602, a to zejména
v kombinaci s obchvatem Velkého Beranova dle ZUR.

Byla provéfovana varianta vedeni obchvatu Jihlavy, ktery pfimo plynulou trasou navazoval na
trasu obchvatu Velkého Beranova. Zarover ovSem bylo nutné zajistit propojeni nové obchvatové
silnice se stavajici silnici 11/602, které jak se prokazalo v modelovém zatiZeni je pomérné dopravné
vyznamné — silny dopravni vztah 11/602 od vychodu < mésto Jihlava. V jedné z variant bylo
propojeni feSeno pomoci dvou okruznich kfizovatek, jak je uvedeno v nasledujicim obrazku. Tato
varianta méla nevyhodu malé vzdalenosti mezi kfizovatkami, coz by mohlo mit negativni vliv na
plynulost dopravy.

Vyhledani koridoru pro umisténi stavby propojeni silnic 1/38 a 11/602 silnici II. tfidy jizné od Jihlavy 17
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Obrazek 2 — pfimé propojeni obchvatt Jihlavy a Velkého Beranova — okruzni kfizovatky

Druhou variantou byla kombinace stykové kfizovatky na silnici 11/602 a mimourovhové
kfizovatky na obchvatové silnici. Toto feSeni je z hlediska dopravniho vyrazné vyhodnéjsi nez
predchozi varianta, je zcela zjevné vyrazné finanéné narocnéjsi a predimenzované pro vyhledové

intenzity dopravy. Nicméné z hlediska plynulosti provozu se jedna o pfijatelnou variantu. Schéma
je v nasledujicim obrazku.
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Obréazek 3 - pfimé propojeni obchvattl Jihlavy a Velkého Beranova — MUK

Obé vySe uvedené varianty kfizovatky teoreticky umoznuji vyhledové propojeni na komunikaci
Polenskou severnim smérem, nicméné na silnici 11/602 se zvySuje pocet kfiZzovatek.

Posledni provéfovanou variantou kfizovatky bylo ukonéeni obchvatové silnice do okruzni
kfizovatky, kterd byla navrZzena na silnici 11/602 v misté stavajici stykové kfizovatky 11/602 x MK
Halkova. Takto navrZzena okruzni kfizovatka je vyuZitelna i pro obchvat Velkého Beranova v stopé
dle ZUR, nezvySuje pocet kfizovatek na stavajici silnici 11/602, ale neumoZziuje propojeni na ulici
Polenskou. Schéma kfiZovatky je znazornéno na dalSim obrazku.
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Obréazek 4 — alternativni napojeni na 11/602 do stavajici kfizovatky s ulici Halkova

5 STRETY SE ZASTAVENYM A ZASTAVITELNYM UZEMimM, USES,
VKP, OP A ZPF

5.1 ANALYZA STRETU S JEDNOTLIVYM SLOZKAMI ZIVOTNIHO PROST REDI

5.1.1 Voda, vodni hospoda Fstvi

vy s

Varianta 1 kfizi vodni tok Jihlavka plus jeji pfitoky, a to celkem ve 4 profilech, vétSinu prechazi
mostnimi objekty.

vros v

Varianta 2 i varianta 3 kFizi vodni tok Jihlavka v 1 profilu pfi kfizeni se Znojemskou, dale se
dostava do blizkosti s vodnimi toky, pfes které ve varianté 1 vedou mostni objekty. Varianta 3 bude

v v

vodni tok kfizit vicenasobné v dusledku umisténi MUK a jeho ramen na k¥izeni s tokem.

V misté pod Sasovem se dale naléza pramenisté s vodojemem (VDJ Sasov). Do néj zasahuje
varianta 1. Varianta 2 je vedena v jeho tésné blizkosti, ale bez pfimého zasahu.

v~ v

VSechny varianty kfizi feku Jihlavkou a tim i jeji stanovenou zaplavovou zonu Q1o V blizkosti
napojeni na 11/523, resp. 1/38. V tomto Useku je obchvat ve vSech variantdch veden po mostnim
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AF-CityPlan AF-CITYPLAN s. r. 0., JindfiSska 17, 110 00 Praha 1, www.cityplan.cz

Drzitel certifikat 1ISO 9001 a ISO 14001 pro inzenyrskou, projektovou, konzultacni a expertni ¢innost

objektu s dostate¢nou vySkou na arovni zaplavové zony. Do ni mohou zasahovat pouze pilife

vivs

mostnich objektd — nutno provéfit podrobnéjsi projektovou dokumentaci.

vy s

V misté kfizeni s ulici Kosovskou hrani¢i v3echny varianty s vodojemem a kfizi tak i hlavni
vodovodni pfivadé¢ Jihlava-Kosov (VDJ V-Jihlava-VDJ Kosov). Dale od ulice Kosovské smérem
k 11/602 jsou trasy obchvatu vedeny v koridoru dal$iho vodovodniho pfivadéce.

Vzhledem k faktu, Ze varianta 1 pfekonava kfizeni s vodnimi toky mostnimi objekty, Ize varianty
povazovat z hlediska stfetll s vodnimi a vodohospodarskymi prvky za srovnatelné, pfipadné lze
povazovat za mirné vhodnéjsi variantu 2 (odstup od pramenisté i vodnich tokd s vodnich ploch);
vyznam a rozsah vlivi se vSak bude odvijet od technického feSeni staveb. Soucasti technického
feSeni zejména ve varianté 1 bude navrh Upravy pramenisté pod Sasovem, pfekonani vodnich

toku Ize povazovat za technicky reSitelné.
Z pohledu retence Uzemi nejvice ovlivni Uzemi nejdelsi trasa, tj. varianta 3.

5.1.2 Puda, lesy

VSechny varianty zasahuji v misté napojeni na 1/38 ¢&i 11/523 do lesnich ploch — do ochranného
pasma lesa, a to lesniho komplexu lemujiciho Jihlavku (od Studanky po Rancifov). Jedna se vSak
pfevazné o okraj a vybihajici pasy lesniho komplexu, nikoli jeho stfedoveé kfizeni.

Co se tyka provedeni pres ornou pldu, zabory nebyly v ramci studie vy¢isleny, v obecné roviné
dochézi k minimalnimu zésahu do zemédélské pldy s nejvysSi bonitou, prevazné se jedna o
zasah do lll. — V. tfidy, v nékolika profilech zasahuje trasa i plochy s provedenou investici do pudy,
z hlediska rozsahu se jevi varianty jako rovnocenné. Rozdilem je vSak rozsah celkového zaboru
ZPF, jeZ odpovida i délce vedeni trasy, tj. nejmensi je u varianty 1, poté srovnatelné pro variantu 2
a variantu 3.

5.1.3 Geologie Uzemi, nerostné bohatstvi

Varianta 1 se nedostava do stietu s Zaddnym sledovanym geologickym jevem v Gzemi.

V misté napojeni na silnici 11/523 se vSak dostava varianta 1 a varianta 2 na hranici

v rv

s poddolovanym Gzemim Jihlava — Rancifov (propadliny, haldy; polymetalické rudy).

v v

Varianta 2 a varianta 3 miji téZeny dobyvaci prostor Rancifov (rula, stavebni kamen — COLAS
CZ a.s.) — cca 150 m, ktera je jizné od trasy.

v v

Dale pak ve varianté 3 nastava stret s okrajem poddolovaného tzemi Rancifov 3 (propadliny), a

to v misté po ukon&eni mostniho objektu za kfizenim se stavajici silnici 1/38. Jedn& se zasah do
okraje poddolovaného tzemi celou Sifkou trasy.
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Obrazek 5 — zakres variant do vykresu s geologickymi poméry

5.1.4 Ochrana p Firody a krajiny

Zvlasté chrdnéna Uzemi, VKP

V Gzemi se nenachéazi velkoplodna ani maloplodna ZCHU, lokality soustavy NATURA2000.
Navrhem trasy obchvatu nedojde k naruseni téchto lokalit.

Vs s

V8echny varianty vSak kfizi alej ke Kosovu podél mistni komunikace, jeZ je vedena jako lokalita
s vyskytem zvlaSté chranéného druhu, tento stfet muize byt technicky feSen a jeho vlivy
minimalizovany — &ervena linie v obrazku niZe.

Dale se vSechny varianty dostavaji do stfetu s vyznamnym krajinnym prvkem (VKP) ze zdkona,
tji. jiz zminénymi vodnimi toky, lesnim komplexem. S registrovanymi VKP se do stfetu Zadna
z variant nedostava.

Zapadn& od MUK 1/38 se nachéazi pfechodné& chranéna plocha ,Randifovsky tankodrom® —
rizova plocha v obrazku niZe. Jedna se o jedinou znamou lokalitu, kde je feSena ochrana populaci

s 0 M £

kriticky ohroZenych lupenonohych korySu Zabronozky letni a listonoha letniho v kraji Vysocina.

USES

V8echny varianty se jizné od napojeni na [1/602 CasteCné nachazeji v ochranné z6né
nadregionalniho biokoridoru K124 Mohelno (typ MB). V Useku propojeni 11/523 — 11/405 vSechny
varianty uréitym zpusobem kFizi lokalni systém.
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Varianta 1 nadchazi LBK23 i LBK22 mostnim objektem (LBK 22 Jihlavka).

Varianta 2 nadchazi LBK 22 mostnim objektem, dale LBK23 (dle Konceptu UP Jihlava, dle UP
Puklice navrzeny K10.

Obrazek 6 — zakres variant do vykresu pfirodnich limitd

HOR Ky

Was- J,BK 35

USES na UP Puklice — kFizeni ve varianté 2 i varianté 3 s lokalnim biokoridorem LBK23 (dle
Konceptu UP Jihlava) — K10 (dle UP Puklice), &ervené nazna&eno misto stietu.
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Obrazek 7 — UP Puklice oznadeni biokoridoru

v v

Obréazek 8 — vyfez z UP Rangifov

Varianta 3 se na Uzemi Rancifova bude dostavat do stfetu s LBK 2 a LBK 3, které se nachéazeji
v mistech pod zahradkovou osadou a podél stavajici Znojemskeé.

V oblasti stfetd a mozného ovlivnéni prvki USES je nejméné zavazné trasovani varianty 1,
které veskery USES pfechazi mostnimi objekty, dale varianta 2, ta jeden USES prechazi a jeden
kiizi v terénu. Nejvice ovlivni prvky a tedy i cely stavajici systém USES varianta 3, a to pfechodem
K10 jako ve variant& 2, a dale i moznym narusenim USES pod MUK s 1/38, tj. pod stavajici
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zahradkéafskou osadou. LBK vedouci podél toku Jihlavky varianta 3 rovnéZz pfechazi mostnim
objektem obdobné jako varianta 1 a varianta 2.

5.1.5 Krajina, krajinny raz

Z pohledu krajiny a krajinného razu se standardné posuzuje vliv na krajinny raz a fragmentaci
Gzemi. Vzhledem k podrobnosti dokumentace — Grovni studie je pouze na obecné Urovni zkouman
vliv na tyto jednotlivé charakteristiky.

v s

Z pohledu svazitosti a podélného sklonu je dle studie nejmirnéjSi sklon u pfemosténi Jihlavky ve
varianté 3, naopak nejvétsi sklon je navrZzen ve varianté 1 — minimalni rozdil oproti varianté 2.

U varianty 1 je nejvétSi podélny sklon (7,53%) navrZen hned na zacatku trasy, kde je z davodu
minimalizace délky a vySky mostniho objektu nad vodnim tokem Jihlavka nutno pomérné rychle
sklesat. Pfi tomto feSeni je vySka mostniho objektu nad terénem cca 13 m. Dale je v trase
maximalni podélny sklon 5,98%.

v

varianté 1. Maximalni podélny sklon je navrzen hodnotou 7,85% a jeho duvodem je zmenSeni
objemu zemnich praci v oblasti pramenisté vodojemu jizné od Sasova. Podélny sklon trasy by
v tomto Useku mohl byt s menSim sklonem cca 5%, ale z&fez by dosahoval hloubky cca 14 m, coz
je obtizné technicky proveditelné, pfipadné je to finanéné naroéné (zarubni zdi, pfipadné znacny
zabor pozemku).

Vv s

N e

ve varianté 2. Nejvyssi podélny sklon ve varianté 3 je hned v misté odpojeni od trasy 1/38, a to
5,72%, kterym trasa klesa do udoli pro maximalni mozné zkraceni mostniho objektu. | pfesto ma
mostni objekt délku 380 m niveleta silnice nad udolim dosahuje maximalni hodnoty 25 m. Ve

stoupani smérem ke kfizovatce se silnici 11/405 je nejvys3i hodnota podélného sklonu 5,06%. O
néco malo vyssi je podélny sklon pfed napojenim na 11/602, ktery mé hodnotu 5,19%.

Sklony se vSak aZ tak zasadné nelii v absolutnim cisle, ale liSi se provedenim trasy v reliéfu
krajiny, a to i vySkou a délkou mostnich objektl pfekonavajicich vodni tok Jihlavky, pfipadné dalSi
toky (varianta 1), tak i FeSenim zarezu v terénu. NejdelSi mostni objekt je navrzen ve varianté 3,
ktery navazuje na MUK v oblasti zahradkarské osady. Zasah v oblasti kfizeni se silnici 1/38 bude

Vv
v v

Rancifov od dalSich zahradkéarskych osad a zastavby sméfujici ke kompaktni zastavbé Jihlavy. Na

sy s v rv

strané druhé se nejvice blizi poté sidlu Rancifova, a to v dosahu cca 300m.

V této oblasti varianta 1 a varianta 2 nepredstavuji tak velky zdsah vzhledem k terénnimu
napojeni na /523 okruzni kfizovatkou, ale dale vedou tésné mezi zahradkarskou osadou a
osadou Domky. V téchto mistech jsou vSak navrhovany jako vedeni v zafezech pravé pro ochranu
téchto lokalit.

Vzhledem kreliéfu a stavajicim komunikacnim vazbam, vyhleddm na okolni sidla, budou

vy vy

varianty v oblasti kfiZzeni s ulici Znojemskou téméF srovnatelné, navazny usek do kfizeni s 11/405 se
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odviji od technického feSeni v reliéfu (zarezy, nasypy, mostni konstrukce), dale i o rozdélené
vodnich ploch, blizkosti sidla.

Z hlediska fragmentace krajiny je zfejmeé, Ze mirné vétsi plochy vzniknou vedenim varianty 2 a
varianty 3 oproti varianté 1, ktera je navrzena nejblize zastavbé. Plochy zaboru ve variantach je
mozno fesit technickym opatifenim, jako jsou zarubni a opérné zdi, ¢i po vyhodnoceni geologie v
trase zvétSeni sklonll zafezovych &i nasypovych svaha.

Obrazek 9 — zakres variant do mapového podkladu se zakresem stavajici zastavby

1)
-

s q___-

=12

o

S N

Vzhledem k rozséhlosti charakteristik a jejich ovlivnéni je nutné v dalSi fazi projekéni pfipravy
posoudit jednotlivé varianty podrobné z hlediska ovlivnéni krajinného razu GUzemi a dopadl na
zménu fragmentace krajiny, kazda z variant ur€itym podilem negativné ovlivni dané charakteristiky
vice & méné. Z pohledu sidla se jevi jako vhodnéjsi varianta 3, z pohledu zaboru a rozdéleni —
fragmentace varianta 1.

5.1.6 Ovzdusi, hluk, obyvatelstvo, ve Fejné zdravi

Ovlivnéni slozky kvality ovzdusi, hlukoveé zatéZe, zaroven obyvatelstva a vefejného zdravi Gzce
souvisi s technickym provedenim stavby — vedeni v terénu (nasypy, zarezy, mostni konstrukce,
protihlukova opatfeni, ozelenéni trasy) a odstupu od zastavéného &i zastavitelného GUzemi. Tato
kritéria byla vzata v potaz jako zakladni.

V8echny varianty trasy se dostavaji do Uzemi mezi Jihlavou a Kosovem, v této oblast je
povaZujeme za rovnocenné.
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V navazné trase jsou odlisné, a to pfedevsim v propojeni 11/405 a ulici Znojemskou.

Strety se zastavénym a zastavitelnym Gzemim

Do pfimého stietu se souCasné zastavénym Uzemim se dostava pouze varianta 3, a to
zaborem zahradkérské osady pod Cvi¢istém Rancifov. Tato varianta se dale dostava do tésné
blizkosti s jednou samotou, a to mostnim objektem, dale se dostava do blizkosti sidla Rancifov,
které je jiZznim smérem od trasy.

vy

Varianty 1 a 2 v misté kfizeni s 11/523 téméf hrani¢i se zahradkovou osadou, a to i skrze
elektrické nadzemni vedeni 22kV. Déle se trasa obou variant dostava na hranici s osadou Domky
a poté se variantné pfiblizuje Sasovu. Ve varianté 1 se trasa dostava k nejblizsi zastavbé na cca
350m (zemédélsky areal), ve varianté 2 cca 1km ve styku s variantou 3.

vy~

fizeni s 11/523 navrzena plocha ob¢anského vybaveni (JI-
0O-14, JI-O-13, JI-O-15), a to v navaznosti na dalSi plochy O az k souCasné zastavbé podél
stavajici komunikace, Castecné i na druhé strané komunikace. V navaznosti na osadu Domky je
navrzeno jejich doplnéni plochou JI-Bl-14, dale pokraCuje rozSifeni Sasova o SA-BI-2. V tomto

~ v s

pfipadé by se dostaly varianty k zastavbé cca na 200m dosahu od nejbliz§iho bodu.

Dle Konceptu UP Jihlavy je v misté k

Obrazek 10 — zakres variant do konceptu UP Jihlava, varianta B, zakres inzenyrskych siti

Pro posouzeni EIA bude nutné provést podrobné posouzeni dopadlu na vefejné zdravi,
pfedevsim z pohledu mnoZstvi dotené — zasazené populace.
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V pfipadé realizace varianty 1 by bylo nutné uvaZzovat omezeni navrhovych ploch, nejen JI-O-
14/13, ale pfedevsim bydleni v Sasové (navazné na prutah, rozhodujici bude dopravni feSeni pro
schvéleni nového UP), pfipadné jeho zasadni odclonéni nebo jiné takové technické fedeni, které
by zarucilo minimalni emisni zatéz lokality (v€etné lokality Domky a jeho rozsifeni).

5.1.7 Kulturni hodnoty tzemi, hmotné statky

V misté kfizeni se silnici 1/523 se varianty 1 a 2 pfiblizuji k lokalité Domky a zahradkové osadé
U Studéanky, tyto objekty by vSak nemély byt stavbou naruSeny.

Od nové MUK 1/38 ve varianté 3 je veden dlouhy pripletovy Gsek, kterym dojde k demolici &asti
zahradkéarské osady.

A déle pouze varianta 3 se dostava na v misté nové kfiZzovatky s 1/38 do styku s plochou

v

Pouze varianta 3 zasahuje do archeologického nalezisté ,Postfibfovaci couk” u Rancfova nebo-
li (,V raji*), jez navazuje na nemovitou kulturni pamatku vodniho mlyna Rancifov.

Obréazek 11 — zakres variant do vykresu kulturnich hodnot tzemi
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5.2 STRETY S OSTATNI INFRASTRUKTUROU A JEJIMI OCHRANNYMI P ASMY

Vedeni tras se dostava do stietu s vodohospodaiskou infrastrukturou (zminéno vyse), ale i
sitémi elektrického vedeni.

Varianty 1 a 2 vedou v koridoru elektrického vedeni 22kV, s kterym se i ¢aste¢né kfizi, a to od
napojeni na I1/523 po pfemosténi s Jihlavkou. Poté v koridoru vede pouze varianta 2 az do styku
s variantou 3, kde se zaroven kfizi i s nadzemnim vedenim VN 110kV. Smérem k ulici Kosovské
se dostava trasa vSech variant do stfetu — do koridoru s nadzemnim vedenim 110kV vcetné
ochrannych pasem, a to v nékolika profilech, vzhledem k navazani na rozvodnu VN u Kosova.

5.3 URBANISTICKE HODNOTY

Varianta 1 a varianta 2 se v misté napojeni na ulici Znojemskou kfiZi s urbanisticky vyznamnym
kompozi¢nim prvkem, a to adolim toku Jihlavky.

Trasy varianty 2 a varianty 3 dale vedou skrze vyznamny vyhlidkovy bod pod Sasovem.

VSechny varianty se dostavaji do blizkosti i stfetu s misty vyznamné udélosti mezi Jihlavou a
Kosovem - Kfizek, Jihlava/Kosov (pobliz nebo na komunikaci Kosovskd, Brtnickd).

6 INTENZITY DOPRAVY NA NAVRHOVANEM OBCHVATU

Vypocet intenzit dopravy je proveden dopravni modelem, ktery byl primarné vytvofen pro
dopravné inZenyrska posouzeni dopravnich opatfeni a projektovych zamérl na Uzemi mésta
Jihlavy a nasledné pro posouzeni variant konceptu zemniho planu mésta Jihlavy. Dopravni model
mésta Jihlavy je dale soucasti celorepublikového dopravniho modelu, ktery firma AF- Cityplan
dlouhodobé buduje a udrZuje v aktualnim stavu.

6.1 POPIS MODELU

Pro vytvofeni dopravniho modelu a vypocet zatiZzeni pro posuzované varianty byl pouZit
dopravné-planovaci software PTV-VISION® spole¢nosti PTV Karlsruhe. PouZity byly programy
VISEM® 8.10 pro modelovani dopravni poptavky a VISUM® 12.52 pro zaté&Zovani komunikaéni
sité.

Program VISEM® je zakladni sougasti program@ PTV-VISION®, ktery je zaméFen na modelovani
pfepravni poptavky. Vstupy do tohoto programu jsou: €lenéni Uzemi do zén, demografické a
aktivitni informace o jednotlivych zdnach, vzory dopravniho chovani homogennich skupin
obyvatelstva, rozhodovaci algoritmy a nabidka dopravnich siti a dopravnich sluzeb. Vystupem jsou
matice dopravnich objem jizd v ¢lenéni na osobni, lehka nékladni vozidla (hmotnost do 3,5 1) a
ostatni ndkladni vozidla (hmotnost nad 3,5 t).

Program VISUM® je dal$im programem z baliku PTV-VISION®, ktery zajistuje pfifazeni matic
dopravni poptavky na parametrizované dopravni sité. Pfifazovani respektuje kapacitné zavislé
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zatézovani, desitky itera¢nich krokda, sit definovanou uzly, spojnicemi, délkou, kategorii, kapacitou,
vychozi rychlosti, kfizovatkami, povolenymi kfizovatkovymi pohyby a délkou zdrZeni.

Program VISUM® umoziiuje sledovat rozdily v zatizeni komunikaéni sit& pro réizné varianty a
rizné ¢asové horizonty. Vystupem je sit' s roénim prdmérem dennich intenzit (RPDI).

6.2 POPIS DOPRAVNIHO MODELU

Zaklad modelu komunikacni sité byl pfevzat z modelu individualni automobilové dopravy v celé
Ceské republice do podrobnosti silnic IlI. tfidy a hlavnich prijezdnych komunikaci ve méstech,
vCetné zakladnich silnic evropského vyznamu v zahrani€i, zpracovany vramci zakazky
LAktualizace kategorizace silni¢ni sité do roku 2040". Tento model je pribézné aktualizovan a
pouzivan pro potfeby RSD CR, kraji a mést.

Dopravni model intenzit automobilové dopravy zahrnuje kompletni komunikaéni sit a dopravni
vztahy na Gzemi Ceské republiky, véetn& pieshraniénich vazeb, a to jak pro souéasny stav, tak i
v prognoze do roku 2040.

Cely proces tvorby dopravniho modelu se sklada ze Ctyr kroku (tzv. Etyfstupriovy model):

1) Vypocet objemu zdrojové a cilové dopravy Uzemi

2) Smeérovani pfepravnich proudu

3) Délba prepravni prace

4) Pridéleni zatiZzeni na komunikacni sit

Dopravni model se sklada z modelu dopravni poptavky, ktery predstavuji matice pfepravnich

vztahl pro jednotlivé druhy dopravy, a zmodelu pfepravni nabidky, ktery obsahuje
parametrizovanou komunikaéni sit’.

Pfi zpracovani této studie byla z celorepublikového modelu vyfiznuta ¢ast sité v rozsahu Kraje
Vysocina. V tomto dil¢éim modelu jsou provadény dal3i vypocty a analyzy. Tim, Ze dopravni model
je zpracovan na pozadi celorepublikového dopravniho modelu, je mozné ve vypoctech zohlednit
zmény intenzit na vstupujicich komunikacich do ,vyfiznuté“ Casti sité zplsobené dostavbou
komunikagni sité na Gzemi celé Ceské republiky.
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Obréazek 12 — Dopravni model Ceské republiky

6.2.1 Dopravni poptavka

Vstup dopravni poptavky z matic pfepravnich vztaht do sité se odehrava pomoci napojeni
dopravnich zon. Mésto Jihlava bylo rozdéleno do dopravnich zén dle urbanistickych zén a jsou
zohlednény vyznamné zdroje a cile dopravy. Na GUzemi republiky je kazda obec predstavovana
samostatnou zonou. Celorepublikovy model obsahuje témér 8 000 dopravni zon.

Model dopravni poptavky obsahuje matice pFepravnich vztah( pro vnitrostatni dopravu a
samostatné matice pro preshrani¢ni dopravu (vnéjsi a tranzitni vztahy).

Matice vnit ¥ni republikové dopravy

Matice byly vypoéteny v programu VISEM® 8.1 na zéakladé demografickych Gdaji. Objem
zdrojové a cilové dopravy v jednotlivych dopravnich zénach je vypocten ze statistickych adajd pro
zakladni sidelni jednotky. Vychozimi daty jsou celkovy pocet obyvatel, pocet ekonomicky aktivnich
obyvatel, pocet obyvatel do 14 let, po€et pracovnich pfilezitosti, atraktivita Gzemi, obchodni plochy
atd. Smérovani prepravnich vztah( je vypocéteno na zakladé fetézcl aktivit (napf. domov —
zaméstnani — nakupovani — domov, domov — Skola — domov atd.) pomoci gravitacniho modelu.
Velikost prepravniho vztahu mezi dvéma dopravnimi zénami zavisi na disponibilité zdrojové zény
(objem zdrojové dopravy), na atraktivité cilové zony (objem cilové dopravy) a vzdalenosti zdroje a
cile.

Matice pfepravnich vztahd jsou déleny podle druhu vozidel na osobni, lehk& nakladni (hmotnost
do 3,5 t) a ostatni nakladni (hmotnost nad 3,5 t) bez autobust hromadné dopravy.
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Pro délbu pfepravni prace neni k dispozici pfesna hodnota, nebot ve vypoctu je uvazovano
pouze s individualni automobilovou dopravou. V programu VISEM byly vypoéteny matice pouze
pro individualni dopravu dle nastavenych parametra.

Matice p feshrani éni dopravy

Pro preshrani¢ni dopravu byly vytvofeny samostatné matice na zakladé smérového prizkumu
na hrani¢nich pfechodech z roku 2010. Déleni podle druhu vozidel je stejné jako u vnitfni dopravy.

Po vypoctu matic probéhlo pfidéleni pfepravnich vztahG na komunikaéni sit a vypocet zatizeni
komunikaéni sité. Volba trasy mezi dvéma dopravnimi zonami se uskuteCriuje na zakladé
impedance (odporu) trasy, kter4 zavisi na jizdni dobé. Jizdni doba je zavisla na zdrZeni pfi
prijezdech kfizovatkami a na jizdni rychlosti na trase, ktera je zavisla na stupni saturace (pomér
intenzity a kapacity). Kapacitné zavisly vypocet tak po dosaZeni urlité stupné saturace pfidéluje
vztahy na alternativni, méné zatizené trasy.

Po vypoctu zatiZzeni byla provedena kalibrace matic na hodnoty z celostatniho sc€itani dopravy
RSD zroku 2010 a na prizkumy provedené zpracovatelem. Tyto hodnoty jsou do sité zadany
pomoci kalibraénich profila.

6.2.2 Dopravni nabidka

Pro vytvoreni modelu dopravni nabidky je pouzit program VISUM®, ktery je souéasti dopravné-
planovaciho softwaru PTV-VISION® spoleénosti PTV Karlsruhe. Program VISUM® pracuje na
zakladé principt sitové analyzy. Sit' je tvofena uzly a hranami (spojnicemi), predstavujicimi
komunikacni sit.

Pro kaZdou spojnici jsou zadany nasledujici parametry:

¢ Typ komunikace

o dalnice, rychlostni silnice, silnice I., Il. a Ill. tfidy

o funkéni skupina (MK rychlostni, sbérné, obsluzné) dle CSN 73 6110
* Maximalni rychlost
e Kapacita/ 24 hod

» Pocet jizdnich pruha

Uzly pfedstavuijici kfizovatky nebo mista napojeni dopravnich zén maji nasledujici parametry:
* Typ kfizovatky (svételné fizena, nefizena s / bez pfednosti v jizdé, mimouroviiova)

» Zakazané pohyby v kfizovatkach
e ZdrZeni pfi prijezdu kfizovatkou
Komunikace v dopravnim modelu jsou déleny podle typu na:
» dalnice
* rychlostni silnice
» silnice I. tfidy (a pratahy)
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» silnice Il. tfidy (a pratahy)

e silnice Ill. tfidy

« mistni komunikace rychlostni (funk&ni skupina A)
* mistni komunikace sbérné (funkéni skupina B)

* mistni komunikace obsluzné (funkéni skupina C)

6.2.3 Progndza vyvoje dopravy

Matice pro vyhledovy stav byly ziskany navySenim kalibrovanych matic koeficienty rlstu pro
pFislusné roky. Vyhledovy narlst intenzit dopravy vychazi ztechnickych podminek TP 225
»Progndza intenzit automobilové dopravy".

Narusty preshrani¢ni dopravy byly uvaZzovany samostatnym vyhledovym koeficientem,
zohlednujicim dynamiku rozvoje mezinarodni dopravy.

Intenzity dopravy jsou vypocteny pro ¢asové obdobi roku 2025. Modelové zatiZzeni vychazi ze
zpracovaného konceptu Uzemniho planu, ktery byl zpracovan vroce 2012 a bude do névrhu
upraven v roce 2013. Koncept Uzemniho planu je navrZzen ve dvou variantach, které se mimo jiné
liSi rozvojem mésta v jihovychodnim sektoru. Jednd se o rozvojové plochy a o dopravni
infrastrukturu. Ve variant& A neni v UP zakreslena trasa vnitfniho okruhu v Useku Zizkova «
Kosovska, je zde pouze Usek Kosovska < Brnénska z divodu rozvoje Handlovy Dvory. Rovnéz
v této varianté nejsou zakresleny rozvojové plochy podél vnitfniho obchvatu. Ve varianté B je
vnitini okruh zakreslen jako kompaktni komunikace, vyuzZivajici stavajici komunikace a je doplnén
komunikacemi novymi — zejména jizni ¢ast mésta. Je tedy uvazovano i propojeni Zizkova «»
Kosovska. Ve varianté B UP je uvazovano i vychodni propojeni Kosovska <« /602 mimo
zastavéné Uzemi, které ma v podstaté shodné napojeni na 11/602 jako navrhovany obchvat. Tato
spojnice vnitfniho okruhu a 11/602 neni do vypocta dopravnim modelem zapracovana. Duvodem je
nahrazeni jeji dopravni funkce obchvatem a tim oddéleni vnitfni a tranzitni dopravy
v jihovychodnim sektoru mésta. Vypocet intenzit dopravy modelem rovnéZz zohlediuje rozvoj
meésta (navrhové funk&ni plochy) dle konceptu Uzemniho planu ve variantach, které odpovidaji
rozvoji dopravni infrastruktury.

Tento fakt ma vliv i na dopravni zatiZzeni posuzovaného obchvatu mésta. Z tohoto davodu jsou
provedeny vypocty zatiZzeni obchvatu pro obé varianty konceptu tzemniho planu.

Dopravni infrastruktura ve variant¢ A UP pouzita pro model dopravy vychazi ¢aste¢né ze
stavajiciho stavu komunikaéni sité. Vypocet je proveden za predpokladu, Ze na stavajicich
komunikacich neni navrzeno omezeni dopravy a neni upraveno vedeni silnic zejména IlI. tfid
v zastavéném Uzemi mésta.

Provedené vypocty pro variantu B UP jiz zohledriuji kromé rozvoje dopravni infrastruktury i
omezeni na stavajici komunikacni siti mésta. Jedna se predevSim o omezeni prljezdu tranzitni
dopravy pres centralni izemi mésta a zejména kfizovatku Hradebni x Brnénskd. Parametrem
zavedenym do vypoctu je odstranén tranzit nakladni dopravy pfes mésto — nakladni vozidla
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nemajici ve mésté zdroj ¢i cil jsou vedeny po silnici 1/38, hovém obchvatu a silnici 11/352 mimo
centralni Uzemi mésta. SniZzenim atraktivity hlavnich pridjezdnich komunikaci mésta jsou
obchvatové silnice atraktivni i pro osobni dopravu. Dale je navrZena Uprava vedeni stavajicich
silnic 1l. tfidy ve mésté Jihlava a to nasledovné:

» Silnice 11/405 bude ukon&ena na obchvatu

» Silnice 11/602 bude vedena po novém obchvatu a dale jako peazni usek po 1/38 v Useku
od napojeni obchvatu v kfizovatce 1/38 x 11/523 (Znojemska) aZ po kfizovatku s (11/602)
ulici Zizkova.

» Silnice 11/532 bude na severozipadnim okraji mésta ukonéena na kfizeni s 1/38

Byvalé silnice Il. tfidy prochézejici méstem budou vyfazeny ze silni¢ni sité a budou prevedeny
kompletné do spravy mésta Jihlava jako mistni komunikace. Timto administrativnim feSenim bude
umoznéno mistni samospravé vétsi rozhodovani o moznostech pfipadného omezeni provozu na
téchto komunikacich.

VySe uvedené skuteCnosti zavedené do vypoctu intenzit dopravy neumozfuji vzajemné
porovnani provedenych vypoctl ve variantach A a B — nelze tedy porovnavat vliv vystavby
vnitfniho obchvatu a zastavby Uzemi v jiznim sektoru mésta na vyvoj intenzit dopravy na novém
obchvatu. Uvedené intenzity dopravy predstavuji pouze dva z mnoha moznych scénaru vyvoje
dopravni infrastruktury a rozvoje mésta.

Vypodty intenzit dopravy jsou doplnény i o dalSi navazujici komunikace, jako je propojeni 11/602
< Polensk& (pokracovani obchvatu Jihlavy) a obchvat Velkého Beranova (pfelozka 11/602 dle
ZUR). Cilem t&chto variant bylo prokazat, jaky bude mit dal3i vliv rozvoje dopravni infrastruktury na
posuzovanou stavbu.

6.3 VYHODNOCENI INTENZIT DOPRAVY

V nasledujici tabulce jsou uvedeny pro jednotlivé varianty obchvatu intenzity dopravy na
vybranych profilech komunikaéni sité, které jsou vypocteny pro obé varianty konceptu Gzemniho
planu a zaroven pro alternativni rozvoj navazujici komunikacni sité (propojeni 11/602 < Polenska a
obchvat Velkého Beranova dle ZUR).

Varianty ozna¢ené pismenem ,a“ jsou varianty obchvatu v tseku 1/38 < 11/602.
Varianty oznacené pismenem ,b“ jsou varianty dopIinéné o propojeni 11/602 <« Polenska
Varianta 2c je varianta se zohlednénim obchvatu Velkého Beranova dle ZUR

Intenzity uvedené v nasledujici tabulce jsou profilové intenzity tj. oba sméry ve tvaru vSechna
vozidla /24 hodin
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Varianta I/38 <« | /405 < | Kosovskd | I1/602 <« | Znojemska, Brnénska, Hradebni, Okruzni,
[1/405 | Kosovska | < 11/602 Polenska | Usek Brtnicka | usek Usek Usek
<> Brnénska | Znojemska Znojemska | Brnénska «
< Kosovska | « Zizkova | Bfezinova

UP var A

la 4320 | 4750 3050 -- 17 500 13 220 20 860 16 690
1b 4530 |5790 4420 5870 16 960 13 610 19 780 15150
2a 3660 | 3490 2550 -- 18 240 14 020 20 820 16 480
2b 3800 |4270 3660 5760 17 990 14 700 19 700 15 060
2c 3800 | 3800 2730 - 18 100 14170 20950 17 200
3a 2000 | 3310 2180 -- 18 820 14 810 21 280 16 920
3b 2100 | 3940 3120 5900 18 760 15 620 20090 15 350
4a 1470 | 3350 2110 -- 19 010 15070 21 380 16 960
4b 1640 | 3790 2780 5910 19 040 15990 20 160 15 360
UP var B

la 7080 | 6860 4 960 -- 17 060 13470 21 160 14 330
1b 7400 | 8130 6 600 5180 16 540 13 640 20 200 13420
2a 5430 | 4710 3980 -- 17 780 14 620 21 240 14 380
2b 5740 |5480 5390 5070 17 300 14 970 20 220 13 400
2c 6000 |5070 4790 -- 17 420 14 500 21 460 14 980
3a 3520 | 4420 3880 -- 17 930 15130 21 680 14 940
3b 3480 |5010 5 340 5 260 17 610 15 500 20680 13 940
4a 2820 | 4440 3960 -- 17 950 15280 21790 14 940
4b 2940 | 4900 5 250 5270 17620 15 480 20770 13970

Z vySe uvedeného porovnani je mozno odvodit nasledujici zavéry:
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35




AF-CityPlan AF-CITYPLAN s. r. 0., JindfiSska 17, 110 00 Praha 1, www.cityplan.cz

Drzitel certifikat 1ISO 9001 a ISO 14001 pro inzenyrskou, projektovou, konzultacni a expertni ¢innost

trasy. Takto to vypocetl matematicky model, ktery kalkuluje dle exaktnich Gdaju zadané
komunikacni sité. Dle naSeho nazoru by v praktickém provozu byl rozdil intenzit daleko
nizsi, v podstaté Zadny. Trasy maji ha zacatku a na konci shodné napojovaci body, coz
je pro fidi¢e z&sadni informace k rozhodnuti o volbé trasy. Mezilehly Usek, pokud je
dostate¢né kapacitni jizZ nema takovy vliv na volbu trasy. Z tohoto duvodu si na rozdil od
dopravniho modelu dovolujeme tvrdit, Ze trasa obchvatu bude ve varianté 2 obdobné
Gcinnd jako varianta 1.

» Pokud nedojde ke sniZeni atraktivity a omezeni prijezdu tranzitni dopravy centrem
mésta, nebude nové navrZzeny obchvat dostate¢né atraktivni — rozdily intenzit mezi
variantami UP A a B

» Trasa obchvatu ve variantach 3 a 4 je z hlediska dopravniho zatiZzeni nezajimava a
nema tedy smysl tyto trasy dale provérovat

» Spojnice 11/602 < Polenska ve vSech posuzovanych variantach prevadi pfes 5 tisic
vozidel. Tato vozidla potom nezatéZuji centrum mésta ¢i sidliSté Bfezinova, kterym musi
vozidla projet v sou¢asném stavu

» Spojnice 11/602 «— Polenska zaroven zvysi intenzity na navrhovaném obchvatu, a to od
kiizeni se silnici 11/405. Propojeni na vychodnim okraji Jihlavy vyuZivaji napf. fidici
jedouci od Tfebie do severnich primyslovych zon mésta a opacné.

» P¥i porovnani intenzit na ulici Okruzni je zfejmé, Ze nejvétsi rozdil je v tom, jaka varianta
konceptu Uzemniho planu je pouzita. Obecné ve varianté B jsou intenzity niZsi, pfestoze
je v bezprostfedni blizkosti rozsahlejSi rozvoj jihovychodniho sektoru mésta. Pokles je
tedy dan tim, Ze je omezen prijezd méstem pro tranzitni dopravu.

» Dopravni zatiZeni ulice Okruzni je niZ8i vZdy pro variantu, kterd ma dopInéno propojeni
[1/602 < Polenska. Jedn& se o cca 1 000 vozidel.

» Porovnani intenzit dopravy na komunikacich Brnénskd, Znojemska a Hradecka
prokazalo, Ze intenzity se v podstaté neméni. Je to dano tim, Ze ve variantach
modelovanych pro variantu A konceptu UP neni zavedeno omezeni tranzitni dopravy.
To je zavedeno ve variantach dopravy, které vychazi z varianty B konceptu UP. Na
druhou stranu je tento sektor mésta vyrazné pfitizen novymi rozvojovymi plochami na
jihu mésta.

6.4 UZAVIRKA DALNICE D1

Zcela specialnim pfipadem dopravniho zatizeni komunikacni sité mésta Jihlavy a okolni silni¢ni
sité jsou mimoradné stavy na dalnici D1. V pfilohach 11.1. a 11.2. jsou pro varianty 2A a 2B
vypocteny zatézové stavy, kde je dalnice D1 pro veSkerou dopravu uzaviena mezi exitem 112
(kfizeni s 1/38) a exitem 119 (kfiZzeni s 11/353). VeSkera doprava je tedy v feSeném Uzemi vedena
po silnici 11/602 a vyuZziva posuzované propojeni silnic 1/38 < 11/602. Na novém obchvatu se
varianté 2A intenzita vozidel pohybuje v rozmezi 15 300 az 17 610 vSech vozidel/24 hodin. Ve
varianté 2B c¢ast Fidi€d vyuziva navrzené propojeni 11/602 < Polenska a dale po mistnich
komunikacich mifi nejkratsi cestou na silnici 1/38 do prostoru MUK Pistov. V této varianté je tedy
zatiZzeni posuzované silnice nizSi a pohybuje se vrozmezi 10 750 az 12 970 vSech vozidel/24
hodin. Objizdnou trasu okolo centra Jihlavy vyuZzivaji zejména nakladni vozidla, ktera maji prajezd

centrem mésta omezen. Porovname-li intenzity dopravy v nejvice zatizené kfizovatce Znojemskéa x
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Brnénska x Hradebni, tak jsou zde vypocteny intenzity vozidel o maximalnich hodnotach cca
24 000 vSech vozidel/24 hodin na ulici Hradebni (varianta 2A. Ve varianté 2B je hodnota cca
22 000 v3ech vozidel/24 hodin. Tyto hodnoty jsou o cca 2 000 vSech vozidel vy3Si neZz pfi
normalnim provozu na dalnici D1. Lze tedy konstatovat, Ze propojeni silnic 1/38 < 11/602 je
pomeérné ucinné zejména p Fi téchto mimo Fadnych stavech a ochrana centra m ésta pfed
enormnim nar Gstem dopravy je U €inna. Byt se jedna o kratkodobé stavy, ma kazdé dopravni
omezeni na dalnici D1 v Useku severné od Jihlavy negativni vliv na prijezdnost méstem, coz muize
mit negativni nasledky na bezpeénost provozu.

6.5 KAPACITNIi POSOUZENI

Kapacitni posouzeni nové navrZzenych kfiZzovatek je provedeno pouze pro nejvyssi intenzity
dopravy na vjezdech. Ostatni zatéZovaci stavy budou z hlediska kapacit vyhovujici, nebot se jedna
variantami tedy nedojde k vyraznému prfesmérovani dopravy tak, aby bylo nutné optimalizovat pro
jednotlivé varianty tvary kfizovatek.

Dle modelu dopravy jsou vysSi intenzity pro variantu B Uzemniho planu. Kapacitni posouzeni
bude tedy provedeno pro nasledujici kfizovatky a varianty obchvatu:

KFizovatka 11/523 x obchvat — varianta 1b — okruzni kfizovatka

Kfizovatka 11/405 x obchvat — varianta 1b — prase¢na kfizovatka

KFizovatka 11/405 x obchvat x 111/4051 — varianta 2b — okruzni kfizovatka

Kfizovatka 11/602 x obchvat — varianta 1b — okruzni kfiZovatka s propojenim do Polenské

YV V V V

Kapacitni posouzeni kfizovatky obchvat x Kosovska neni provedeno z dlivodu nizkych intenzit
dopravy v kfiZzovatce ve vSech variantach.

Kapacitni posouzeni okruznich kfizovatek je provedeno dle TP 234. Kapacitni posouzeni
prasecné kfizovatky je provedeno dle TP 188 Posuzovani kapacity nefizenych uroviiovych
kfizovatek.

Tabulka 2 — kapacitni posouzeni, kfizovatka 11/523 x obchvat — varianta 1b — okruzni kfiZovatka

Typ okruzni kfizovatky: s jednim pruhem na okruhu Vnéjsi pramér [m]: 50

Intenzita dopravy na ) Rezerva .
. . . . K t
viezd | vyjezd | okruh Kjg;\gﬁa kapamty Fronta Pocet ZdrZeni UKD V?,ﬁeazﬂua
Paprsek - nazev u u u ! C vjezdu Nosos zast. tw viezdu
komunikace I; I I, ' Rez Ce |vyhovuje
pvrc]) 2 pvoz/h pvr? 2 pvoz/h pvrc]) 2 % m voz/h s pvrc]) 2
11/523 od
Jihlavy 291 245 264 1090 799 73 7 152 5 A 1286  Ano
JV obchvat
v 345 300 164 1186 841 11 7 171 4 A 1286  Ano
11/523 od
Znojma 386 476 78 1272 886 70 8 149 4 A 1286  Ano
Zdrzeni celkem 1,12 h; 4,3 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 472 voz/h; 50 % voz
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Zaveér: Stanovend Urove n kvality dopravy okruzni k Fizovatky A — Doba zdrzeni velmi mala

KfiZzovatka je navrZzena s dostate €énou kapacitou , vSechny vjezdy kapacitné vyhovi.
KfiZzovatka je kapacitné posouzena ve stavu dle projektu firmy Profi Jihlava, tj. jedna se o
tfiramennou okruzni kfizovatku.

Tabulka 3 — kapacitni posouzeni, kfizovatka 11/405 x obchvat — varianta 1b — prisecna
kfizovatka

Intenzita Kapacita | Rezerva | Fronta | Zdrzeni | Pocet UKD
Vjezd Smér OA N+B | celk. |skiadba| Cn Nosww | tu | zast
voz/h voz/h voz/h | pvoz/h | pvoz/h pvoz/h m S voz/h
Pfednost: Hlavni
JV obchvat Spol.
Vievo 59 3 62 64 pruh
Spol.
Pfimo 165 18 183 192 pruh
Spol.
Vpravo 54 1 55 56 pruh
VL+PR+VP 278 22 300 312 1599 1287 5 2,8 27 A
Pfednost: Vedlejsi
11/405 od Vlevo 71 12 83 89 239 150 10 238 67 C
Jihlavy Spo|.
Pfimo 67 3 70 72 pruh
Spol.
Vpravo 59 3 62 64 pruh
PR+VP 126 6 132 136 520 384 6 94 80 A
Pfednost: Hlavni
JV obchvat Spol.
Vievo 24 1 25 26 pruh
Spol.
Pfimo 165 18 183 192 pruh
Spol.
Vpravo 52 12 64 70 pruh
VL+PR+VP 241 31 272 288 1707 1419 5 25 10 A
Pfednost: Vedlejsi
11/405 od Vlevo 54 1 55 56 245 189 5 19,0 42 B
Brtnice Spol.
Pfimo 93 2 95 96 pruh
Spol.
Vpravo 32 1 33 34 pruh
PR+VP 125 3 128 130 438 308 8 11,7 87 B
ZdrZzeni celkem 2,02 h; 7,5 s/voz Pocet
zastaveni celkem 313 voz/h; 32 % voz
Stanovena drove n kvality dopravy k Fizovatky na hlavni komunikaci A
Stanovena arove n kvality dopravy k FiZovatky na vedlejsi komunikaci C

Kfizovatka je v této varianté navrzena s dostate énou kapacitni rezervou , za predpokladu, Ze
jako hlavni silnice bude veden obchvat Jihlavy
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Tabulka 4 — kapacitni posouzeni, kfizovatka 11/405 x obchvat x I11/4051 — varianta 2b —
pétiramennda okruzni kfizovatka

Typ okruzni kfizovatky: s jednim pruhem na okruhu Vnéjsi pramér [m]: 50
Intenzita dopravy na Kapacit Rezerva
viezd | vjjezd | okruh fggg'ua kapacity | Fronta | Poet |  Zdrzeni UKD | Kapacita vyjezdu
Paprsek - nazev | U u u ! C viezdu Noso, | zast. tw viezdu
komunikace I; I I, ! Rez C. | vyhovuje
pvrc]) Z pvoz/h pvrc]) 2 pvoz/h pvrc]) Z % m voz/h S pvrc]) Z
JV obchvat
OPCVaL 1 253 222 72 1179 w6 79 5 107 4 A 1286 Ano
111/4051
51 51 342 1016 964 95 5 18 4 A 1286  Ano
Brtnicka
190 210 203 1148 958 83 5 76 4 A 1286 Ano
JV obchvat
242 272 172 1178 937 79 5 97 4 A 1286  Ano
Brtnicka
81 62 362 997 916 92 5 34 4 A 1286 Ano
Zdrzeni celkem 0,79 h; 3,8 s/pvoz Poéet zastaveni celkem 332 voz/h; 45 % voz

Zaveér: Stanovend Urove n kvality dopravy okruzni k Fizovatky A — Doba zdrzeni velmi mala
Kfizovatka je navrZzena s dostate €énou kapacitou , vSechny vjezdy kapacitné vyhovi.

Tabulka 5 — kapacitni posouzeni, kfizovatka 11/602 x obchvat — varianta 1b — okruzni kfizovatka
s propojenim do Polenské

Typ okruzni kfizovatky: s jednim pruhem na okruhu Vnéjsi pramér [m]: 50
Intenzita dopravy na Kapacit Rezerva
viezd | vyjezd | okruh fgig'ua kapacty | Fronta | Poget | Zdrzeni | UKD |Kapacita vyjezdu
Paprsek - nazev | U u u ) C viezdu Noso, | zast. tw viezdu
komunikace I I I, ! Rez C. |vyhovuje
pvoz/ pvoz/ pvoz/ | pvoz/
h pvoz/h h pvoz/h h % m voz/h S h
Brn énska
MENSK& 1 391 375 306 1050 659 63 11 258 5 A 1286 Ano
obchvat
Helenina 219 182 461 907 688 76 6 130 5 A 1286 Ano
JV obchvat
Y 472 504 171 1179 707 60 12 292 5 A 1286  Ano
Brn énska
273 294 403 960 687 72 7 158 5 A 1286 Ano
Zdrzeni celkem 1,88 h; 5,2 s/pvoz Poéet zastaveni celkem 838 voz/h; 65 % voz
Zaveér: Stanovend Urove n kvality dopravy okruzni k Fizovatky A — Doba zdrzeni velmi mala
Kfizovatka je navrZzena s dostate €énou kapacitou , vSechny vjezdy kapacitné vyhovi.
Zavérem kapacitnino posouzeni je mozZno konstatovat, Ze v3echny posuzované

kFizovatky maji dostate €nou kapacitu a jejich navrh nebude zdrojem kolon na silni €ni siti.
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7 POSOUZENIi HOSPODARSKYCH PRINOSU A ZTRAT

Posouzeni trasy obchvatu z hlediska pfinosu a ztrat pro fidice je provedeno pouze pro variantu
2 obchvatu. Vzhledem ktomu, Ze vSechny tfi posuzované varianty maji obdobnou trasu
s obdobnym dopravnim zatizenim a obdobnym vlivem na zménu dopravy v zastavéném Uzemi, tak
predpokladame, Ze vysledky posouzeni pfinosu a ztrat vSech tfi variant jsou obdobné a neni nutné
je vSechny posuzovat.

Obecné Ize konstatovat, Ze odleh&enim stavajiciho pratahu ulice Brnénskéa, Hradebni a Zizkova
od tranzitni dopravy (zejména nékladni) zcela jisté pfispéje ke zkvalitnéni Zivotniho prostfedi v jizni
¢asti centralniho uzemi mésta. To ma kladny vliv na zkraceni jizdnich dob vozidel vnitroméstské
dopravy, které musi kfizovatku Brnénska x Znojemska vyuZit.

SniZeni intenzity dopravy na pritahu stavajici 11/602 a pfipadné i ulice Jiraskova bude mit
kladny vliv i na provoz MHD, nebot dojde ke zkraceni kolon vozidel na kfizovatkach — zrychleni
prajezdu MHD kfiZovatkou.

SniZeni intenzit automobilové dopravy a maximalnim moznym vylou¢enim nakladni dopravy
z centra bude cCasteCné feSen i bezpe€nostni problém z hlediska pésSi dopravy, ale zejména
cyklistické dopravy, kterd se vice pohybuje v automobilovych pruzich. Cyklisté budou méné
ohroZovani nakladnimi soupravami, které maji vétsi prostorové naroky nez osobni vozidla.

Na obchvatu Jihlavy bude rychlost vozidel omezena jako na silnici Il. tfidy, tj. na 90 km/h. Jizni
obchvat Jihlavy bude pro fidi€e jedouci ve sméru Pelhfimov < Velky Beranov atraktivni i z toho
davodu, Ze kromé kfizovatky 1/38 x 11/523 nebude nutné sniZzit rychlost jizdy. Modelem dopravy
bylo provéfeno, Ze vozidla jedouci z vychodniho sméru (od Velkého Beranova) do Jihlavy na jeji
zapadni okraj (napf. Krajsky urad) jiz vyuZziji jizni obchvatovou komunikaci.

vivs

nutny k vyuZziti této trasy vyrazné kratSi nez prujezd centralni ¢asti mésta. Jedna se zejména o
dopravni Spicky, kdy zejména kfizovatka Hradebni x Brnénské tvofi kapacitni hrdlo.

Vystavba komunikaci, které maji omezit prGjezd centry mést (obchvaty), ma pfi zjednoduSeni
tyto efekty:
¢ Pfinosy ¢asu uzivatel vlivem zkraceni doby jizdy uzivateld,
e zmény provoznich nakladd automobild,
¢ pfinosy Casu pfi pfepravé zboZi,
¢ pfinosy nehodovosti,
¢ environmentalni pfinosy.

K vycisleni hospodarskych pfinost vystavby obchvatu byla vyuzita metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti silniénich staveb v investicnich zamérech silniénich a dalniénich staveb,
spole&né s aktualni verzi kalibrovanych dat pro CR.
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Zakladem pro hodnoceni pfinoslt je identifikace zmeén v rozloZzeni dopravnich vykond na
ovlivnéné komunikacni siti a z toho plynouci ekonomické efekty. Zmény rozloZeni dopravniho
zatizeni byly analyzovany matematickym dopravnim modelem CR a navazné evropské sité. Tyto
zmény byly dopravnim modelem vyc€isleny statistikami dopravnich vykonu.

K vycisleni efektll zmény dopravnich vykonl je nutné tyto vykony rozklicovat dle jednotlivych
kategorii vozidel k ohodnoceni jednotlivych efektd. U kazdé kategorie vozidel pak byly vy&isleny
ekonomické ztraty na zakladé obsazenosti vozidla, ceny €asu cestujicich, ceny Casu fidiCe, ceny
¢asu pfi pfepravé zboZzi a nakladech na provoz. VSechny naklady jsou uvadény v ekonomickych
cendch, tzn. bez dani. Pro vypodty byly vyuZity nasledujici vstupni hodnoty:

7.1 NAKLADY CASU UZIVATELU

Naklady Casu uZivatelt vyjadfuji prumérné naklady na ¢as vSech uZivatell v procesu prepravy.
Vystupem vypoétd matematického dopravniho modelu CR jsou statistiky zachycuijici celkovou
spotfebu ¢asu uZivatell na realizaci cest béhem typického dne v kategoriich vozidel OV, LNV a
NV. Pro délbu spotfeby/pfinost €asu do jednotlivych rozhodujicich kategorii vozidel jsou vyuZita
data o skladbé dopravniho proudu. V jednotlivych variantach funkce dopravni sité jsou kalkulovany
naklady ¢asu uZzivatell pfi jizdé vozidlem a jako ekonomické ztrata je uvazovana prodlouZeni jizdni
doby uZivatell vlivem vyfazeni ¢asti infrastruktury. Zmeéna ¢asu jizdy uzivatelll je poté ohodnocena
dle nasledujicich kalibrovanych hodnot CSHS (Cesky systém hodnoceni silnic).

priimérna hodnota ¢asu cestujicich 272,0 Ké/hod
priimérna obsazenost osobnich vozidel 1,9 osob/voz.
priimérna obsazenost autobusu 36 osob/voz.

Mzdy posadek nakladnich vozidel:

mzdové a ostatni osobni naklady 189 K¢&/hod

Na zakladé vstupnich kalibrovanych dat a statistik z dopravniho modelu byly vycisleny denni
néklady ¢asu uzivatelt na vyfezu komunikacni sité ve varianté bez obchvatu a s obchvatem, které
jsou uvedeny v nasledujicich tabulkéch.

Tabulka 6: Denni naklady ¢asu uZivatelt — bez obchvatu

K : denni vykon . denni naklady
ategorie obsazenost | cenacasu | . . 4
vozidia [vozh/24 vozidla [K&hod] | S uzivatel
hod] [K&/den]
LN 1077 1 189 203 553
SN+SNP 164 1 189 30 967
TN+TNP 236 1 189 44 626
NSN 142 1 189 26 846
A+AK 81 36 272 793 054
TR+TRP 0 1 189 0
) 15 875 1.9 272 8 204 326
M 64 1 272 17 342
Celkové denni ndklady ¢€asu uzivatel G 9 320 715
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Tabulka 7: Denni naklady ¢asu uZivatelt — obchvat v provozu

K . denni vykon . denni néklady
ategorie obsazenost | cenacasu | . » .
vozidla [vozh/24 vozidia [K&hod] | S uzivatel
hod] [K&/den]
LN 1067 1 189 201 663
SN+SNP 165 1 189 31216
TN+TNP 238 1 189 44 984
NSN 143 1 189 27 062
A+AK 82 36 272 799 419
TR+TRP 0 1 189 0
o] 15723 1.9 272 8 125572
M 63 1 272 17 175
Celkové denni naklady €asu uzivatel 9 247 091

Rozdilem dennich ndklad G obou scén& Fa byly vypo éteny denni spole éenské p Finosy

v

€asu uzivatel G vlivem zprovozn éni obchvatu ve vysi 73 624,- K ¢

7.2 NAKLADY CASU zBOZi

Naklady ¢asu zbozi vyjadfuji primérné naklady ze zdrZzeni zboZi v procesu prepravy. Naklady
jsou vypoéteny v souladu s metodikou CSHS za vyuZiti pfedepsanych kalibrovanych hodnot
uvedenych nize. Néklady €asu (ztraty) zboZi jsou poté vypocteny obdobné jako spotfeba Casu
uzivatelu u jednotlivych kategorii nakladnich vozidel a jejich praimérné hodnoty ¢asu pfi prepravé
zboZzi.

Tabulka 8 - Naklady ¢asu zboZi pfi pfepravé

Kategorie vozidla Kélhod/voz
lehk& nakladni, uziteéna hmotnost do 3,5 t 52,0
stfedni nakladni, uzite€na hmotnost od 3,5t do 10 t, s pfivésem i bez 283.0
privésu

téZka nakladni, uzite€nd hmotnost nad 10 t, s pfivésem i bez pfivésu 660,0
naveésové soupravy 1029,0

Na zakladé vstupnich kalibrovanych dat a statistik z dopravniho modelu byly vy€isleny denni
naklady ¢asu zboZzi na vyfezu komunikacni sité ve varianté bez obchvatu a s obchvatem, které
jsou uvedeny v néasledujicich tabulkach.
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Tabulka 9 - Denni naklady ¢asu zboZi — bez obchvatu

K . Lo cena €asu pfi | denni naklady
ategorie | denni vykon - “ M - A
vozidla | [vozh/24 hod] | _, PTepravé | casu uzivatelu
zbozi [K&/hod] [K&/den]

LN 1077 52 56 004
SN+SNP 164 283 46 369
TN+TNP 236 660 155 837
NSN 142 1029 146 163
A+AK 81 0 0
TR+TRP 0 0 0
©) 15 875 0 0
M 64 0 0
Celkové denni naklady ¢€asu pfFi pfepravé

zbozi 404 374

Tabulka 10 - Denni naklady ¢asu zboZi — obchvat v provozu

K . Lo cena €asu pfi | denni naklady
ategorie | denni vykon - « M - A
vozidla | [vozh/24 hod] | , Prepravé |casu uzivately
zbozi [K&/hod] [K&/den]

LN 1067 52 55 484
SN+SNP 165 283 46 741
TN+TNP 238 660 157 088
NSN 143 1029 147 336
A+AK 82 0 0
TR+TRP 0 0 0
©) 15723 0 0
M 63 0 0
Celkové denni naklady €asu pfi pfepravé

zbozi 406 650

Rozdilem dennich ndklad @ obou scéna fi byly vypo éteny denni spole €enské ztraty ¢asu
zboZi pfi jeho p Feprav é vlivem zprovozn éni obchvatu ve vysi — 2 276,- K €.

v

PfestoZe se jedna o zaporny vysledek, tj. p
mésta Jihlavy o dlouhodoby cil — vymist
Z tohoto d tivodu je kritérium dennich naklad
zhodnoceni nevhodnosti

feprava zboZi bude drazsi, jedna se z hlediska
éni nakladni tranzitni dopravy z centra m ésta.

U ¢asu zbozi nezajimavé a neni relevantni pro
& vhodnosti obchvatu. V. CR je mnoho p fipad@, kdy dopravni
opatfeni jsou navrZzena proti ekonomice provozu, ale jsou v souladu s ochrannou
obyvatelstva od tranzitni nakladni dopravy.

7.3 PROVOZNI NAKLADY UZIVATEL U

K vycisleni ekonomickych ztrat provoznich nakladd vlivem zmén dopravnich vykond je nutné
tyto vykony rozkliCovat dle jednotlivych kategorii vozidel shodné jako v pfipadé uspor Casu
uZivatel. U kazdé kategorie vozidel jsou vyc€isleny ekonomické ztraty dle nakladd na jejich provoz

na 1vozkm. Ceny jsou uvedeny dle Véstniku dopravy €islo 11/2013.
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OA 5,68 K&/vozkm
LN 8,05 K¢&/vozkm
TN 25,14 Ké&/vozkm
A 19,31 K&/vozkm
M 2,84 K&/vozkm

VySe uvedené naklady jsou prumérné naklady odpovidajici provozu v kombinovaném rezimu
jizdy (spotfeba pohonnych hmot). Dle statistickych Gdajl je spotfeba pohonnych hmot v méstském
provozu cca o 30 % vySSi, coz bylo zohlednéno u vykonl uskuteénénych na mistnich

komunikacich.

Pro délbu pfepravni prace byla vyuzZita data o skladbé& dopravniho proudu z Vysledkui

celostatniho s&itani dopravy na silnicich a dalnicich CR v roce 2010.

Na zakladé vstupnich kalibrovanych dat a statistik z dopravniho modelu byly vy€isleny denni
naklady provoznich nakladd na vyrezu komunikaéni sité ve varianté bez obchvatu a s obchvatem,
které jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach.

Tabulka 11 - Denni provozni naklady uzivatelt — bez obchvatu

denni

Kategorie denni vykon | denni vykon cena &asu prpvoznl'

vozidla [vokmh/24 [vokmh/24 [K&/hod] nva'lkladyo

hod] hod] uzivateld

[K&/den]
LN 28 575 25 334 8.05 495 149
SN+SNP 7 965 2 317 25.14 275971
TN+TNP 11 478 3339 25.14 397 692
NSN 6 905 2 009 25.14 239 245
A+AK 3937 1145 19.31 104 777
TR+TRP 0 0 0 0
O 333 422 358 140 5.68 4 538 340
M 1339 1438 2.84 9113
Celkové denni provozni €asu uzivatel U 6 060 287

Vyhledani koridoru pro umisténi stavby propojeni silnic 1/38 a 11/602 silnici Il. tfidy jizné od Jihlavy

44



AF-CITYPLAN s. r. 0., JindfiSska 17, 110 00 Praha 1, www.cityplan.cz
Drzitel certifikat 1ISO 9001 a ISO 14001 pro inZzenyrskou, projektovou, konzultacni a expertni ¢innost

AF-CityPlan

Tabulka 12 - Tabulka: Denni provozni naklady uzivatell — obchvat v provozu

denni

kategorie denni vykon | denni vykon cena &asu prpvoznl'

vozidla [vokmh/24 [vokmh/24 [K&/hod] nva'tkladyo

hod] hod] uzivateld

[K&/den]
LN 30 409 24 295 8.05 499 040
SN+SNP 8 923 1887 25.14 285 991
TN+TNP 12 858 2719 25.14 412 131
NSN 7735 1636 25.14 247 931
A+AK 4411 933 19.31 108 582
TR+TRP 0 0 0 0
O 353 574 346 384 5.68 4 565 999
M 1420 1391 2.84 9 169
Celkové denni provozni €asu uzivatel G 6 128 843

Rozdilem dennich naklad G obou scéna fa byly vypo €teny denni spole ¢éenské p Finosy

v

provoznich naklad G uZzivatel G vystavby obchvatu ve vySi — 68 556,- K €

Zaporny p finos je typické pro obchvaty m ést, kdy cesta po obchvatu m ésta zpravidla
znamena ujeti v étsi vzdalenosti, kterd je vSak vyvaZzena Usporami €¢asu a plynulosti jizdy.
Vyraznym p finosem jsou pak environmentalni efekty odlivu vozid el z prtjezdu m éstem.

7.4 NAKLADY NEHODOVOSTI

Vypocet je provadén na zakladé soucinu relativni nehodovosti na jednotlivych typech
komunikaci a dopravniho vykonu uskuteénéného na jednotlivych typech komunikaci. Spoleenské
naklady byly poté dle metodiky CSHS kalkulovany jako sougin predpokladané nehodovosti a
primérnych spolecenskych nakladu nehodovosti jednotlivych typtd nehod (se smrtelnym zranénim,

se zranénim, pouze s hmotnou Skodou).

Ztraty nehodovosti jsou zpusobeny pfesunem dopravniho zatizeni z komunikaci s niZsi relativni

viivos

relativni nehodovost).

V nésledujici tabulce jsou uvedeny kalibrované hodnoty relativni nehodovosti pro komunikacni
sit CR.
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Tabulka 13 - Relativni nehodovost na jednotlivych typech komunikaci

relativni nehodovost 1/100 mil. Vozkm
nehoda s nehoda se nehoda s
usmrcenim zranénim hmotnou Skodou
dalnice 0.34 5.87 57.93
rychlostni sil. 0.35 11.28 67.44
silnice I. tfidy 2p. 1.47 23.84 113.62
silnice . tfidy 4p. 0.72 13.26 68.51
silnice . tfidy intravilan 0.94 19.54 269
silnice Il. tfidy 1.35 34.46 134.08
silnice lll. tfidy intravilan 1.14 39.03 291.85

Dle metodiky CSHS byly néasledné& ztraty nehodovosti kalkulované na zékladé souginiteld
relativni nehodovosti ocenény dle kalibrovanych udaji a vycislen narust spoleCenskych nékladu
nehodovosti. Dle CSHS se nasledky nehod ocenuji nasledovné:

Tabulka 14 - Primérné naklady nehody v tis. K¢

Druh nehody podle nasledku Sit
1. Se smrtelnym zranénim 22128
2. Se zranénim 1713
3. Pouze s hmotnou Skodou 45

Na zakladé vstupnich kalibrovanych dat a statistik z dopravniho modelu byly vycisleny denni
spole€enské néklady nehodovosti na vyfezu komunika¢ni sité bez a s realizaci obchvatu.

Denni naklady nehodovosti vyfezu komunikacni sité bez obchvatu: 752 251 K&
Denni naklady nehodovosti vyfezu komunikaéni sité s obchvatem: 762 009 K&

Rozdilem dennich néklad G obou stav G byly vypo €teny denni spole €enské ztraty
nehodovosti vlivem zprovozn éni obchvatu ve vysi 9 758,- K €. Dle naSeho nadzoru metodika
tohoto vypo €tu nem Gze zahrnout vSechny specifické problémy pr  Gjezdu m éstem. Jedné se
zejména o pom érné silny provoz cyklist 0 a potom nestandardni stavy provozu vk FiZzovatce
Hradebni x Znojemska x Brn énska. Vlivem vysokych intenzit a tim zdrZzeni na vje  zdu do
kfizovatky dochazi k nekazni Fidiéh pfi prajezdu kfizovatkou — nerespektovani konce
signalu volno.

7.1 ENVIRONMENTALNI PRINOSY

Jednim z hlavnich efektll obchvatl je odvedeni ¢asti dopravniho zatizeni z husté obydlenych
¢asti mést mimo mésta. Odvedeni dopravy s sebou nese pfinosy ve zlepSeni Zivotniho prostfedi
ve mésté, které spocivaji zejména ze sniZzeni hlukové zatéZe a sniZzeni produkce imisi.
Environmentalni pfinosy nebyly v této analyze monetarizovany.
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8 ODHAD FINANCNiCH NAKLAD U NA REALIZACI SILNICE

Odhad nékladd na finan€ni naro¢nost trasy je proveden dle cenovych normativd, které jsou
verejné dostupné na www.rsd.cz . Cenové normativy jsou uvedeny v cenové drovni roku 2012 a
jsou uvedeny bez DPH.

Vypocet ceny trasy je proveden dle sloupce 5 — ,cena dle definovaného standardu“. Toto
ohodnoceni je dle naSeho nazoru odpovidajici pro terén, v kterém se navrhované stavby nachazi.
Cena jednotlivych tras je vypoctena nasledovné:

Varianta 1 = 368 016 000,- K&
Varianta 2 = 389 446 385,- K&
Varianta 3 = 526 223 820,- K¢

VySe uvedené ceny jsou bez DPH a =zaroven nejsou zohlednény pfipadné prelozky
inZenyrskych siti, jejichZ rozsah nebyl v ramci této studie specifikovan. Souc¢asti cenového odhadu
rovnéz nejsou vykupy pozemkud nutnych pro umisténi trasy. Dale mohou cenu ovlivnit pfipadné
ekologické stavby, které mohou vyplynout z pozadavkl dotéenych organu, pfipadné ze zavéru
provedenych studii a vyhodnoceni EIA.

Cenové ohodnocené variant je dle provedenych vypoctl zavislé na jejich délce, prestoze
kterda je zaroven nejkratSi. NejvySSi finanéni naroénost varianty 3 je zplUsobena jeji délkou a
zarovenn pomérné naro¢nou mostni stavbou v misté napojeni na pFelozku silnice 1/38 — na
mostnich objektech jsou i mostni rampy.

9 NAVRH ETAPIZACE

Etapizace vystavby obchvatu je v podstaté shodn& pro vSechny 3 posuzované varianty vedeni
trasy. Etapizace je logicky navrzena po mezikfizovatkovych Usecich. Pokud bychom méli stanovit
poradi vystavby jednotlivych Usekd, mame nasledujici navrh:

1. Usek 1/38 < 11/405
2. Usek 11/405 < Kosovska
3. Usek Kosovska < 11/602

Davody pro upfednostnéni tseku 1/38 < 11/405 jsou nésledujici:

> Usek 11/523 < 11/405 je dle modelovych vypod&td dopravné nejzatizend;jsi

» Jeho existenci se vylouci pro mésto Jihlavu tranzitni doprava ve sméru D1 (11/602 od
Pelhfimova) < Trebi€, ktera v soucasném stavu projizdi kfizovatkou Hradebni x
Brnénska

» Umozni ¢aste¢né omezeni prujezdu nakladni dopravy v centru
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» Na obou koncich je Usek obchvatu napojen na silnice vysSich tfid, které slouzi i
regiondlni a nadregionalni dopravé

» Propojené silnice maji dostateCnou kapacitu a dostateCné navrhové parametry

» Jedna se o novou spojnici, které propoji mimo zastavéné Uzemi vyznamné méstske
radialy

» Vznikne alternativni trasa pro pfipad dopravniho kolapsu v kfizovatkach u CityParku

Nevyhodou tohoto Useku jsou vysoké investi¢ni naklady, nebot’ v tomto Useku vSechny varianty
maji mostni objekt pfes Jihlavku. Pokud porovndme prvni etapu vystavby obchvatu vSech
posuzovanych variant z hlediska finan&ni naro¢nosti, tak nejméné vyhodna bude varianta 3, ktera

ma prvni Gsek finanéné nejnaro¢néjsi (MUK s 1/38 je na mostnich objektech), je nejdeli a ma ze
v8ech variant nejmensi dopravni zatiZeni.

Jako druhy Usek vystavby je uveden Usek 11/405 «— Kosovska, ktery logicky navazuje na prvni
Usek. Vzhledem k tomu, Ze ulice Kosovska konci v mistni ¢asti Kosov a na druhém konci na ulici
na ulici Brnénska u ZOO, bude vyuZiti vozidly tohoto Useku malé. ZvySeny pocet vozidel se zde
bude vyskytovat pouze v pfipadech dopravnich Spi¢ek, kdy bude pro fidice vyhodné vyhnout se
centru mésta z davodu nepfiméfeného ¢asového zdrzeni. Teprve po vybudovani posledniho Useku
Kosovska <« 11/602 Ize oCekavat navySeni intenzit na pfedpokladané hodnoty.

Rozbor etapizace vystavby prokazal, Ze nejvice potfebny Usek 1/38 «< 11/405 je nutné vybudovat
jako prvni v pofadi, nebot jeho zprovoznéni se pozitivné projevi na uUbytku vozidel v nejvice
dopravné exponovaném misté Jihlavy. Samostatné zprovoznéni Usekl 11/405 < Kosovska a
Kosovskda < 11/602 tento pozitivni efekt nepfinese. Ur€ity smysl by mélo jejich spoleéné
zprovoznéni, které propoji silnice 11/405 < 11/602. Tim dojde k propojeni dvou meéstskych radial a
¢ast Fidi€¢h si muze zvolit alternativni vjezd do mésta. Zprovoznéni Useku 11/405 « 11/602 nesnizi
intenzity dopravy v kfizovatkach u Cityparku tak, jako zprovoznéni Useku 1/38 « 11/405.

Pokud by doslo k vybudovani tuseku 1/38 < 11/405, Ize alternativné zbyvajici useky tj. 11/405 «
Kosovska a Kosovska < 11/602 omezené provozovat, nebot maji ve stavajicim stavu alternativu
v mistnich komunikacich, které mohou vyuZivat pouze osobni vozidla. Nemaji parametry pro
provoz nakladnich vozidel.

DalSi alternativou je kombinace etapizace vystavby obchvatu s vystavbou a zprovoznénim
vnitiniho okruhu. Obchvat je do jisté miry a do urcitého Casu vyvoje a rozvoje Uzemi mozno
nahradit vnitfnim okruhem, pokud bude vybudovan v jihovychodnim sektoru mésta. Toto do¢asné
feSeni predpoklada vybudovani Useku 1/38 < 11/405 jako prvni etapu obchvatu a zbyly Usek 11/405
< 11/602 by mohl byt do¢asné veden po vnitfnim okruhu, ktery se na 11/405 napojuje v prostoru
Pancava (stavajici kfizovatka s MK smér Kosovska podle rozvodny) a na 11/602 ve stavajici
kfizovatce 11/602 (Brnénska) x Okruzni (u Tesca). DoCasné pfevedeni pro mésto tranzitni dopravy
na meéstskou komunikaci, ktera je ur€ena pro obsluhu rozvojovych ploch, je moZzné pouze do doby
¢astec¢ného naplnéni rozvojovych ploch. Jakmile bude doprava generovana rozvojovym Gzemim
napliiovat kapacitu komunikaci a zejména kfiZzovatek a zastavba se zalCne pfiblizovat k trase
vnitfniho okruhu, bude nutné zprovoznit obchvat. Dle naSeho nézoru je tedy slou€eni dopravni
funkce ochvatu a vnitfniho okruhu v jihovychodni ¢asti mésta pouze docasné.
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10 VYHODNOCENI VARIANT

Varianty byly provéfeny z hlediska realizovatelnosti, dopravni G¢€innosti, prostorového
usporadani v krajiné a prfedpokladaného vlivu na souvisejici Uzemi a Zivotni prostredi.

Do uZSiho posuzovani z hlediska Zivotniho prostfedi a finanéniho ohodnoceni nebyla zafazena
varianta 4, ktera byla nejméné dopravné zatizena a vzhledem k jeji délce by byla nejdrazsi. Navic
vyrazné zasahuje do sousednich katastrd mésta Jihlavy a je zavisla na realizaci prelozky silnice
1/38. Pokud by tato pfeloZka nebyla, bude obchvat ve varianté 4 jest€ méné dopravné atraktivni.

Vyhrady k varianté 3 jsou zejména z hlediska Zivotniho prostfedi, vyznamnému pfiblizeni
zastavénému Uzemi obce Rancifov a tim i vedeni trasy po katastru této obce, malé dopravni
zatizeni a nenormova vzdalenost od kfiZzovatky 1/38 x 11/523. Rovnéz finanéni naklady, vcetné
slozitych mostnich objektd v ramci MUK s 1/38 jsou dal3im negativem této varianty.

K dalSimu sledovéani a zapracovani do uzemn & planovacich dokumentaci doporu €ujeme
mirné nizSi dopravni zatiZzeni. Jeji velkou vyhodou je oviem umisténi kfizovatky na silnici 11/405,
ktera vyuziva stavajici kfizovatku se silnici 111/4051. Nebude tedy na 11/405 navrhovat dalSi
kfizovatku, coz by bylo v rozporu s CSN 73 6101, kde jsou uvedeny vzdalenosti kfizovatek.

DalSim davodem pro volbu varianty 2 je hodnoceni z hlediska stfetd s Zivotnim prostfedim.
Vhodnost varianty 2 spo€iva v oddaleni od pramenisté a VDJ Sasov, dale oddaleni od kompaktni
zastavby Sasova i pfipadného jeho rozvoje. Trasa obchvatu ve varianté 2 ponechava kompaktni

v~

vodni toky s nadrZzemi bez kfiZzeni, byt mostniho. Varianta 2 nenaruSuje zasadné sousedni sidlo

s vz

Rancifova — zadsah pouze do severni ¢asti katastru.

Krom& USES, VKP ze zékona se v Gzemi nevyskytuji zadné dalsi evidované lokality nebo
Uzemi se zvlastni nebo obecnou ochranou, tedy je rozhodujici vodni hospodérstvi, krajina a
verejné zdravi — stfety — blizkost k zastavénému Gzemi.

| tak je pfi srovnani a hodnoceni dopravnich staveb kli¢ovymi kritérii krajina, krajinny raz a
obyvatelstvo, tj. ovlivnéni/zména emisniho zatiZzeni a vliv na dotéené obyvatelstvo. Tato kritéria je
nutné podrobné prozkoumat v ramci posouzeni EIA na toto dopravni feSeni, a to variantné.
Zasadnim pfitom bude navrh technického provedeni staveb a pfedpokladanych dopravnich intenzit
na trase, i zména na stavajicich v dusledku jeji realizace.

11 DOPORUCENI PRO ZPRACOVANi NAVAzZUJICi UZEMN E
PLANOVACI DOKUMENTACE

Na z&kladé provedenych praci na variantnim FeSeni propojeni silnic 1/38 < 11/602 doporu€ujeme
do Uzemné planovacich dokumentaci zakreslit koridor pro variantu 2. Koridor pro novou
komunikaci byl provéfen z hlediska smérovych a vySkovych parametrd. Rozsah mostnich objektu,
zafez( a nasypu byl stanoven na zakladé vrstevnic, které byly k dispozici s vySkovou roztec¢i 2 m.
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Na zakladé ploSného zaboru je navrzen koridor, ktery zahrnuje plosné naroky nové silnice.
Sifka koridoru byla stanovena na zakladé rozsahu zejména zafez(, které jsou pro trasu obchvatu
pomeérné rozsahlé.

Pokud bude tato studie schvalena objednatelem, tj. Kraj Vysocina, bude koridor zakreslen
v dalSi zméné Zasad Uzemniho rozvoje Kraje Vysocina.

Dale bude nutné pramét trasy zakreslit zejména do navrhu Uzemniho planu Jihlava, ktery by
mél byt zpracovan do konce roku 2013 a pak nasledné do &istopisu. Navic do UP Jihlava bude
zfejmé zakresleno formou koridoru i propojeni 11/602 < Polenskd, jako mozné a dopravné ucinné
pokraGovani feSeného obchvatu. V nasledujicich obrazcich jsou navrhované trasy obchvatu
zakresleny do obou variant konceptu Uzemniho planu.

Obrazek 13 — zékres variant do UP Jihlava — Varianta A (bez vnitfniho obchvatu
v jihovychodnim sektoru mésta)
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Obréazek 14 — zékres variant do UP Jihlava — Varianta B (s vnitfnim obchvatem v jihovychodnim
sektoru mésta)

Cervena trasa — varianta 1

Zelena trasa — varianta 2

Modré trasa — varianta 3

Dale je trasa obchvatu zfejmé zakreslena i do Uzemniho planu Rangifov, nebot zasahuje do
jeho severniho okraje, kde nejsou navrzeny zadné rozvojové plochy ani zastavéné Uzemi. Po

v rv

vybéru varianty by mél byt UP Rangifov aktualizovan formou zmény UP.
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Obréazek 15 — zakres variant do UP Ranéifov

Cervenéa trasa — varianta 1
Zelené trasa — varianta 2

Modra trasa — varianta 3

NavrZzena trasa obchvatu ve varianté 2 a varianté 3 zasahuje i do katastradlniho Uzemi
Studénky, které je soucdasti Uzemniho planu Puklifov. Trasa do tohoto Uzemniho planu bude
zakreslena zifejmé formou zmény. Stavajici Uzemni pldn v trase obchvatu ani v jeho blizkosti
nenavrhuje rozvojové plochy, které by byly touto trasou dotéeny ¢i znehodnoceny. V nasledujicim
obrazku je proveden soutisk viech variant a funk&nich ploch z UP Puklice.
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Obréazek 16 — zakres variant do UP Puklice, &ast Studénky

[

Cervena trasa — varianta 1

Zelena trasa — varianta 2

Modra trasa — varianta 3
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Studie obchvatu prokézala, Ze trasa je v Uzemi feSitelna, nevyvolava zadné velké strety v izemi
a nejsou nutné rozsahlé prelozky inZenyrskych siti. Doporu¢ena trasa ve varianté 2 nevyvolava
Zzadné demolice stavajicich objektl. Vzhledem k tomu, Ze jednotlivé mezikfizovatkové Useky jsou
samostatné zprovoznitelné, doporuéujeme v rdmci etapizace vystavby jako prvni vybudovat Usek
I/38 x 11/405 a to i bez ohledu na skute€nost, zda bude zprovoznéna pfelozka silnice 1/38 dale
smérem na Znojmo, nebo bude vybudovana MUK 1/38 x 11/523.

Z hlediska dopravniho je obchvat uréen pfevazné pro tranzitni dopravu, kterd na Uzemi mésta
Jihlavy nema zdroj ani cil a méstem pouze projizdi. Jedna se zejména o vztah D1 < 11/405 a
silnice 11/602, ktera je vzhledem k zpoplatnéné dalnici alternativou jizdy i pro nakladni dopravu.

V dopravnich modelech nebyl posuzovan stav, kdy je uzavirka na dalnici D1 z divodu havarie,
¢i planované udalosti. Pfi téchto stavech dochazi k vyznamnému narustu dopravni zatéze na silnici
[1/602, ktera predstavuje jedinou kapacitni paralelni silnici s dalnici D1. Ve stavajicim stavu silniéni
sité je objezd Jihlavy moZny pouze pro mistni znalce, a to jeSté pouze s osobnim vozem.

PfestoZe intenzity dopravy na obchvatu nejsou vypocteny vysoké, doporucujeme trasu dale
chranit jako koridor v Uzemi, ktery bude vyuZzit v budoucnosti.

PfestoZze se v tésné blizkosti silniéniho obchvatu v ramci konceptu uzemniho planu Jihlavy
planuje vnitfni okruh, neni vhodné automaticky obé& komunikace zaménovat, nebot kazda méa
aplné jinou dopravni funkci v izemi. Jejich zastupitelnost je moZzné pouze jenom caste¢né, a to
zejména z hlediska ¢asového postupu vystavby okolni zastavby okolo vnitiniho okruhu.

Pozitivni vliv obchvatové silnice je zfejmy z provedenych dopravné inZzenyrskych vypoctud pfi
mimoradném stavu na dalnici D1 v Useku severné od Jihlavy (uzavirka mezi exity 112 a 119).
Navrzené propojeni 1/38 < 11/602 vyuZiva podstatnd Cast vozidel objizdé&jicich uzavieny usek
dalnice D1.
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