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Obr.D36-169 

Levostranný chodník nad 1. pod-

pěrou, brněnskou opěrou. Pohled 

zprava doleva a dolů, 

- mostní závěr v chodníku ani 

obrubníku není zdánlivě ře-

šen. Dlažba z polomozaiky 

70x70x70 mm probíhá nad di-

latační spárou bez přeruše-

ní, obrubník přerušen neu-

těsněnou spárou, ale pod ná-

nosy ve vozovce se v obrub-

níku skrývá zdola výřez, 

kterým MZ z vozovky pokraču-

je pod chodník. Jeho odvod-

nění přes římsu je ale zni-

čeno, 

- dilatační spára v římse je 

realizovaná před podstavcem 

sloupu VO (na obr. vlevo). 
 

 

Obr.D36-170 

Vozovka na mostě v místě povr-

chového MZ nad 1. podpěrou, br-

něnskou opěrou. Pohled zleva 

doprava a dolů, 

- mostní závěr řešen jako 

elastický. Téměř v celé šíř-

ce krytu vozovky je od něj 

odtržen okrajovými trhlina-

mi. Asfaltová zálivka je 

provedena pouze místy, 

- v jízdních stopách MZ stejně 

jako AB postižen vyjetými 

kolejemi a místy i jinými, 

než okrajovými trhlinami, 

- vozovka v okolí MZ zde v mi-

nulosti zatím nebyla vyspra-

vována, 

- podle výřezů v dolních čás-

tech obrubníků se dá předpo-

kládat, že MZ je protažen i 

pod chodníky, 

- MZ je netěsný, propouští na 

níže ležící konstrukce vodu, 

která podporuje ztrátu pasi-

vačních vlastností betonu a  

korozi betonářské výztuže. 
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Obr.D36-171 

Vozovka na mostě v místě povr-

chového MZ nad 1. podpěrou, br-

něnskou opěrou. Pohled zprava 

doleva a dolů, 

- mostní závěr řešen jako 

elastický. Téměř v celé šíř-

ce krytu vozovky je od něj 

odtržen okrajovými trhlina-

mi. Asfaltová zálivka je 

provedena pouze místy, 

- v jízdních stopách MZ stejně 

jako AB postižen vyjetými 

kolejemi a místy i jinými, 

než okrajovými trhlinami, 

- vozovka v okolí MZ byla v 

minulosti vyspravována ko-

bercovým způsobem, 

- podle výřezů v dolních čás-

tech obrubníků se dá předpo-

kládat, že MZ je protažen i 

pod chodníky, 

- MZ je netěsný, propouští na 

níže ležící konstrukce vodu, 

která podporuje ztrátu pasi-

vačních vlastností betonu a  

korozi betonářské výztuže. 
 

 

 
Obr.D36-172 

Pravostranný chodník nad 1. 

podpěrou, brněnskou opěrou. Po-

hled zleva doprava a dolů, 

- mostní závěr v chodníku ani 

obrubníku není zdánlivě ře-

šen. Dlažba z polomozaiky 

70x70x70 mm probíhá nad di-

latační spárou bez přeruše-

ní, obrubník přerušen neu-

těsněnou spárou, ale pod ná-

nosy ve vozovce se v obrub-

níku zdola skrývá výřez, 

kterým MZ z vozovky pokraču-

je pod chodník. Jeho odvod-

nění přes římsu je ale zni-

čeno, 

- dilatační spára v římse je 

realizovaná před podstavcem 

sloupu VO (na obr. vpravo). 
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Obr.D36-173 

Levostranný chodník nad 2., me-

zilehlou podpěrou. Pohled zpra-

va doleva a dolů, 

- mostní závěr v chodníku ani 

obrubníku není zdánlivě ře-

šen. Dlažba z polomozaiky 

70x70x70 mm probíhá nad di-

latační spárou bez přeruše-

ní, obrubník přerušen neu-

těsněnou spárou, ale pod ná-

nosy se v obrubníku zdola 

skrývá výřez, kterým MZ z 

vozovky pokračuje pod chod-

ník. Jeho odvodnění přes 

římsu je ale zničeno, 

- v prohlubni povrchu MZ stojí 

voda, která časem prosákne 

do mostní konstrukce, 

- dilatační spára v římse je 

realizovaná za podstavcem 

sloupu VO (na obr. vpravo). 
 

 

Obr.D36-174 

Vozovka na mostě v místě povr-

chového MZ nad 2., mezilehlou 

podpěrou. Pohled zleva doprava 

a dolů, 

- mostní závěr řešen jako 

elastický. Téměř v celé šíř-

ce krytu vozovky je od něj 

odtržen okrajovými trhlina-

mi. Asfaltová zálivka je 

provedena pouze místy, 

- v jízdních stopách MZ stejně 

jako AB postižen vyjetými 

kolejemi a místy i jinými, 

než okrajovými trhlinami, 

- vozovka v okolí MZ v minu-

losti vyspravována koberco-

vým způsobem s vadným zása-

hem do půdorysu MZ, 

- podle výřezů v dolních čás-

tech obrubníků se dá předpo-

kládat, že MZ je protažen i 

pod chodníky, 

- MZ je netěsný, propouští na 

níže ležící konstrukce vodu, 

která podporuje korozi beto-

nářské výztuže. 
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Obr.D36-175 

Vozovka na mostě v místě povr-

chového MZ nad 2., mezilehlou 

podpěrou. Pohled zprava doleva 

a dolů, 

- mostní závěr řešen jako 

elastický. Téměř v celé šíř-

ce krytu vozovky je od něj 

odtržen okrajovými trhlina-

mi. Asfaltová zálivka je 

provedena pouze místy, 

- v jízdních stopách MZ stejně 

jako AB postižen vyjetými 

kolejemi a místy i jinými, 

než okrajovými trhlinami, 

- v pravém pruhu se otevírá 

podélná pracovní spára, 

- podle výřezů v dolních čás-

tech obrubníků se dá předpo-

kládat, že MZ je protažen i 

pod chodníky, 

- MZ je netěsný, propouští na 

níže ležící konstrukce vodu, 

která podporuje ztrátu pasi-

vačních vlastností betonu a  

korozi betonářské výztuže. 
 

 

 
 

Obr.D36-176 

Pravostranný chodník nad 2., 

mezilehlou podpěrou. Pohled 

zleva doprava a dolů, 

- mostní závěr v chodníku ani 

obrubníku není zdánlivě ře-

šen. Dlažba z polomozaiky 

70x70x70 mm probíhá nad di-

latační spárou bez přeruše-

ní, obrubník přerušen neu-

těsněnou spárou, ale pod ná-

nosy ve vozovce se v obrub-

níku zdola skrývá výřez, 

kterým MZ z vozovky pokraču-

je pod chodník. Jeho odvod-

nění přes římsu je ale zni-

čeno, 

- dilatační spára v římse je 

realizovaná za podstavcem 

sloupu VO (na obr. vlevo). 
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Obr.D36-177 

Levostranný chodník nad 3., me-

zilehlou podpěrou. Pohled zpra-

va doleva a dolů, 

- mostní závěr v chodníku ani 

obrubníku není zdánlivě ře-

šen. Dlažba z polomozaiky 

70x70x70 mm probíhá nad di-

latační spárou bez přeruše-

ní, obrubník přerušen neu-

těsněnou spárou, ale pod ná-

nosy se v obrubníku zdola 

skrývá výřez, kterým MZ z 

vozovky pokračuje pod chod-

ník. Jeho odvodnění přes 

římsu je ale zničeno, 

- dilatační spára v římse je 

realizovaná za podstavcem 

sloupu VO (na obr. vpravo). 
 

 

Obr.D36-178 

Vozovka na mostě v místě povr-

chového MZ nad 3., mezilehlou 

podpěrou. Pohled zleva doprava 

a dolů, 

- mostní závěr řešen jako 

elastický. Téměř v celé šíř-

ce krytu vozovky je od něj 

odtržen okrajovými trhlina-

mi. Asfaltová zálivka je 

provedena pouze místy, 

- v jízdních stopách MZ stejně 

jako AB postižen vyjetými 

kolejemi a místy i jinými, 

než okrajovými trhlinami, 

- vozovka v okolí MZ zde v mi-

nulosti nebyla vyspravována 

kobercovým způsobem s vadným 

zásahem do jeho půdorysu, 

- podle výřezů v dolních čás-

tech obrubníků se dá předpo-

kládat, že MZ je protažen i 

pod chodníky, 

- MZ je netěsný, propouští na 

níže ležící konstrukce vodu, 

která podporuje korozi beto-

nářské výztuže. 
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Obr.D36-179 

Vozovka na mostě v místě povr-

chového MZ nad 3., mezilehlou 

podpěrou. Pohled zprava doleva 

a dolů, 

- mostní závěr řešen jako 

elastický. Téměř v celé šíř-

ce krytu vozovky je od něj 

odtržen okrajovými trhlina-

mi. Asfaltová zálivka je 

provedena pouze místy, 

- v jízdních stopách MZ stejně 

jako AB postižen vyjetými 

kolejemi a místy i jinými, 

než okrajovými trhlinami, 

- vozovka v okolí MZ zde v mi-

nulosti nebyla vyspravována, 

- podle výřezů v dolních čás-

tech obrubníků se dá předpo-

kládat, že MZ je protažen i 

pod chodníky, 

- MZ je netěsný, propouští na 

níže ležící konstrukce vodu, 

která podporuje ztrátu pasi-

vačních vlastností betonu a  

korozi betonářské výztuže. 
 

 

 

Obr.D36-180 

Pravostranný chodník nad 3., 

mezilehlou podpěrou. Pohled 

zleva doprava a dolů, 

- mostní závěr v chodníku ani 

obrubníku není zdánlivě ře-

šen. Dlažba z polomozaiky 

70x70x70 mm probíhá nad di-

latační spárou bez přeruše-

ní, obrubník přerušen neu-

těsněnou spárou, ale pod ná-

nosy ve vozovce se v obrub-

níku zdola skrývá výřez, 

kterým MZ z vozovky pokraču-

je pod chodník. Jeho odvod-

nění přes římsu je ale zni-

čeno, 

- dilatační spára v římse je 

realizovaná za podstavcem 

sloupu VO (na obr. vlevo). 
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Obr.D36-181 

Levostranný chodník nad 4., me-

zilehlou podpěrou. Pohled zpra-

va doleva a dolů, 

- mostní závěr v chodníku ani 

obrubníku není zdánlivě ře-

šen. Dlažba z polomozaiky 

70x70x70 mm probíhá nad di-

latační spárou bez přeruše-

ní, obrubník přerušen neu-

těsněnou spárou, ale pod ná-

nosy se v obrubníku zdola 

skrývá výřez, kterým MZ z 

vozovky pokračuje pod chod-

ník. Jeho odvodnění přes 

římsu je ale zničeno, 

- dilatační spára v římse je 

realizovaná za podstavcem 

sloupu VO (na obr. vpravo). 
 

 

Obr.D36-182 

Vozovka na mostě v místě povr-

chového MZ nad 4., mezilehlou 

podpěrou. Pohled zleva doprava 

a dolů, 

- mostní závěr řešen jako 

elastický. Téměř v celé šíř-

ce krytu vozovky je od něj 

odtržen okrajovými trhlina-

mi. Asfaltová zálivka je 

provedena pouze místy, 

- v jízdních stopách MZ stejně 

jako AB postižen vyjetými 

kolejemi a místy i jinými, 

než okrajovými trhlinami, 

- vozovka v okolí MZ zde v mi-

nulosti nebyla vyspravována, 

- podle výřezů v dolních čás-

tech obrubníků se dá předpo-

kládat, že MZ je protažen i 

pod chodníky, 

- MZ je netěsný, propouští na 

níže ležící konstrukce vodu, 

která podporuje korozi beto-

nářské výztuže. 
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Obr.D36-183 

Vozovka na mostě v místě povr-

chového MZ nad 4., mezilehlou 

podpěrou. Pohled zprava doleva 

a dolů, 

- mostní závěr řešen jako 

elastický. Téměř v celé šíř-

ce krytu vozovky je od něj 

odtržen okrajovými trhlina-

mi. Asfaltová zálivka je 

provedena pouze místy, 

- v jízdních stopách MZ stejně 

jako AB postižen vyjetými 

kolejemi a místy i jinými, 

než okrajovými trhlinami, 

- vozovka v okolí MZ zde v mi-

nulosti nebyla vyspravována, 

- podle výřezů v dolních čás-

tech obrubníků se dá předpo-

kládat, že MZ je protažen i 

pod chodníky, 

- MZ je netěsný, propouští na 

níže ležící konstrukce vodu, 

která podporuje ztrátu pasi-

vačních vlastností betonu a  

korozi betonářské výztuže. 
 

 

 

Obr.D36-184 

Pravostranný chodník nad 4., 

mezilehlou podpěrou. Pohled 

zleva doprava a dolů, 

- mostní závěr v chodníku ani 

obrubníku není zdánlivě ře-

šen. Dlažba z polomozaiky 

70x70x70 mm probíhá nad di-

latační spárou bez přeruše-

ní, obrubník přerušen neu-

těsněnou spárou, ale pod ná-

nosy se v obrubníku zdola 

skrývá výřez, kterým MZ z 

vozovky pokračuje pod chod-

ník. Jeho odvodnění přes 

římsu je ale zničeno, 

- dilatační spára v římse je 

realizovaná za podstavcem 

sloupu VO (na obr. vlevo). 



Mostní vývoj Brno  diagnostika mostu 602-043 JIHLAVA 

93 

 

 

 

 

 

 

Obr.D36-185 

Levostranný chodník nad 5., me-

zilehlou podpěrou. Pohled zpra-

va doleva a dolů, 

- mostní závěr v chodníku ani 

obrubníku není zdánlivě ře-

šen. Dlažba z polomozaiky 

70x70x70 mm probíhá nad di-

latační spárou bez přeruše-

ní, obrubník přerušen neu-

těsněnou spárou, ale pod ná-

nosy se v obrubníku zdola 

skrývá výřez, kterým MZ z 

vozovky pokračuje pod chod-

ník. Jeho odvodnění přes 

římsu je ale zničeno, 

- dilatační spára v římse je 

realizovaná za podstavcem 

sloupu VO (na obr. vpravo). 
 

 

 

 

Obr.D36-186 

Vozovka na mostě v místě povr-

chového MZ nad 5., mezilehlou 

podpěrou. Pohled zleva doprava 

a dolů, 

- mostní závěr řešen jako 

elastický. Téměř v celé šíř-

ce krytu vozovky je od něj 

odtržen okrajovými trhlina-

mi. Asfaltová zálivka je 

provedena pouze místy, 

- v jízdních stopách MZ stejně 

jako AB postižen vyjetými 

kolejemi a místy i jinými, 

než okrajovými trhlinami, 

- vozovka v okolí MZ zde v mi-

nulosti nebyla vyspravována, 

- podle výřezů v dolních čás-

tech obrubníků se dá předpo-

kládat, že MZ je protažen i 

pod chodníky, 

- MZ je netěsný, propouští na 

níže ležící konstrukce vodu, 

která podporuje korozi beto-

nářské výztuže. 
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Obr.D36-187 

Vozovka na mostě v místě povr-

chového MZ nad 5., mezilehlou 

podpěrou. Pohled zprava doleva 

a dolů, 

- mostní závěr řešen jako 

elastický. Téměř v celé šíř-

ce krytu vozovky je od něj 

odtržen okrajovými trhlina-

mi. Asfaltová zálivka je 

provedena pouze místy, 

- v jízdních stopách MZ stejně 

jako AB postižen vyjetými 

kolejemi a místy i jinými, 

než okrajovými trhlinami, 

- v pravém pruhu se otevírá 

podélná pracovní spára, 

- podle výřezů v dolních čás-

tech obrubníků se dá předpo-

kládat, že MZ je protažen i 

pod chodníky, 

- MZ je netěsný, propouští na 

níže ležící konstrukce vodu, 

která podporuje ztrátu pasi-

vačních vlastností betonu a  

korozi betonářské výztuže. 
 

 

 

Obr.D36-188 

Pravostranný chodník nad 5., 

mezilehlou podpěrou. Pohled 

zleva doprava a dolů, 

- mostní závěr v chodníku ani 

obrubníku není zdánlivě ře-

šen. Dlažba z polomozaiky 

70x70x70 mm probíhá nad di-

latační spárou bez přeruše-

ní, obrubník přerušen neu-

těsněnou spárou, ale pod ná-

nosy se v obrubníku zdola 

skrývá výřez, kterým MZ z 

vozovky pokračuje pod chod-

ník. Jeho odvodnění přes 

římsu je ale zničeno, 

- dilatační spára v římse je 

realizovaná za podstavcem 

sloupu VO (na obr. vlevo). 
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Obr.D36-189 

Levostranný chodník nad 6., me-

zilehlou podpěrou. Pohled zpra-

va doleva a dolů, 

- mostní závěr v chodníku ani 

obrubníku není zdánlivě ře-

šen. Dlažba z polomozaiky 

70x70x70 mm probíhá nad di-

latační spárou bez přeruše-

ní, obrubník přerušen neu-

těsněnou spárou, ale pod ná-

nosy se v obrubníku zdola 

skrývá výřez, kterým MZ z 

vozovky pokračuje pod chod-

ník. Jeho odvodnění přes 

římsu je ale zničeno, 

- dilatační spára v římse je 

realizovaná za podstavcem 

sloupu VO (na obr. vpravo). 
 

 

 

 

Obr.D36-190 

Vozovka na mostě v místě povr-

chového MZ nad 6., mezilehlou 

podpěrou. Pohled zleva doprava 

a dolů, 

- mostní závěr řešen jako 

elastický. Téměř v celé šíř-

ce krytu vozovky je od něj 

odtržen okrajovými trhlina-

mi. Asfaltová zálivka je 

provedena pouze místy, 

- v jízdních stopách MZ stejně 

jako AB postižen vyjetými 

kolejemi a místy i jinými, 

než okrajovými trhlinami, 

- vozovka v okolí MZ zde v mi-

nulosti nebyla vyspravována, 

- podle výřezů v dolních čás-

tech obrubníků se dá předpo-

kládat, že MZ je protažen i 

pod chodníky, 

- MZ je netěsný, propouští na 

níže ležící konstrukce vodu, 

která podporuje korozi beto-

nářské výztuže. 



Mostní vývoj Brno  diagnostika mostu 602-043 JIHLAVA 

96 

 

 

Obr.D36-191 

Vozovka na mostě v místě povr-

chového MZ nad 6., mezilehlou 

podpěrou. Pohled zprava doleva 

a dolů, 

- mostní závěr řešen jako 

elastický. Téměř v celé šíř-

ce krytu vozovky je od něj 

odtržen okrajovými trhlina-

mi. Asfaltová zálivka je 

provedena pouze místy, 

- v jízdních stopách MZ stejně 

jako AB postižen vyjetými 

kolejemi a místy i jinými, 

než okrajovými trhlinami, 

- vozovka v okolí MZ zde v mi-

nulosti nebyla vyspravována, 

- podle výřezů v dolních čás-

tech obrubníků se dá předpo-

kládat, že MZ je protažen i 

pod chodníky, 

- MZ je netěsný, propouští na 

níže ležící konstrukce vodu, 

která podporuje ztrátu pasi-

vačních vlastností betonu a  

korozi betonářské výztuže. 
 

 

 

Obr.D36-192 

Pravostranný chodník nad 6., 

mezilehlou podpěrou. Pohled 

zleva doprava a dolů, 

- mostní závěr v chodníku ani 

obrubníku není zdánlivě ře-

šen. Dlažba z polomozaiky 

70x70x70 mm probíhá nad di-

latační spárou bez přeruše-

ní, obrubník přerušen neu-

těsněnou spárou, ale pod ná-

nosy se v obrubníku zdola 

skrývá výřez, kterým MZ z 

vozovky pokračuje pod chod-

ník. Jeho odvodnění přes 

římsu je ale zničeno, 

- dilatační spára v římse je 

realizovaná za podstavcem 

sloupu VO (na obr. vlevo). 
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Obr.D36-193 

Levostranný chodník nad 7. pod-

pěrou, jihlavskou opěrou. Po-

hled zprava doleva a dolů, 

- mostní závěr v chodníku ani 

obrubníku není zdánlivě ře-

šen. Dlažba z polomozaiky 

70x70x70 mm probíhá nad di-

latační spárou bez přeruše-

ní, obrubník přerušen neu-

těsněnou spárou, ale pod ná-

nosy se v obrubníku zdola 

skrývá výřez, kterým MZ z 

vozovky pokračuje pod chod-

ník. Jeho odvodnění přes 

římsu je ale zničeno, 

- dilatační spára v římse je 

realizovaná za podstavcem 

sloupu VO (na obr. vpravo). 
 

 

 

 

Obr.D36-194 

Vozovka na mostě v místě povr-

chového MZ nad 7. podpěrou, 

jihlavskou opěrou. Pohled zleva 

doprava a dolů, 

- mostní závěr řešen jako 

elastický. Téměř v celé šíř-

ce krytu vozovky je od něj 

odtržen okrajovými trhlina-

mi. Asfaltová zálivka je 

provedena pouze místy, 

- v jízdních stopách MZ stejně 

jako AB postižen vyjetými 

kolejemi a místy i jinými, 

než okrajovými trhlinami, 

- vozovka v okolí MZ zde v mi-

nulosti byla vyspravována, 

- podle výřezů v dolních čás-

tech obrubníků se dá předpo-

kládat, že MZ je protažen i 

pod chodníky, 

- MZ je netěsný, propouští na 

níže ležící konstrukce vodu, 

která podporuje korozi beto-

nářské výztuže. 



Mostní vývoj Brno  diagnostika mostu 602-043 JIHLAVA 

98 

 

 

Obr.D36-195 

Vozovka na mostě v místě povr-

chového MZ nad 7. podpěrou, 

jihlavskou opěrou. Pohled zpra-

va doleva a dolů, 

- mostní závěr řešen jako 

elastický. Téměř v celé šíř-

ce krytu vozovky je od něj 

odtržen okrajovými trhlina-

mi. Asfaltová zálivka je 

provedena pouze místy, 

- v jízdních stopách MZ stejně 

jako AB postižen vyjetými 

kolejemi a místy i jinými, 

než okrajovými trhlinami, 

- MZ i vozovka v jeho okolí 

zde v minulosti byla vyspra-

vována, 

- podle výřezů v dolních čás-

tech obrubníků se dá předpo-

kládat, že MZ je protažen i 

pod chodníky, 

- MZ je netěsný, propouští na 

níže ležící konstrukce vodu, 

která podporuje ztrátu pasi-

vačních vlastností betonu a  

korozi betonářské výztuže. 
 

 

 
 

Obr.D36-196 

Pravostranný chodník nad 7. 

podpěrou, jihlavskou opěrou. 

Pohled zleva doprava a dolů, 

- mostní závěr v chodníku ani 

obrubníku není zdánlivě ře-

šen. Dlažba z polomozaiky 

70x70x70 mm probíhá nad di-

latační spárou bez přeruše-

ní, obrubník přerušen neu-

těsněnou spárou, ale pod ná-

nosy se v obrubníku zdola 

skrývá výřez, kterým MZ z 

vozovky pokračuje pod chod-

ník. Jeho odvodnění přes 

římsu je ale zničeno, 

- dilatační spára v římse je 

realizovaná za podstavcem 

sloupu VO (na obr. vlevo), 

- MZ i vozovka v jeho okolí 

zde v minulosti byla vyspra-

vována. 


