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ZAKLADNI DIAGNOSTICKY PRUZKUM

silni¢niho mostu ev. ¢. 602-043 pres potok Jihléavku, tdoli, mistni ko-
munikace a zastavbu na sil. II/602, ulici Brnénské ve mé&sté Jihlava

1 VsSeobecné udaje

1.1 OBJEDNATEL : Kraj Vysoé&ina, Zizkova 1882/57, Jihlava, PSC:
587 33, ICO: 70890749.

1.2 ZHOTOVITEL : Mostni vyvoj, s.r.o., DIAGNOSTIKA, B. Martina
137, 602 00 Brno, ICO 26282067, Ing. Jan Krystof,
Ing. St&péan Stanislav, Marek Kocab, Martin Hude-
cek, Doc. Ing. Pavel Schmid, Ph.D., Ing. Petr Da-
nék, Ph.D.

1.3 DATUM PRACI: 01.02. + 24.02.2016.
Teploty v 7:00 h byly - 4 °C az + 6 °C.
Prohlidka a foto 04.02.2016 a 08.02.2016.
Teplota v 7:00 h v oba dva dny byla = 0 °C.
1.4 KRAJ/OKRES : Vysocdina/Jihlava.

1.5 KAT. UZEMI : Jihlava.

2 Zakladni udaje

2.1 CISLO KOMUNIKACE: I11/602.
2.2 STANICENI Vv KM: provozni (liniové): 80,997,
na tuseku 2323A064 2323A008: 2,785.
2.3 EVIDENCNI GISLO MOSTU: 602-043.
2.4 ROK POSTAVENI OBJEKTU: 1956 (dle ML) .
2.5 DOKLADY MOSTNIHO OBJEKTU: jsou uloZeny v archivu udrzovatele,

kterym je Krajskd sprava a udrzZba silnic Vysociny, Kosovska
16, 586 01 Jihlava. Diagnostik mél k dispozici ML, z&znamy =z
Hlavnich a Béznych prohlidek mostu, vytah z pasportu SDO a re-
lativné dosti ¢éasti stavebni dokumentace a dokumentace oprav.

2.5.1 Stavebni dokumentace (SD): byla k dispozici ve t¥ech cCastech:

1. Most pres Jihlavku v Jihlavé (nosnd konstrukce), 28 c¢asti.
Montostav Praha, Ing. Hurych 1954, Posouzeni mostu Prof.
Ing. Dr. Ji¥i Klime$ 1978, PUDIS Praha 1985 a TS Jihlava.

2. Spodni stavba mostu pres Jihladvku v Jihlavé, ¢asti 2-21.
Montostav Praha 1954 (¢&sti 1 a 18 chybi).

3. Oprava Brnénského mostu ev.¢. 602-043 v Jihlavé, vétsi pocet
¢asti, Ing. Jaromir RuSar, Ing. Ivo Prokop 1997.
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2.5.2 Mostni list (ML) byl k dispozici i s nalrtky zpracovanymi pod-
le stavebni dokumentace. Jeho autor ani datum vypracovani nej-
sou uvedeny.

2.5.3 2Zaznam z posledni Hlavni prohlidky (HPM) byl k dispozici. Je
z kvétna 2015 (Ing. Vit Rybak).

2.6 POUZIVANE ZKRATKY:
AB asfaltovy beton OP opéra
CB cementovy beton PD pfechodova deska
CZ cizi zatrizeni SDO Silnic¢ni databanka Ostrava
Inkova di - .

DDG dgp fikova diagnos SD stavebni dokumentace

tika

S,d,2,V
. Lk v L rVYr by . )

DG d;igiiii% argiki;a , 52,5V, |svetové strany

g yp Jz, JV
D7 dopravni znadka TSm typlzafnl smérnice "Vybavenie

mostov

EMZ elasticky MZ TP typovy podklad

fenolftaleinovy 1 e .
F-test fest Up ulozny prah
HPM hlavni prohlidka UK um&ly kamen

mostu
c- chemicky rozbor VO vetrejné osvétleni
rozbor
KZ kryci zed (zidka) NK vodorovnd nosnd konstrukce
LA lity asfalt VA zadbradelni svodidlo
MP mezilehld podpéra ZBZ zachytné bezpecnostni zarizeni
MK mistni komunikace 77 zadvérna zed (zidka)
ML mostni list 7B Yelezobeton
MZ mostni zavér CUGK Cesky urad geodeticky a kart.

3 Vizualni prohlidka

3.1 CELKOVY POPIS OBJEKTU A ORIENTACE ZAZNAMU

Diagnostikovany Sestipolovy mostni objekt o délce pfremosténi 198,10 m
(dle ML) je freSen jako castecné prefabrikovana a castecné monoliticka
konstrukce. Skladad se z tramové NK, masivnich podpér koncovych (opér)
a ¢lenénych podpér mezilehlych. Most Jje zbudovan jako k¥izeni silnice
I1/602 s potokem Jihlavkou (2. mostni otvor), Jejim uUdolim, mistnimi
komunikacemi (1. a 6. otvor) a zastavbou (4. a 5. otvor). Most se na-
chézi v obci Jihlava ve stejnojmenném k.u.

V podélném i pr¥icéném smeéru NK kopiruje vedeni komunikace na mosté.
Smérove Jje most v p¥fimé mezi blizkym pravotocivym a vzdalenym dalSim
pravotoc¢ivym obloukem. Sklon nivelety je proménny. Ve sméru stanicni
jeho niveleta klesad od -3,820% (brnénsky ndjezd) do -0,600% (jihlavsky
najezd). V pric¢ném sméru Jje vozovka aZ na brnénsky najezd ve strecho-
vitém sklonu. Vozovka brnénského ndjezdu Jjako soucadst pravotocivého
oblouku je sklon&na jednostranné& doprava. Uhel k¥iZeni s prekdzkami je
ruzny, vzhledem k podpéram je vSak most kolmy, o = 100,009, Sikmost K.
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Objekt je popisovan dle p¥ilohy A, odst. A.1.8, pismeno a), CSN 73
6220/2011 Evidence mostnich objektl pozemnich komunikaci ve sméru c&is-
lovadni mostd (staniceni) prechézejici komunikace, tj. od severovychodu
(Brna) k Jjihozédpadu (centru Jihlavy) a =zleva doprava, tj. od strany
jihovychodni (nadvodni) ke strané severozapadni (povodni). Konstrukci
mostu tvori 6 mostnich poli a 7 podpér, c¢islovanych arabskymi ¢isly.
Most prosSel prokazatelné wvelkou opravou okolo roku 1997. O predchozich
opravach nejsou spolehlivé udaje. V roce 1993 byly tdajné podle pro-
jektu a pravdépodobné i firmou MAKOS Ostrava sepnuty horni casti né-
kterych sloupl posSkozenych trhlinami a instalovany mostni zavéry typu
V1. Zda byly pfi této opravé nebo jiz d¥ive nahrazeny zdbradelni vypl-
né, puvodné asi betonové, které se zachovaly na Jjihlavském néajezdu,
vyplnémi ocelovymi, neni z¥ejmé. P¥i posledni opravé byly vyménény né-
které c¢asti mostniho svrsku, podle pouzitych materidltl zjisténych son-
dami a prohlidkou se Jjednalo o mostni za&véry (nahrazeny elastickymi,
pravdépodobné i pod chodniky), vozovku vcetné hydroizolace (oboji no-
vé) a chodniky (dlazba z polomozaiky uloZena do cementové malty misto
do pisku a cementovou maltou sparovéana). Pohyblivé uloZeni (valcovéa
loziska) bylo konzervovano tukem a pevné uloZeni natérem.

Uselem rozsdhlej3i fotodokumentace stavu mostu je zachytit stav, sou-
Casné zavady a poruchy, pro porovnadvani s nasledujicimi dUpravami a
aspésnosti budoucich oprav. Na nepodstatnd zjisSténi neni reagovano.

V PRILOZE 1 jsou nékteré odchylky od tohoto popisu a terminologie.
Orienta&ni podklady byly =ziskdny ze silni&ni mapy CR 1:50 000, 1list
23-23 Jihlava, CUGK a SDO 2005.

3.2 ZAKLADY OBJEKTU

Zadklady mostu nejsou ptristupné. Jejich prlzkum nebyl soucdsti DG. 1In-
formace o zaloZeni objektu v nacrtku ML i zachovalé stavebni dokumen-
tace Jjsou jednoznacéné. 7 podpér mostu je zaloZeno plosSné na zéaklado-
vych péasech. Jejich zakladové spéary Jsou v hloubkdch 2,70 az 5,40 m
pod puvodnim terénem. Podpéra 2., 3. a 4. Jje zalozena v udolni nivé
potoka Jihléavky, podpéra 1. vysoko ve strmém svahu nad konkédvnim bre-
hem potoka, podpéry 5., 6. a 7 v mirném svahu konvexniho bfehu.

Na objektu nejsou patrné zadné stopy, které by svédcily o Spatné funk-
ci zakladd. Trhliny v mezilehlych podpéréach, v minulosti hojné opravo-
vané, Jjsou Jjiného ptvodu.

3.3 MOSTNI PODPERY A KRiDLA
3.3.1 Koncové podpéry - opéry a jejich mostni k¥idla

Koncové podpéry, opery, viz obr. D36-07 az D36-10 jsou provedeny jako
tiZni, masivni betonové monolitické. Skladaji se =z d¥ikd z prostého
betonu pevnosti foxr = 11,9 MPa (pevnostni tt¥idy jen C8/10) v horni c&asti
z vyztuzenych UloZnych praht dobré pevnosti betonu v tlaku fo = 32,3
MPa (t¥ida C25/30). Brnénskd opéra, 1. podpéra je relativné nizké
(v ose asi 3,0 m). Jeji vysSka nad terénem je proménnd. Opéra jihlavska
je vysokd asi 6,5 m v celé délce. Se zavérnymi zdmi Jjsou opéry jesdté o
2,30 m wvySsSi. Obé opéry Jsou vybaveny rovnobéZnymi k¥idly, viz
obr.D36-11 az D36-18, pevnosti f = 12,6 MPa (trida C9/12,5), které
sdileji spolec¢né s opérami Jjejich wvady a poruchy. Zjisténi =zakladnich
materidlovych charakteristik betonu, viz odst. 4 a PRILOHA 1.
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K vadadm a porucham je nutné pocitat v prvé tradé promaceni nasledkem
nedostatedné nebo zcela chybé&ji hydroizolace jejich rubd a nésledné
poruchy pusobené prusaky pres pracovni spary, které nejsou vidy prilis
horizontdlni. Vodou prosakujici trhlinami v pracovnich sparach Jje vy-
luhovan cementovy tmel (vznikaji inkrustace), ptes porézni beton nizké
pevnosti prosakuje voda (vznikaiji vykvéty). Nasypy uzaviené mezi opéry
a Jjejich kridla jsou prosyceny vodou, kterd se diky vysSce spodni stav-
by chovad jako v hlubokém bazénu, Jje pod tlakem. V dolnich c¢astech opér
jsou sice z doby stavby ztizeny odvodnovaci otvory priméru asi 100 mm
a ve sténach opér a kridel byly pri opravach osazeny do privrtl tenci
trubic¢ky, ale odvodnéni prostort za ruby opér a k¥idel to prilis nepo-
mohlo. Po odbrouSeni vodotésné omitky p¥i tvrdomérnych zkouskadch za-
¢nou povrchy betonu okamzité ronit wvodu.

Ulozné prahy opé&r jsou na rozdil od d¥iké bez vé&tdich vad, na temeni
tradic¢né znecisténé odpadky a zbytky po ¢innosti bezdomovcu.

Svahy pfi licich opér nejsou zf*izeny, nebot kolem nich v obou pfipa-
dech prochéazeji alespon castecné zpevnéné komunikace. Svahy ptri kri-
dlech viz odst. 3.9.

3.3.2 Mezilehlé podpéry

Mezilehlé podpéry, viz obr. D36-19 aZ D36-64 jsou provedeny jako c&le-
né&né. Skliddaji se vidy ze dvou ZB sloupt staticky ve funkci stojek,
pod nosnou konstrukci spojenych jedinou pricli, kterd neplni funkci
uloZného prahu (trdmy NK jsou uloZeny na sloupech/stojkach). Oba slou-
py vSech péti mezilehlych podpér Jjsou ortogondlniho twvaru, pudorysu
2500 x 1600 mm. Byly bednény frezivem. Jejich povrchy jsou hladké, bez
¢lenéni. Nékteré ze sloupl po vySce nepravidelné pricéné sepnuty objim-
kami svarenymi =z valcovanych U profilt v mistech, kde pred posledni
opravou v r. 1997 wvykazovaly prevdzné svislé trhliny na narozich. V
soucasnosti je podobnych trhlin daleko wvice, a to jak v mistech nevy-
ztuzenych, tak i vyztuzZenych.

Pri¢inou wvzniku trhlin neni rozpad vnit¥ni struktury Zelezobetonu
sloupl, ale ztrata pasivacnich vlastnosti krycich vrstev Jjeho vyztuzZe,
jeji koroze a odtrhadvani téchto vrstev tlakem zplodin koroze, které
maji 5x az 10x vétsSi objem nez nekorodovand ocel. Beton ztraci svoje
pasivacni vlastnosti vlivem kyselého ovzdus$i tim rychleji, ¢im vice je
porézni a v pripadé sloupl mezilehlych podpér Brnénského mostu za vy-
datné pomoci vody pronikajici do nich pres netésné mostni zavéry nosné
konstrukce nad kazdou podpérou. VSechny podpéry a to i koncové, kde
neni tolik Zelezobetonu, takZe to vadi relativné méné, jsou promocené.
Pri hledani pt¥ic¢in, pro¢ zatékd pfes mostni zéavéry, pro¢ tam ty zavéry
vabec jsou, pro¢ neni konstrukce monolitickéd, spojitéd, bez zbytecnych
péti mostnich zavérl, bychom nutné skonc¢ily u politickych a nésledné
technickych danosti v dobé stavby v padesatych letech, kdy nosné kon-
strukce musely byt prefabrikované a tedy nemohly byt tadné spojité.
Situaci je nutné resit takovou jakad je a situace je fresitelnd. Masivni
jaddra sloupl mezilehlych podpér vykazuji charakteristickou pevnost fox =
29,3 MPa (ttida C23/28).

Ptric¢le spojujici horni c&asti levych a pravych sloupll jsou ponékud nizZ-
§i pevnosti, fox= 26,4 MPa (ttida C20/25). Subtilni pricle vsak nepted-
stavuji klicové =zatizeny prvek, loziska Jsou umisténa na temenech
sloupti, kterym vadi Jjen proméceni a koroze silné vyztuZenych hornich
¢asti. Zjisténi =zakladnich materidlovych charakteristik betonu, viz
odst. 4 a PRILOHA 1.
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3.4 VODOROVNA NOSNA KONSTRUKCE

Hlavni vodorovnou nosnou konstrukci, dale téZz NK o 6 polich tvori dva
komorové tramy o rozpéti 6x32,65 m v osové vzdalenosti 7,0 m. Ty pro-
vedeny jako prefabrikované =z betonu pevnosti fo = 58,6 MPa (trida
C45/55). Jednotlivd pole jsou treSena jako prostd. Kazdy tradm je sloZe-
ny vzdy ze 12 segmentd (dle SD skfini) obdélnikového ptricného Ffezu
2500 x 1900 mm s kratkymi konzolami (1150 mm). Stény segmentd maji
stejné jako jejich horni a dolni desky minimdlni tloustku 200 mm. Smé-
rem k podpéram se tloustka stén zvétsuje az na 500 mm, tloustka horni
desky zustava 200 mm, tloustka dolni desky je proménnd. Segmenty maji
délku 2755 mm a jsou (az na jeden) vybaveny na jednom z konctd vnitf¥nim
vylehc¢enym pf¥icénikem (otvor 800x1000 mm s kouty zkosenymi 150x150 mm)
pevnosti fox = 65,3 MPa (t¥ida C50/60). Kazdy druhy segment Jje pak navic
vybaven zarodkem pricniku vnéjsiho, slouZziciho ke spojeni se sousednim
trdmem (po vloZeni mezilehlého dilu). Pric¢niky podporové (2 ks) Jsou
vyS$i a silnéjsi (300 mm), pric¢niky mezilehlé (5 ks) jen 200 mm. Komo-
rové tramy i ptricniky jsou podélné, komorové tramy i1 pricné predpjaté.
K podélnému ptredpjeti kazdého komorového tramu je pouzito v kazdém po-
11 72 kabeld v 5 vrstvach (kazdy z 11 patentovanych dratd ¢ 7 mm). Po
sestaveni prefabrikované céasti nosné konstrukce byly dobetonovany mo-
noliticky chodnikové konzoly pevnosti fox = 25,4 MPa (tt¥ida C20/25) vy-
lozené od konzol prefabrikovanych o dalsich 1800 mm (véetné S8Sitky
rims, viz odst. 3.6.4). Celkova $iYka prefabrikované casti NK je 11800
mm, Sifka mostu véetné monolitickych chodnikovych konzol (mezi fasada-
mi tims) Jje 15400 mm. VSe dle SD. Ostatni podrobné rozméry NK nejsou
zde pro velkou tvarovou slozitost konstrukce uvadény. Je nutné doufat,
ze tak dileZzitd stavebni dokumentace bude pec¢livé ulozena a doporucu-
jeme porizeni Jjednak Jjeji plnohodnotné kopie, déle Jjeji skenovani a
uskladnéni oddélené od bézZného mostniho archivu.
V prefabrikované céasti NK Jjsou v soucasnosti provedeny prostupy pro
odpadni trouby odvodriovact v konzolach, tedy mimo vlastni komory (zti-
zeny pri nékteré z oprav). Podle ptGvodni SD, smérovalo odvodnéni pres
dilatac¢ni spédry do nitra podpér, coz byla vrazednd kombinace.
Vady a poruchy zaznamenané na NK:
— zatékéni vody do kabelovych kandlkl nezainjektovanych, nebo prolina-
ni vody kandlky zainjektovanymi viz napt¥. obr. D36-91, -106, -107,

— zatékdni ptres vSechny mostni zavéry do dilatacénich spar mezi jednot-
livymi poli, do nebezpecné oblasti kotev predpjaté vyztuze, viz
napt¥. obr. D36-96 ¢i D36-136,

— zatékadni pres rimsy, témér pres vSechna mista ve t¥etindch délky po-
11 na obou stranach mostu, kde jsou chodnikové konzoly v malych dél-
kdch opatfeny zarodkem ptric¢né spary pod dvojitymi =zabradelnimi
sloupky, viz napf¥. obr. D36-141 az D36-143,

— koroze betondfské vyztuZe v mistech, kde kryci vrstvy ztratily svoje
pasivacni vlastnosti a Jjsou nedostatecné mocné. Dochdzi k Jejimu
prosvitani, obnazZovani a ohrozZovani prostoru pod mostem padajicimi
ulomky odtrzeného betonu, viz nap¥. obr. D36-38,-39,-42,-45,-80,-
110,-116,-138,

— posSkozovani krycich vrstev kotev predpjaté vyztuZe néasledky Jjejich
koroze po ztradté pasivacnich vlastnosti betonu na ¢elech NK (kry-
tych dobetonavkami ¢el), wviz obr. C36-84, -92, -94, -9¢,

— Skody pusobené bezdomovci a holuby, viz obr.D36-118 aZ D36-120

Pevnosti a objemové hmotnosti betontd jsou ve zpravé uvedeny v odstavci
4.1.1. Vyhodnoceni pevnosti je v PRILOZE 1.
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3.5 SOUCASTI NOSNE KONSTRUKCE A PRIDRUZENE DILY
3.5.1 UlozZeni nosné konstrukce

VSechny nosné konstrukce jsou staticky urcité, uloZené prosté na lo-
ziska. Na vys$sich, brnénskych koncich trdmd to jsou vzdy loZiska po-
hybliva, Jjednovalcova, loZziska na nizSich, Jjihlavskych koncich vzdy
pevna (vahadlova). Pod kazdym tramem a kazdym jeho koncem v kazdém po-
1i jsou pouzita vzdy dvé atypicky Sirokd (3itrka vzhledem k podélné ose
mostu), relativné nizkd loZiska, viz obr. D36-145 aZ D36-168. Pod kazZ-
dou sténou komorového tramu, které jsou v téchto mistech roz$iftené na
500 mm, je tedy umisténo 1 lozisko, na temeni kaZdého sloupu mezilehlé
podpéry tedy 2 pevna z predchoziho pole a 2 pohyblivd z pole nasledu-
jiciho, celkem tedy 4, na celé mezilehlé podpétre vzdy 8 lozisek.
VSechna 1loziska pohyblivd, Jjednovdlcova (az na levé lozisko levého
trdmu 2. pole na 2. mezilehlé podpéfe) maji oSetfeny svoje valce tukem
s grafitem a horni i1 dolni odvalovaci desky natérovym systémem. LoZis-
ka pevnad Jjsou oSetfena Jjen natérovym systémem. Jeho barva je svétlsa,
témer bild, coz Jje spravné, lze dobfe pozorovat projevy koroze. Ne-
spravna je tloustka natéru. Jednd se snad jen o jedinou vrstvu barvy,
i kdyz mozZna ne nejhor3i kvality. Podstatné je, Ze ¢&asti lozisek na-
t¥ené barvou koroduji, i kdyZz se zanedbatelnym oslabenim.

Valec jediného pohyblivého loziska, viz vySe, ktery byl shledédn nena-
konzervovany, byl kdysi oc¢istén a neni nijak zvlast korozi napaden.
Loziska jsou totiz pomérné vzdaleny od dilatac¢nich spadr a tak na né
primo nezatékd. Skodi jim v3ak ,utopeni® v betonu temene sloupu.

Mimo nedostatecnou konzervaci predstavuji vady lozZisek valcovych i va-
hadlovych nedostatky v upevnéni svislych t¥ment, =zajistujicich jejich
polohu. Asi u 20 lozisek neni spojovaci materidl (Srouby) ve spravné
poloze, v ojedinélych pripadech Jjsou tfmeny vyklonény nebo dokonce
zcela chybi. Pric¢inou Jjsou pravdépodobné nedostatec¢né hluboké, nedo-
konc¢ené nebo vadné zavitové otvory ¢i necistoty na konci otvoru.
Véechna lozZziska nejsou vzhledem k panujici teploté exaktné ve spravné
poloze, ale Za&dné nevykazuje nebezpeci. Pri opravé mimo Jjiné zasahy
bude moZné polohy rektifikovat.

3.5.2 Mostni zavéry

Mostni zavéry mély byt podle SD z roku 1954 podpovrchové klasické, do-
konce se Zzlédbkem tvaru omega z médéného plechu. Je témé¥ vyloucené, zZe
MZ byl takto v padesatych letech realizovan (méd byla strategicky ma-
teridl). Kryt vozovky byl =z drobné dlazby, coZz Jje dolozZzeno posudkem
Prof. KlimeSe =z r. 1978, vypracovanym na zadost Technickych sluzeb
Jihlava. Nahrazeni dlazby a vyménu MZ v ném doporucuje, ponévadZ pro-
maceni podpér probihalo jiZz tenkréat.

Kdy doslo k instalaci povrchovych MZ typu V1 o nichZ pojednava a jez
chtél c¢éastec¢né zachovat projekt opravy z r. 1997 (RuSar/Prokop) neni
jisté. MozZna, zZe Jjesté pred r. 1989, ale pravdépodobné az v r. asi
1993 podle projektu a moZznd i realizaci firmy MAKOS, nebot se m& zato,
Ze je to jejich firemni vyrobek. Oprava 1993 byla pravdépodobné net-
spésna, pokud se vubec uskutecnila a v soucasnosti Jjsou nad vSemi pod-
pérami instalovany elastické mostni zavéry (dale téz EMZ) od neznamé
firmy, viz obr. D36-169 az D36-196. Jisté je, Ze propoustéji vodu ob-
dobné, Jjako tomu bylo u ostatnich MZ instalovanych na tomto mosté v
minulosti, a kterou mély na opérach zachycovat zlabky zachycené na
obr. D36-92, instalované zcela jisté azZ ptri nékteré oprave.
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Primou pric¢inou poruch EMZ neni obecné Jjejich neschopnost absorbovat
dilata¢ni pohyby pro tricetimetrové dilatac¢ni délky NK, ale citlivost
tohoto typu MZ na pouzité hmoty a technologickou kazen. Jako feSeni
doporucujeme MZ povrchovy, tedy takovy, ktery Prof. Klime$S v r. 1978
z uspornych dt@vodd nedoporucil a prestoZe podobny, instalovany zde
v minulosti (V1) selhal. Nebyl to vyzkouSeny vyrobek. V soucasnosti
jsou povrchové MZ na zcela jiné Urovni a presto, Ze Jjsou pro triceti-
metrové dilatac¢ni délky prepychem a investor bude chtit 3Settit. Je
nutné je prosadit. Pevnost betonu sloupl MP Jje sice podle soucasnych
zkousek o dvé tridy leps$i (zn. 330), neZz poZadovala plvodni SD (zn.
170), ale Sedesat let promaceni vysokych mezilehlych podpér je nutné
ukonc¢it. V odst. 6 je navic pozadavek na nezavislé odvodnéni vodotés-
nych MZ. To proto, Ze vyména mechanicky poskozené tésnici wvlozky téch-
to zavéru trva spravcum dle zkuSenosti i 20 let.

3.5.3 Prechodové desky

Ovér¥eni existence prechodovych desek (PD) nebylo soucasti pruzkumu.
S ohledem na dobu stavby se da& predpokladat, Ze nejsou zF¥izeny a mensi
poklesy za 7. podpérou tomu dévaji za pravdu. Absence poklest pred 1.
podpérou je déna jeji malou vyskou, kde se nasypy jiz davno konsolido-
valy. Neexistence PD je dobrou zpravou, protoze nebudou muset byt od-
strafiovany ptri reSeni problému promaceni opér.

3.6 MOSTNI SVRSEK
3.6.1 Vozovka

Vozovka na mosté, viz obr. D36-197 az D36-202 a text pod nimi, ma v
pri¢ném sméru oboustranny (sttrechovity) sklon prfiblizné 2%. Jeji po-
vrch na mosté Jje stfedné opotFfebeny s vyjetymi podélnymi kolejemi do
hloubky az 50 mm. Kryt wvozovky =z asfaltového betonu stfednézrnného
(ABS) Dbyl v minulosti opravovan jen méalo, asi v 10 mistech, a to i s
neprofesiondlnim zé&sahem do elastického mostniho za&véru viz obr. D36-
174, které jsou od krytu z AB odtrzZzeny ve vsSech pripadech v celé Sirce
vozovky. Trhlinami je AB krytu poSkozen 1 mimo bezprostfedni styk
s EMZ, déle na styku s lemujicimi konstrukcemi a rovnéz trhlinami
v podélnych pracovnich sparéach, které se v radé pripadt zac¢inaji ,ote-
virat"“. Neopravené vytluky se na vozovce nevyskytuji,

Vozovka neni nadbytecné zesilena a odvodiovace Jjsou v ni osazeny ply-
nule. Okraje vozovky na mosté Jjsou zneciStény blativymi zbytky zimnich
posypti. Ty Jsou splavovany do mostnich odvodnovaca, které ucpavaji.
Splaveniny jsou ¢erstvé, nejsou zarostlé travinami.

Podklad krytu tvori rovnéz AB s lep3simi vlastnostmi nez jaké mé& sou-
¢asny kryt. Ochrannd vrstva izolace je provedena z LA. Hydroizolace je
lepivéd, Jjednovrstva, =z asfaltu modifikovaného termoplastickym kaucu-
kem, kladend na pecCetici vrstvu prilis sypanou k¥emilkem, takZe hydro-
izolace misty neni spojend s podkladem, coZz potvrdila nedavnd oprava
EMZ nad 7. podpérou (fy MADOS) .

3.6.2 Chodniky

Na mosté Jjsou zfizeny oboustranné chodniky Sitky 2,25 m. Jsou z vnéjsi
strany lemovany monolitickymi ¥imsami, z wvnit¥ni strany nezvykle vyso-
kymi kamennymi obrubniky. Chodniky jsou dlazdény udrzovanou polomozai-
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kovou dlazZbou (70x70x70 mm) kladenou do cementové malty a rovnéZ ce-
mentovou maltou sparované. V chodnicich patrné ukryt vétsi pocet pod-
chodnikovych vedeni, podle SD uloZené v kabelovych tvarnicich. Dlazdé-
ny povrch chodnikl povrch obrubnikt neptrevysSuje, =zato vaci trimsam je
misty az o 100 mm vy3e, misty naopak az o 40 mm niZe. To bréni <&isténi
ftims. Travinami zarustaji ojedinéle pricéné spary v obrubnicich, dlazba
chodnikt nikoliv.

Tloustka a slozeni mostni vozovky bylo ovéfeno dvéma pruavrty:

Obr.D36-271 SONDA &. S 33. Dvojity svisly pruvrt vozovkou @ 50/100 mm
pti jejim pravém okraji, 5000 mm za MZ nad 1. podpérou a
3500 mm od lice pravostranné ¥imsy,

Skladba vrtu zaokrouhlena na 5 mm, kvalita a pevnost materidlu odhado-
vadna. SloZeni vozovky shora dolu:

- kryt ABS pdérovity, chybi jemnéjsi frakce, kamenivo dr-

cené do @8 mm, pdéry do @2 mm, Stépin. zrn 5%.......... . ... 50 mm
- podklad ABH hutny, kam.drc. do @ll mm, pdéry do 1 mm

ojedinéle, kF¥ivka zrnitosti vyborna, S$tép. zrn 5%.............. 70 mm
- ochrana izolace LA hutny, kamenivo drc. do g4 mm, dob-

Te spojeny s podkladem. . ...ttt ittt ittt e e e 40 mm
- hydroizol.jednovrstvé, lepivd, pruZnad z asf.modif. ter-

mopl.kauc¢. vyztuzZend sklovlédkny, dob¥e soudrZz. s podkl.......... 5 mm
- spadovy/vyrovn. beton horni vrstva C12/15, hutny, pdry

0, kam. drc. 1 téZz.do @2 mm, dobf¥e spoj. s podkladem........... 50 mm
- spadovy/vyrovn. beton dolni vrstva C12/15,hutny, pbry

do gl mm,hojné,kam.drc.i téZ.do ¢4 dobfe spoj.s podkl. ......... 45 mm

Celkem vozovka se spadovym/vyrovnidvacim betonem...... ........ 260 mm
- NK CB hutny t¥.C45/55, prefabr. komor. tram, kam. drc.

do @16 mm, k¥ivka zrnit. dobra, pdéry do @ 6 mm ojedin.......... 90 mm

Celkem délka VYVELU. . ..ttt i ittt ittt ettt aennee eieennnn 350 mm
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Obr.D36-272 SONDA &. S 34. Dvojity svisly pruvrt vozovkou @ 50/100 mm
pti jejim pravém okraji, 5000 mm pfed MZ nad 7. podpérou
jihlavskou opérou a 3500 mm od lice pravostranné ¥imsy,

Skladba vrtu zaokrouhlena na 5 mm, kvalita a pevnost materidlu odhado-
vadna. SloZeni vozovky shora dolu:

- kryt ABS pdérovity, chybi jemnéjsi frakce, kamenivo dr-

cené do @8 mm, pdédry do @2 mm, Stépin. zrna 5%......... ... ... 40 mm
- podklad ABH hutny, kam.drc. do @ll mm, pdéry do 1 mm

ojedinéle, ktrivka zrnitosti vybornéa, Stép. zrna 5%............. 75 mm
- ochrana izolace LA hutny, kamenivo drc. do @4 mm, dob-

Te spojeny s podkladem. . ...ttt ittt e e e e 35 mm
- hydroizol.jednovrstva, lepiva, pruznd z asf.modif. ter-

mopl.kauc¢. vyztuzend sklovldkny, dobfe soudrz. s podkl.......... 5 mm
- spaédovy/vyrovn. beton horni vrstva Cl12/15, hutny, pdry

0, kam. drc. 1 téZz.do @2 mm, dobfe spoj. s podkladem.. ......... 45 mm
- spadovy/vyrovn. beton dolni vrstva C12/15,hutny, pbry

do gl mm,hojné,kam.drc.i téZ.do ¢4 dobfe spoj.s podkl. ......... 30 mm

Celkem vozovka se spadovym/vyrovnidvacim betonem...... ........ 230 mm
- NK CB hutny t¥.C45/55, prefabr. komor. tradm kam. drc.

do 16 mm, k¥ivka zrnit. dobra, pdéry do @ 6 mm ojedin. ........ 110 mm

Celkem délka VYVELU. .. ..ttt ittt it ittt ittt teeaiee eieenen 340 mm

3.6.3 Hydroizolace

Podle sond S33 a S34, viz obr. D36-271 a D36-272 je hydroizolace pro-
vedena Jjako jednovrstvéd, z asfaltu modifikovaného termoplastickym kau-
¢ukem, vyztuZenad sklenénymi vlakny, presnéji netkanym sklotextilem. Je
v obou prtripadech dobte soudrznd se svoji ochranou, nikoliv vsak se
svym podkladem, CB opattenym pecetici vrstvou s nadmérnym posypem.
Hydroizolace sama je kvalitni. Nedostatky vedouci k zamadceni nize le-
zicich konstrukci se projevily pouze v Jjejim ukonc¢eni na lemujicich
konstrukcich nebo okrajich.

Prizkum izolace rubt opé€r nebyl pfredmétem DG. Je silné podcenéna!

10
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3.6.4 Rimsy

Rimsy samotné, nevyhliZeji dobte, prestoie jejich pevnost m&¥end ve
fasddéch fox = 33,1 MPa (ttida C25/30), predstavuje pevnost vys$si, neZ
pevnost chodnikovych konzol. Oproti chodnikovym konzoladm, se kterymi
byly rimsy betonovany, vykazuje jejich beton i1 nepatrné leps$i stejno-
rodost 13% misto 15%. Jejich hor3$i stav je dan vlivy primého vystaveni
povéttri oproti chrdnénym podhledim chodnikovych konzol, jimi plsobené
Skody jsou zavinéné neutésnénim existujicich dilatacénich spér.

Obé *¥imsy, viz obr. D36-129 az D36-144 jsou provedeny Jjako monolitické
zelezobetonové prerus$ované jednak v mistech dilatac¢nich spar nad pod-
pérami, jednak ve tretindch délky jednotlivych poli, kde v chodnikové
konzole ztizeny kratké spary, Gdajné branici spolupltisobeni chodniko-
vych konzol s hlavni nosnou konstrukci. V téchto mistech je rovnéz di-
latovéano zabradli i Jjeho sloupky, které svisld spara rozdéluje na
dvojsloupky. Sparou v madle, sparou v dvojsloupku i kratkou spéarou
v chodnikové konzole zatékd na Jjeji podhled, vétsinou bez wvzniku po-
ruch. Silné poruchy betonu vS$Sak vznikaji v oblasti dilataénich spar,
které jsou $irsi, a v souvislosti se zavadami mostnich zavért, které
zprostfedkovavaji vé&tsi p¥isun vody. Rimsy jsou postiZeny trhlinami a
hloubkovym veétradnim. Hrozi padani zvétralin i vét3ich uvolnénych casti
betonu do prostoru pod mostem, ktery je intenzivné vyuzivan (ve 4 az 6
poli) a kde rovnéz parkuje velké mnozZstvi motorovych vozidel.

Horni povrchy ¥ims jsou znecistény, vice v mistech, kde je pFfevysuje
dlazba chodnik® (coZ je asi na 60% jejich délky) a kde Jjsou obtizné
pristupné. Travinami v$ak ¥imsy nezarustaji.

Charakteristickd pevnost betonu fims je ve zpravé uvedena v odstavci
4.1.1. Vyhodnoceni pevnosti je v PRILOZE 1.

3.7 MOSTNI VYBAVENI
3.7.1 Zachytné bezpecnostni zarizeni

Zachytné bezpecnostni zarizeni (ZBZ), viz obr. D36-203 a D36-232, tvo-
i na obou strandch mostu masivni monolitické betonové zdbradli z doby
stavby slozené z betonovych sloupkt ¢i dvojsloupkta (dva sloupky tésné
vedle sebe oddeélené svislou, netésnénou sparou), betonovych madel a
pavodné i betonové deskové vyplné prolamované ovalnymi otvory, které
se zachovaly za 7. podpérou. P¥i nékteré z minulych oprav byly tyto
subtilni vyplné, choulostivé na ztratu pasivac¢nich vlastnosti a korozi
betonadtské vyztuZe, nahrazeny vyplnémi ocelovymi z uzavrenych profilt
a se svislou =zébradelni vyplni kotvenou do dolniho madla a nahofe do
mezimadla. Betonové casti zabradli jsou opatteny omitkou z ume€lého ka-
mene, zhusta JjiZ opravovanou a sjednocenou 3Sedym natérem. Ocelovd vy-
pln vevarend do madel je konzervovana pokovenim a natéry. Duté svisli-
ce z uzavrenych profild jsou odvodnény, madla nikoliv! Betonové ¢&asti
zabradli Jsou poskozeny Jjednak ojedinéle narazy (vychyleni madel),
jednak rozsdhle ztrdtou pasivacénich vlastnosti povrchovych vrstev be-
tonu a naslednou korozi betondt¥ské vyztuzZe, kterd zplsobuje jejich od-
trhdvani a obnazZovani vyztuze. Misty kryci vrstvy JjiZz opadaly, coZ je
lépe, ponévadZ nezadrzuji vlhkost v okoli betond¥ské vyztuZe. Po3koze-
no (i laténtné) Jje 70% betonovych povrchti. Do doby opravy budou posko-
zeny vSechny. Ojedinéle Jjsou poskozeny sloupky vytrhdvadnim kotevnich
prvkl zabradelni vyplné. Chybi jim moZnost dilatace.

11
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Ocelové ¢&asti zdbradli, novéjsi zédbradelni vyplné, koroduji jen v mis-
tech kotveni do betonovych sloupkti, kde pokoveni znic¢eno privarenim a
natéry (pokud byly aplikovany) selhaly. Takto jsou korozi postiZeny
vSechny vyplné, nikoliv v3ak fatédlné. Pokud budou vyplné zabradli
opravovany v tomto tvaru, lze Jjej moZnad po =ztrizeni odvodnéni madel
konzervovat. Nejsou prokorodovany. Zabradli mimo most neni popisovano.
zédbradli trpi dale nesplné&nim bezpednostnich poZadavkt CSN 73 6201, co
se tyce vysky, které je esteticky mozZné rYesSit jediné vyjimkou.

3.7.2 Odvodrniovaci za¥fizeni

Odvodnéni povrchové je realizovano pomoci sttrechovitého pric¢ného (pria-
mérné odhadem 2%) a proménného podélného (-3,82% az -0,60%), sklonu
vozovky do rigolovych mostnich odvodnovac¢a pri obrubnicich. Odvodnéni
Gzemi pod mostem, viz odst. 3.9.3.

Na mosté Je Jjich v soucasnosti osazeno celkem 12 kusta. V kazdém ze
Sesti poli vzdy jeden na kazdé strané, viz obr. D36-251 az D36-256. AzZ
na vyjimku u 6 podpé€ry vzdy pred néasledujici podpé€rou. Jejich poloha
se ale v podélném a hlavné pric¢ném sméru vzhledem ke SD z roku 1954
zménila. Atypické mostni odvodiiovace, svatrované z Dbeé€Zné oceli byly
podle ni umistény v tésné blizkosti dilatac¢ni spary a Jejich odpady
smérovaly tvarové slozitym ,trychtyfem™ (termin ze SD 1954) svarenym z
,CernychY, rozuméj neupravenych, nekonzervovanych plech konického
tvaru do odpadni trouby z pozinkovaného plechu. Ta byla zausténa do
otvoru v ose sloupu lemovaného kameninovymi troubami @ 250 mm. Trouby
byly v patdch slouptd MP vyvedeny z osy slouptd do jejich 1lict pomoci
ocelovych trub. Patrné je takové vyvedeni jiZz jen na pravé sténé levé-
ho sloupu 2. podpéry, viz obr. D36-257. Jinde jsou tato vyvedeni za-
kryta pozdéjsimi terénnimi UGpravami. Ocelovad trouba vyvedend na 2.
podpéfe Jje silné korodovand a je v ni patrné zabetonovani, které podle
informdtord nasledovalo po zfrizeni nového systému odvodnéni.

Ten byl realizovan klasicky, nevzhledné, ale bezpecné. Nové pruarazy
pro odpadni trouby byly realizovadny mimo komory, v konzolovitych ¢&as-
tech prefabrikovanych komorovych trému tak, aby trouby mohly byt pri-
pojeny ke vnéjdim sténédm tramtG. Tim vycet dobrych opatfeni konci.
Vlastni mostni odvodnovace majili sice velkolepy ptdorys, ale nemaji
mriZze s hydraulicky spréavné tvarovanymi prickami, odpadni trouby Jjsou
plastové, kruhového prtGrezu jen ve druhé poloviné mostu, tam kde jsou
pomoci svodd svedeny k patadm podpé€r, zatimco v prvni poloviné Jjsou
prifezu c¢tvercového, nepevné a nedostatecdné precnivajici pod NK (jen
asi 50 mm), viz obr. D36-259 + D36-261. V prvni poloviné Jjsou vyustény
volné pod NK bez svodli, protoZe zde padajici voda nikoho neobtézuje.
Dalsim odvodriovacim systémem je odvodnéni povrchu hydroizolace. To by-
lo podle informace projektantt ztizeno pt¥i opravé v roce 1997. Odvod-
novaci trubicky jsou plastové, kruhového ptric¢ného pruarezu asi 50 mm,
viz obr.D36-258+262. Prochédzeji stejné jako odpady mostnich odvodriova-
¢l prefabrikovanymi c¢éastmi chodnikovych konzol tésné u tramid a Jjsou
k nim také pfipevnény. BohuzZel zcela neodborné s pouzitim objimek pro
vnit¥ni prostory. Ty maji sice krasné obkladani z meékké hmoty, takZe
v ni trubicky pékné sedély, ale objimky uZ vsechny korodovaly. Trubic-
ky ted skoro vsechny visi z prlrazu v NK volné a fada jich uZ nevisi.
Voda z téchto trubicek okapavd nebo méla okapadvat do okapovych Zlabt
z natiranych plechti. Podle jejich soucasného stavu se zdéa, Ze byl pou-
zit ¢&¢erny plech, nikoliv plech pozinkovany. Tyto okapy Jjsou zanesené,
jejich svody ucpané a oboji (hlavné& tvarovky) korodované. Cast systému
leZzi na terénu pod mostem, viz obr. D36-263 az D36-266.
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3.7.3 Ochrannd za¥izeni a zabrany

Ochrannd =zatrizeni nejsou na mosté instalovana. Pochybnosti wvzbuzuji
desky zavésené na vyplni c¢tytr poslednich zédbradelnich poli, u kterych
neni zr¥ejmé, zda se nejednd o zbytky reklam. Mohly by brénit st¥ikani
vody na prekracovanou komunikaci v 6. mostnim otvoru.

K zabrandm je mozZné pocitat jen ocelova dvitka do prostoru dilatacni
spary nad 1. podpérou, brnénskou opérou. Dvirka Jjsou korodovanéa, =za-
jisténd, ale neplni svlj ucel, ponévadz 1. ptricnik, ve kterém je vstup
z¥izen, lze podlézt. Svédéi o tom stopy po pobytu bezdomovct v dutiné
1. pole, viz obr. D36-118 a D36-119. Chybi zajisténi vstupd z prostoru
dilataé¢ni spary do komor tramt.

3.7.4 Dopravni znac¢eni a oznaceni mostu

Dopravni znaceni (DZ) tyvkajici se zatizitelnosti mostu ani oznaceni
mostu jeho evidencnim ¢islem neni osazeno pro zadny smér.

Zatizitelnost mostu stanovend vypoltem ptri posouzeni mostu v roce 1978
dle ON 73 6220 z r. 1965 uvadi =zatiZitelnost normalni 25 t (znacka
B13.%“Zakaz vjezdu vozidel, jejichz okamzitd hmotnost pfresahuje vyzna-
Cenou mez“ by tedy byla pottebnd), zatiZitelnost vyhradni 60 t (znacka
E5 ,celkovd hmotnost™ event. E13 ,Text“™ neni pottrebnd), zatiZitelnost
vyjimecnou 100 t.

Zatizitelnost mostu dle statického wvypoctu jako souldsti SD opravy
mostu v r. 1997 dle CSN 73 6220, CSN 73 6203 a daldich uvadi zatiZzi-
telnost normélni 50 t, zatizitelnost vyhradni 130 t a zatizitelnost
vyjimec¢nou 420 t. DZ omezujici zatizitelnost tedy nejsou potfebné a to
ani po sniZeni na klasifikac¢ni stupen stavu IV po poslednich HPM.

3.7.5 Osvétlovaci zarizeni

Osvétlovaci zatrizeni Jje na mosté instalovdno nad kazdou ze 7 podpér a
to na obou strandch mostu. Je puvodni nebo podle puvodniho konceptu a
ovlivnilo fe3eni chodnikovych konzol a dilatac¢nich spar v nich. Chod-
nikova konzola Jje v misté umisténi osvétlovadel nepatrné vice vyloZena
a zesilena, aby mohla unést =zakladovy blok/podstavec ocelového sloupu
vadlcového tvaru. V podstavci je umisténa rozvodnd/pojistkova sktrinka
z ocele se zapuSténymi dvitrky. Ty neudrZovatelné a tedy v soucasnosti
Ji1Z nefunkéni, viz obr. D36-233 a D36-245.

Podstavce sloupt, dosud s patrnou omitkou z UK, Jsou misty poskozeny
vétranim, viz obr. D36-239. Konzoly, jako soucadst chodnikovych konzol,
které podstavce podpiraji, Jjsou poskozeny vétranim vSechny, nebot bok
zesileni chodnikové konzoly lemuje netésnou dilataé¢ni sparu, kterou
zatékd, viz nékteré z obr. D36-79 az D36-102.

Funké&nost osvétleni v noci nebyla zjistovana, nebot predpokladame, Ze
jeho provoz zajistuje jiny spravce.

3.7.6 Revizni zarizeni

Revizni zat*izeni neni na mosté€ z¥izeno. Bez mostni prohliZelky neni
mozné provést diagnosticky prlzkum ani prohlidky a i soucasnd mostni
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prohliZed&ka MOOG (zatim jedinad dostupnd v CR) s dosahem 6,5 m pod NK
je pro dany Ucel nedostacdujici a bylo nutné nékteré zkousky z tohoto
titulu provést z vysokozdvizné ploSiny (viz pfehled praci) a v jinych
polich, neZ bylo plvodné planovano. 0Okoli 3. a 4. podpéry Jje po zem-
nich pracich v okoli vodohospodéd¥ského objektu pod mostem dosud ne-
sjizdné a k zamrznuti puady béhem praci nedoslo.

3.8 cCIzI A zZVLASTNI STALE (DESTRUKCNI) ZARIZENI
3.8.1 Cizi zarizeni

Cizi =zatizeni na mosté predstavuje v prvé radé osvétleni, viz odst.
3.7.5. Nepusobi mostu $kody. Jedinym mistem, kde je ptrivod k osvétlo-
vadltim veden mimo podchodnikové prostory (v zatim nekorodované ohebné
trubce), je pravostrannd chodnikovd konzola nad 7. podpérou, viz obr.
D36-102.

Cizim zafizenim Jsou reklamy umisténé témé¥ vyhradné na sloupech
osvétlovadel na pravé strané mostu. Na levé strané vzbuzuji pochybnos-
ti desky, zavéSené na vyplni c&tyt? poslednich zabradelnich poli, u kte-
rych neni z¥ejmé, zda se nejednd o zbytky reklam. MiZe se téZ jednat o
zdbrany brénici st¥ikani vody na prekracovanou komunikaci v 6. mostnim
otvoru.

Dals$im cizim zafizenim jsou nivelac¢ni znacky umisténé v dolnich c¢&as-
tech nékterych sloupt 3. a 4. podpéry. Nékteré z nich nyly instalované
v souvislosti se stavbou vodohospodafrského objektu napravo od 3. most-
niho otvoru, nékteré jsou ale oc¢ividné star$iho data.

3.8.2 Zvlastni stalé (destrukcéni) zarizeni

Zv1astni stalé (destrukcéni) zatrizeni nebylo na mosté pozorovano. Jeho
domnélé vyusténi na povodni strané jednoho ze sloupta 2. podpéry (nepo-
taddné betonem vyplnénd korodovand ocelova trouba) predstavuje puavodni
vylsténi odpadu vody vedené stredem sloupu.

3.9 UzEMI POD MOSTEM A PRISTUPOVE CESTY
3.9.1 Uzemi pod mostem

Uzemi pod mostem je velmi rtiznorodé. V prvnim mostnim otvoru jej tvofri
zpevnénad mistni komunikace pro pési na horni hrané strmého a wvysokého
svahu nad konkadvnim bfehem potoka Jihléavky a prudky svah pokryty hlu-
bokou skladkou odpadkt, viz obr. D36-20. Druhy mostni otvor vypliuje
pravy pritok teky Jihlavy, potok Jihléavka, viz obr. D36-19 a jeji levy
b¥eh s nové tvarovanou navazkou, viz obr. D36-19. Treti pole vyplniuje
zcela nova navazka vznikla p¥i stavbé prilehlého vodohospodatrského ob-
jektu, viz obr. D36-21. Ctvrtym polem prekraduje most budovu textilni
vyroby, viz obr. D36-23 a D36-24 a c¢ast manipulacé¢niho dvora, viz obr.
D36-25. V patém jen manipulacéni dviar s parkovacimi plochami, viz obr.
D36-26 aZ D36-28 a v Sestém se nachdzi mistni komunikace, ulice Krizi-
kova (d¥ive ulice Ztracend) a ptrilehlé nezpevnéné parkovaci plochy,
viz obr. D36-04 a D36-10.
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3.9.2 Pristupové cesty

Pristupy pod most Jsou vzhledem k jeho délce 1 vySce obtizZné. Svahy
podél opér Jjsou nezpevnéné, vétsina z nich je erodovana, v nékterych
pfripadech plnéd odpadki a zarostld misty i1 neprostupné dfevinami.

Svahy pti kt¥idlech v soucasnosti nejsou zpevnéné. Z minulosti vykazuje
trosky zpevnéni jen dlouhy svah pfi pravém kt¥idle 7. podpéry, jihlav-
ské opéry, kde hlubokd erozivni rvha se =zbytky podkladniho betonu,
drobné dlazby a vyspravek (nebo odpadkll) ze smési kameniva obaleného
asfaltem, viz obr. D36-269 a D36-270. Hrozi zde nebezpeci Urazu. O né-
co mensi erozivni rvha vznikla ve svahu kolmo na pravé ktridlo 1. pod-
péry, brnénské opéry, kde nebyl zpevnén svah pod vyusténim trouby od-
padu z destové vpusti v brnénském nadjezdu mostu 11,0 m pred mostnim
zavérem nad 1. podpérou, viz obr. D36-268. Svah pri levém kridle 1.
podpéry neni zpevnén ani travou, je lehce erodovdn a sesouva se, poné-
vadz Jje Casto pouzivan chodci. Svah pfi levém k¥idle 7. podpe€ry, jih-
lavské opéry je jediny bez zadsadnich problémt. Je zarostly travinami i
dfevinami a tak strmy, Ze 1 nejotuzilej3i chodci pouzivaji radéji
schodisdté dost vzdalené smérem k centru mésta. Ve svahu u pravého kri-
dla jihlavské opé€ry by bylo vhodné 1 mozné zridit podobné schodisteé
v mistech soucasného chodnicku, presné tak, jak uvazZoval pluvodni pro-
jekt (varianta vykresu ¢&. 21 ve slozce 2 - Spodni stavba mostu, Mon-
tostav 1954) .

Primérené schlidny za suchého pocasi je v soucasnosti nezatravnény svah
pri levém kridle 1. podpéry. Za destivého pocCasi a v zimé€ jen se zvy-
Senou opatrnosti. Kratké schodisté zde a dlouhé ve svahu u pravého
ktidla 7. podpéry je postrddidno. Obé by vyznamné prispéla ke kontrolo-
vatelnosti objektu a usnadnila i spojeni chodct, kteri témito neuza-
vienymi prostorami stejné prochézeji.

3.9.3 Odvodnéni prostoru pod mostem

Hlavnim odvodnénim prostoru pod mostem Jje pravy pritok reky Jihlavy,
potok Jihlé&vka protékajici 2. mostnim polem. Druhym odvodnénim (v ob-
lastech se zpevnénymi plochami 4. az 6. pole je méstskd kanalizace, do
které jsou zauUstény svody z mostnich odvodriovac¢t a z okapl sbirajicich
vodu z trubicek odvodrniujicich povrch hydroizolace. ZaGsténi Jje nékde
pfimé, Jjinde neptrimé, s vytokem na zpevnéné plochy.

VSechna odvodnéni (az na potok Jihlévku) vykazuji Jjisté defekty. Vice
je chybami postiZeno prvni mostni pole tésné u brnénské opery, podle
které prochazi mistni komunikace pro pé€3i. Ta vpravo od mostu neni
zpevnéna v mostnim otvoru vsSak ano. Jejil odvodnéni ale neni fesSeno.
Cast vody eroduje nezpevné&ny terén mezi komunikaci a licem 1. podpéry,
C¢ast odtékd na odpadky znecistény prudky svah konkdvniho bfehu potoka
Jihlavky (na obr. wvpravo), ktery misty eroduje rovnéZ, viz obr. D36-
267.
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4 Zjisténi zakladnich materidlovych charakteristik

4.1 ZJISTENI VLASTNOSTI BETONU
4.1.1 Zjisténi pevnosti betonu v tlaku

Pevnost betont konstrukce mostu byla zjisténa sklerometrickou metodou
dle CSN EN 12504-2 a CSN 73 1373 fpe,cx a upfesnéna zjidté&nim pevnosti
na jadrovych vyvrtech dle CSN ISO 13822, &l. NA.2.6, tab. NC.1, ¢&l.
NC.2, tab.V 2.1. ZkuSebni postupy vychizely dale =z platnych CSN 73
0038 a 73 2011. Popis =zkuSebnich metod a mist, odebranych vzorka,
zkouSek a vyhodnoceni pevnosti betonu je pfedm&tem PRILOHY 1. Mista,
ve kterych byly provadény sklerometrické zkoudky a odebirdny jadrové
vyvrty nevykazovala poruchy. ZkuSebni mista NDT byla oznacovana pri-
béZnymi ¢isly vétsinou bez dodatkovych pismen SCH.

Pro vypocCet upresnénych pevnosti byl pouzit koeficient upfesnéni z de-
struktivnich zkousSek. Pro zjisténi pevnosti betonu byly na konstrukci
provedeny diagnostické préace uvedené v tabulce 1:

ZkouSeno bylo 9 casti objektu. Kazdéd zkousend c¢ast objektu byla pojata
jako samostatny soubor, tedy:

- driky opér (¢.1),

- kridla (¢.2),

- tlozZzné prahy opér (¢.3),

- sloupy mezilehlych podpér (&.4
- pri¢le mezilehlych podpér (&.5),
- NK - tréamy (&.0),

- NK - pric¢niky (&.7),

- NK - chodnikové konzoly (¢.8),

- rimsy (C.9).

Pro vypoclet upfesnéné pevnosti soubortd byl pouZzit koeficient upresnéni
z destruktivnich zkousek, upfesnény byly vsechny soubory.

Pro zjisténi pevnosti betonu byly na konstrukci provedeny nésledujici
diagnostické préace:

. , , tvrdomérné zkousky
druh konstrukce jadrov? vyvrty ¢isla celkem
ks, prum. v mm g

mist n ks
driky opér 3100,V1,V2,V3 1+16 16
kridla 3100,V4,V5,V6 17+32 16
uloZné prahy opér 3¢100,V7,V8,V9 33 + 48 16
sloupy mezilehlych podpér | 3100,V10,V11,V12 49 + 80 32
pfic¢le mezilehlych podpér 22100,V13,V14 81 + 96 16
NK - tramy 3®10%;Xiik2i:’Vl8 97 + 128 32
NK - pricniky 350,V19,v20,Vv21 | 129 + 144 16
NK - chodnikové konzoly 3250,V22,V23,V24 145 + 159 15
rimsy 3100,V25,V26,V27 | 161 + 176 16
celkem 7250, 20100 1 + 176 175

Tab.l Prehled zkouSek pevnosti betonu
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Orientace popisu mist odebranych vzorkll je ve shodé s odstavcem 3.1.
Objemovd hmotnost byla zjisténa u betond vdech soubort. Na zédkladé
provedeného vyhodnoceni, viz PRILOHA 1, lze posuzovanym betoniim pri-
soudit vlastnosti dle néasledujici tabulky:

druh kon- uptresn. pevnostni t¥.a zn.dle CSN obj. :
stejno-
strukce, pevn. hmot- rodost
zkuSebni sou- fex 73 1205 |73 2001 EN 206-1 nost R
bor MPa kg/m3 (%]
driky opér 11,9 B10 zn.135 Cc8/10 2210 ne 24%
k¥idla 12,6 B12,5 zn.135 (C9/12,5) 2240 ne 30%
UP opé&r 32,3 B30 zn.330 C25/30 2340 ano 10%
sloupy MP 29,3 B25 zn.330 (C23/28) 2330 ano 12%
pricle MP 26,4 B25 zn.250 C20/25 2320 ano 9%
NK - tramy 58,6 B55 zn.600 C45/55 2410 ano 4%
NK - pfi&niky 65,3 B60 zn.600 C50/60 2410 ano 1%
NK-chod.konzoly 25,4 B25 zn.250 c20/25 2390 ano 15%
Fimsy 33,1 B30 zn.330 C25/30 2360 ano 13%

Tab.2 Zatridéni betonu podle char.pevn. v tlaku se zarudenou presnosti

4.1.2 2Zjisténi pevnosti betonu v tahu (pfidrzZnost)

Pevnost betonu v tahu povrchovych vrstev dle CSN 73 2577 je u odtrho-
vych zkousek v dal$im uvadéna téz jako pridrznost.

V ramci diagnostiky byly provedeny zkousSky na deviti c&éastech objektu.
Kazdé& zkousSenad Céast byla pojata jako samostatny soubor, tedy:

- driky opér (¢&.1
- ktridla opér (&

- tlozné prahy (U
- sloupy MP (c¢.4)
- pri¢le MP (&.5),

- NK - tréamy (c.60),

- NK - pric¢niky (&.7),

- NK - chodnikové konzoly (&.8),
- rimsy (C.9).

U vSech souborl byly zkousky provedeny na 2 mistech (1 misto = 3 odtr-
hové terce, celkem tedy 18 x 3 = 54 terca), viz tab.3 nizZe.

Pod minimdlni hranici 1,5 MPa klesla prumérnéd pevnost povrchovych vrs-
tev betonu v tahu u soubord vsech monolitickych konstrukci, kromé
fims. U nich Jje wvSak nutné podotknout, Ze puvodni ¥imsy byly nadbeto-
novany a zatimco lep$i puvodni c¢ast je vyhovujici, hor$i nadbetonavka
(v tabulce oznaceno hvézdickou) JjiZz nevyhovi. Sanaci povrcht vsech mo-
nolitickych ¢&sti mostu tedy 2z tohoto davodu doporucujeme provést v
celé plose vyztuZenou, z kvalitnich materidld a s kotvenim!

Prefabrikované konstrukce (trdmy, ptricniky a deskové konzoly NK) vyké-
zaly vysoké pevnosti betonu v tahu a jejich sanace proto neni nutné

vyztuzit a kotvit.

Fotografie zkuSebnich tercl po provedeni odtrhovych zkou$ek jsou niZe
na obr. D36-501 aZ D36-518.
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cast kon- zkus. c. c. pevnost rozsah pevnos- prumér
strukce misto schmidt terce [Mpa] ti[Mpa] [Mpa]
1 12 0,60
1 4 7 1,30
.. . 8 15 1,00
DRIKY OPER 5 z 0’50 0,50 - 1,30 0,87!
4
2 10 59 0,90
15 78 0,90
23 55 0,50
3 24 47 0,45
KRIDLA OPER ;g ig 8’13 0,15 - 0,50 0,37!
4 26 75 0,40
31 36 0,30
34 22 0,55
5 36 25 2,15
UP OPER Z; ég 3’52 0,55 - 2,15 1,21!
6 46 58 1,10
47 57 1,20
54 50 0,40
7 54 62 1,20
2 2
SLOUPY MP 21 397 0(7)8 0,40 - 2,00 | 1,00!
14
8 51 71 1,20
50 13 0,50
81 19 1,05
9 82 24 1,95
PRICLE MP 83 = 2025 0,80 - 2,05 | 1,34!
4
10 - 38 1,05
- 51 1,15
102 44 4,40
11 102 60 5,20
NK - TRAMY 12; fi’ 228 3,60 - 5,85 4,82
14
12 119 32 5,85
119 27 5,05
133 2 4,10
13 133 8 4,65
NK PRICNTKY L33 - >e2 3,15 - 4,65 | 4,13
14
14 - 39 4,50
- 69 3,15
- 31 5,20
15 - 70 4,50
NK - CHODNI- - 94 5,35
KOVE KONZOLY - 14 5,35 4,50 2135 2,08
16 - 28 5,00
- 65 5,10
166 42 4,20
17 166 45 2,60
.. 166 46 3,30
RiMSY 3 o e 0,65 - 4,20 2,15
18 173 72 0,70%
173 41 1,45

Tab.3 Prehled vysledktl zkou$ek pevnosti povrchovych vrstev Dbetonu
v tahu (ptidrzZznost)
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Obr.D36-501 ZkuSebni terce ¢islo 12, 7, 15 (zkusSsebni misto 1) po prove-
deni odtrhu.

| —
© —

Obr.D36-502 ZkuSebni terce c¢islo 6, 59, 78 (zkuSebni misto 2) po prove-
deni odtrhu.

Obr.D36-503 ZkusSebni terce ¢&islo 55, 47, 20 (zkuSebni misto 3) po prove-
deni odtrhu.

Obr.D36-504 ZkuSebni terce c¢islo 49, 75, 36 (zkusSebni misto 4) po prove-
deni odtrhu.

Obr.D36-505 ZkusSebni terce ¢islo 22, 25, 26 (zku$ebni misto 5) po prove-
deni odtrhu.

19



Mostni vyvoj Brno diagnostika mostu 602-043 JIHLAVA

Obr.D36-506 ZkuSebni terce c¢islo 80, 58, 57 (zkuSebni misto 6) po prove-
deni odtrhu.

Obr.D36-507 Zku3ebni terc¢e ¢&islo 50, 62, 9 (zkuSebni misto 7)
deni odtrhu.

po prove-

Obr.D36-508 Zkusebni terce ¢&islo 37, 71, 13 (zkuSebni misto 8) po prove-
deni odtrhu.

Obr.D36-509 ZkuSebni terce c¢islo 19, 24, 30 (zku3ebni misto 9) po prove-
deni odtrhu.

Obr.D36-510 ZkuSebni terce ¢islo 5, 38, 51 (zkusSebni misto 10) po prove-
deni odtrhu.
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Obr.D36-511 ZkuSebni terce c¢islo 44, 60, 63 (zku$ebni misto 11) po pro-
vedeni odtrhu.
Obr.D36-512 ZkuSebni terce c¢islo 11, 32, 27 (zku$ebni misto 12) po pro-

vedeni odtrhu.

Obr.D36-513 ZkuSebni terce c¢islo 2, 8, 18 (zkuSebni misto 13) po prove-
deni odtrhu.

Obr.D36-514 ZkuSebni terce c¢islo 33, 39, 69 (zku3ebni misto 14) po pro-
vedeni odtrhu.

Obr.D36-515 ZkusSebni terce c¢islo 31, 70, 94 (zku3ebni misto 15) po pro-
vedeni odtrhu.
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Obr.D36-516 ZkuSebni terce c¢islo 14, 28, 65 (zku$ebni misto 16) po pro-
vedeni odtrhu.

Obr.D36-517 ZkuSebni terce c¢islo 42, 45, 46 (zkuSebni misto 17) po pro-
vedeni odtrhu.

Obr.D36-518 Zku$ebni terce c¢islo 35, 72, 41 (zkuSebni misto 18) po pro-
vedeni odtrhu.

4.1.3 Zjisténi chemického stavu betonu

Hodnoceni stavu betonu fenolftaleinovym testem

Orientad¢ni hodnoceni schopnosti betonu chranit vyztuZ proti korozi,
fenolftaleinovy test (F-test), bylo provedeno na zavrtech do UP opér,
slouptt MP, pric¢li MP, tréamt, pricénikt, deskovych konzol a ¥ims. Celkem
na 14 mistech.

Vysledné hodnoty v mm v tabulce 4 ukazuji hloubky, ve kterych jiZz be-
ton diky svému niz3imu pH nechréni vyztuZ proti korozi.

22



Mostni vyvoj Brno diagnostika mostu 602-043 JIHLAVA

ii? lokalizace testovaného mista pasﬁéigffmm
UP opér

Fl UP 1. podpéry, brnénské opéry, leva strana 2 - 4

F2 UP 7. podpéry, jihlavské opéry, pravad strana 10 = 25
Sloupy MP

F3 levy sloup 2., mezilehlé podpéry >30

F4 levy sloup 3., mezilehlé podpéry 25 = 30
Pric¢le MP

F5 zadni (jihlavsky) lic ptic¢le 2., mezilehlé podpéry 5 = 25

Fo6 pfedni (brnénsky) lic pticle 3., mezilehlé podpéry 25 = 30
NK - tramy

F7 levy trédm ve 2. mostnim poli 1 -2

F8 pravy tram v poloviné rozpeéti 2. mostniho pole 0 -1
NK - p¥icéniky

F9 p¥i¢nik nad 2., mezilehlou podpérou, leva strana 2 -5

F10 | koncovy pfic¢nik nad 1. podpérou, brnénskou op€rou 1 +2
Chodnikové konzoly

F11 | chodnikova konzola levého tramu ve 2. mostnim poli 1+ 4

F12 | chodnik. konzola pravého tramu v *» rozpéti 2. pole 1 -+3
Rimsy

F13 | levd timsa ve 2. mostnim poli 1 +2

F14 | prava fimsa ve 2. mostnim poli 2 - 4

Tab. 4 Hodnoceni chemického stavu betonu fenolftaleinovym testem

Hodnoceni stavu betonu chemickym rozborem

Presné zjisténi vlastnosti betonu, ktery JiZ nechréni vyztuz pred ko-
rozi pomoci chemického rozboru, nebylo soucasti diagnostiky.

Hodnoceni chemického stavu betonu celkové

Celkovy chemicky stav prefabrikovanych Dbetonovych konstrukci, tedy
trami, pric¢nikt a deskovych konzol je tradic¢né dobry (ztrata pasivac-
nich vlastnosti do hloubky 0+5 mm) .

Monolitické konstrukce Jsou chemicky tradié¢né hors$i. Ztrata pasivac-
nich vlastnosti dosahuje u vs$ech, kromé tims, misty hloubek az 25 mm,
u sloupu MP i vice neZ 30 mm.

Na diagnostikovaném mosté Jjsou povrchy monolitickych konstrukci che-
micky médlo pouzZitelné. Budou muset byt do prisluSnych hloubek odstra-
nény a s ohledem na malé pevnosti v tahu kvalitné sanovany.

4.2 ZJISTENI MNOZSTVI, POLOHY, DRUHU A STAVU VYZTUZE
4.2.1 Betona¥ska vyztuz

Soucésti pruzkumu byla kontrola betondtské vyztuze konstrukci mostu
celkem ve 2 sondé&ch S35 a S36:

SONDA S35: VyztuZeni podhledu levé chodnikové konzoly ve 2. poli.
SONDA S36: VyztuzZeni podhledu pravé chodnikové konzoly ve 4. poli.

Zjisté&né skute&nosti jsou uvedeny v grafické podob& v PRILOZE 3.
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4.2.2 Predpjata vyztuz

Soucéasti pruzkumu byla kontrola predpjaté vyztuZe nosné konstrukce
mostu celkem ve 4 sondach S27 az S30:

Sonda S27: byla provedena k predpjatému kabelu do levé fasady levého
tramu, priblizné 4,5 m za 2., mezilehlou podpérou. Odhaleny kabelovy
kandlek je tvofeny tenkosténnou kovovou trubkou, neni zainjektovany a
je suchy. Kabel v ném je bez koroze. Kryti kabelu zboku je 85 mm.

Sonda S28: byla provedena ke zvedenému predpjatému kabelu do pravé fa-
saddy pravého tramu, pribliZné 7 m pred 3., mezilehlou podpérou. Odha-
leny kabelovy kandlek neni tvoreny kovovou trubkou, je dobfe zainjek-
tovany a suchy. Kabel v ném Jje lehce povrchové korodovany, JiZz z doby
stavby. Kryti kabelu zboku je 52 mm.

Sonda S29: byla provedena ke zvedenému predpjatému kabelu do pravé fa-
sady pravého tramu, za % rozpéti ttretiho pole, v mistech se stopami po
zatékani. Odhaleny kabelovy kanalek neni tvoreny kovovou trubkou, Je
zainjektovany ze 75 % a suchy. Kabel v ném je bez koroze. Kryti kabelu
zboku je 59 mm.

Sonda S30: byla provedena k predpjatému kabelu do podhledu pravého
tramu, priblizZné v ¥ rozpéti ctvrtého pole, 430 mm od pravé podhledové
hrany tramu. Odhaleny kabelovy kandlek neni tvofeny kovovou trubkou,
je dobfre =zainjektovany a suchy. Kabel v ném je povrchové korodovany.
Kryti kabelu zdola je 67 mm.

Zaveér

Cty¥i sondy odhalily dva dobfe =zainjektované kabely, jeden <&astedné
zainjektovany a jeden zcela nezainjektovany kabel.

4.3 ZJISTENI TLOUSTEK SVISLYCH KONSTRUKCI

Z3i8téni tlousték svislych konstrukci nebylo soucasti diagnostiky.

4.4 2zJISTENI VELIKOSTI KOROZE OCELOVYCH OBJIMEK SLOUPU MP

Soucédsti pruazkumu bylo zjisténi wvelikosti koroze ocelovych objimek
slouptd mezilehlych podpér. Kontrola byla provedena celkem v 5 sondach
S37 az S41. V nésledujici tabulce jsou uvedeny nékteré dllezité vyrob-
ni tabeldrni hodnoty rozmérd pouzitych ocelovych valcovanych profila
U220 a jim odpovidajici hodnoty, zjisténé na konstrukci omé€fenim po-
suvnym meé¥idlem, po odstranéni zplodin koroze.
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Tabeladrni hodnoty rozmérid ts
pouzitych profild U220 [mm] 12,5
fa
-
Provedené Hodnoty namérené Am}
sondy na konstrukci [mm] Pozn Y
Oznaceni Lokalizace b h tw ts
sondy
temeno pravého 10 Pod natérem dulkova ko-
$37 sloupu 2.MP 80 220 10 (10) roze az do hloubky 2 mm
temeno oravého 8 Méfeno pod dilatacni
S38 P 80 220 | 10 sparou. Zplodiny koroze
sloupu 3.MP (8) Ce L o
na stojiné az 5 mm.
pravy sloup 4.MP <y . L
S39 (druha objimka 80 | 220 | 9 (g’g) fe;igi pod dilatacni
shora) ! p .
pata pravého 6
sS40 sloupu 4.MP 80 220 9 (8)
(spodni objimka)
P lO z ~ . z _
s41 temeno pravého 80 220 9 Pod natérem 51%na koro
sloupu 5.MP (10) ze bez oslabeni.

Tab. 5 Zjisténi velikosti koroze ocelovych objimek sloupt MP

Pozn.: TlousStka pésnice tr je uvadéna v poradi horni pésnice (dolni péasnice).
Namérené hodnoty vys$si, neZz vyrobni (ve dvou pripadech u tloustky sto-
jiny tw) mohou byt zplsobeny vyrobnimi nep¥esnostmi nebo nedokonalym
odstranénim zplodin koroze v misté méreni.

Ocelové objimky sloupt mezilehlych podpér silné koroduji. Jejich pro-
fil je zatim vyrazné oslabovidn pouze v Jejich pésnicich, v extrémnim
pfripadé az témeé¥ na polovinu tloustky. Objimky byly sice pred delsi
dobou opatfeny ochrannym natérem, ten ale nebyl nanesen na dostatecné
o¢isténé a osetrené povrchy ani v dostate¢né silné vrstvé. Koroze pro-
bihd i pod nim. Pokud bude systém staZeni sloupt v ramci opravy zacho-
van, (coz neni nezbytné) bude nutné provést demontdZ objimek, Jjejich
otryskéani, pokoveni, nédtér a opétovnou montdZ na konstrukci.

Na tomto misté nechceme zpochybnit funkci objimek v temeni sloupt, ale
upozornit, Ze stazeni lze provést estetictéji. Soucasné trhliny ne-
vznikly rozpadem betonu Jjadra sloupt, ale ztratou pasivacénich vlast-
nosti krycich vrstev betonu, které umoZnily korozi vyztuZnych vloZek a
odtrhdni krycich vrstev betonu tlakem zplodin koroze do hloubek i 80
mm. Chemicky vadny beton (pH £ 9,2) je nutné odstranit, vyztuZné vloZ-
ky o¢istit do st¥ibrného lesku, jinak bude jejich koroze pokracovat a
vznikajici zplodiny koroze budou odtrhédvat drahé sanaéni vrstvy.
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5 Vyhodnoceni stavu mostu

5.1 VYKON PROHLIDEK

Cetnost vykonu B&Znych prohlidek (BPM) je dle existujici dokumentace v
souladu s CSN 73 6221 o nazvu Prohlidky mostd pozemnich komunikaci a v
souladu s dosavadnim klasifikac¢nim stupném stavu realizovéna 2x rocné,
klasifikac¢ni stupen stavu uspokojivy - IV (Drahoslav Rosicky). Hlavni
prohlidka (HPM) byla na objektu naposledy provedena 11.05.2015 (Ing.
Vit Rybak), predtim 02.06.2011 (Ing. Milan Sistek).

5.2 UDRZBOVE PRACE A OPRAVY

Na objektu Jjsou od doby Jjeho postaveni v r. 1956 patrné nasledujici

udrzbové prace a opravy:

- ztizeni rozsdhlého, ale neuc¢inného odvodnéni prostoru mezi jihlav-
skou opérou a jejimi k¥idly pomoci vodorovnych trubicek ¢ asi 50/63
mm osazenych do pruavrtt,

- oprava trhlin ve sloupech mezilehlych podpér jejich stazZenim objim-
kami z valcovanych profilt po roce 1978,

- nahrady pGvodnich kolejnicovych loZisek atypickymi lozisky pevnymi a
posuvnymi,

- vyména podpovrchovych mostnich zavérd za povrchové a jejich nésledu-
Jjici vyména za elastické s protaZenim téchto zavérud pod chodniky,

- vyména puvodni hydroizolace za modernéjs$i ptri nékteré z vymén vozov-
ky ¢i ztizovani mostnich zavért (MZ),

- z¥izeni odvodnéni hydroizolace pomoci svislych trubicdek ¢ asi 50/63
mm a zY¥izeni okapl a svodl ve 2. poloviné mostu pro odvedeni takto
okapéavajici vody,

- vyména obrusné vrstvy vozovky z drobné dlazby a pravdépodobné jestée
jedna vyména stmelené obrusné vrstvy pfri nékteré =z néasledujicich
oprav,

- opravy a vyspravky vozovky a MZ kobercovou technologii,

- oprava chodnikl, pravdépodobné s vybudovanim kapacitnéjsich podchod-
nikovych prostor a zadl&zdénim polomozaikové dlazby do betonu,

- zména zpusobu vedeni odpadd od mostnich odvodnovacl a zaslepeni od-
pad plvodnich. Odpady premistény z osy sloupd na vnéjsi lice komo-
rovych tramd s vyusténim pod podhled NK v 1. poloviné mostu a pomoci
svislych svodl v poloviné druhé,

- vyména mostnich odvodriovacy,

- oprava masivniho monolitického =zé&bradli spojend s vyménou témeér
vSech betonovych zadbradelnich vyplni za vyplné ocelové (s ocelovymi
dolnimi madly a mezimadly),

- opravy fasédd rims s odstranovanim uvolnénych ¢a&sti betonu,

- mistni, misty silnd reprofilace a celkova tenkd sanace vSech povrchu
mostu.

5.3 KLASIFIKACNI STUPEN STAVU

Klasifika&ni stupeinl stavu objektu je hodnocen dle odst. 4.6.1 CSN 73
6221 o néazvu Prohlidky mostl pozemnich komunikaci oddélené pro spodni
stavbu a NK a podle odst. 4.6.2 vy3e uvedené normy sedmibodovou stup-
nici.
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5.3.1 Stav spodni stavby

Spodni stavba trpi zédvadami a poruchami, odstranitelnymi pouze opravou
zahrnujici dalezité casti konstrukce, viz odst. 3.3.

Hlavni za&vadou je ztradta pasivadnich vlastnosti betonu a koroze beto-
narské vyztuZe sloupl mezilehlych podpér, kterd tlakem svych zplodin
odtrhdvéd kryci vrstvy. P¥i¢nd vyztuZz byla v nejhorsSich mistech shledéa-
na témér prekorodovand. 7Zjisténé pevnosti Dbetond sloupd mezilehlych
podpér v tlaku jsou uspokojivé, vykazuji vétsi hodnosty neZ predepiso-
vala SD. Pevnost betonu koncovych podpér (opé€r) a Jjejich kridel Jje
v3ak na dolni hranici pouzZitelnosti.

Stav spodni stavby je nutné hodnotit klasifikadénim stupném stavu VI -
velmi Spatny stav. (koroze betondfské vyztuZe s oslabenim prufezu vice
nez 5% prltezové plochy). Povinny koeficient stavebniho stavu o = 0,4.

5.3.2 Stav nosné konstrukce

Na NK byly =zaznamenany zavady a poruchy, ovliviujici sice zatizitel-
nost, ale odstranitelné Jjesté bez vétsich zasahi do konstrukce, viz
odst. 3.4. Hlavni zavadou je zatékani do oblasti kotev predpjaté vy-
ztuze spojené s nefunkénimi mostnimi zavéry a castedné nezainjektova-
nymi kabelovymi kandlky. Zjisténé pevnosti betond prvkad NK v tlaku
jsou vsak vice neZ uspokojivé.

Stav nosné konstrukce je nutné hodnotit klasifikac¢nim stupném stavu V
- Spatny stav. Povinny koeficient stavebniho stavu o = 0,6.

5.3.3 Celkovy stav mostu

Celkovy stav mostu je nutné hodnotit klasifikac¢nim stupném stavu V -
Spatny stav.

5.4 PROGNOZA

Na dulezitych castech objektu jsou zatim zavady a poruchy odstranitel-
né pomoci velké opravy. Nemaji okamzity neptiznivy v1iv na bezpecdnost
a zatizitelnost a jsou vSechny jedté hospodadrné opravitelné.

Nosnéd konstrukce je schopnd plnit svlj tkol dlouhodobé. Pevnosti beto-
nt jednotlivych prvkd v tlaku jsou velmi dobré. Betond¥skd vyztuz ko-
roduje v duasledku malé tloustky krycich wvrstev, kterd ztratila svoje
pasivac¢ni vlastnosti, jen ojedinéle. V dasledku nefunk&nich mostnich
zavértl bude ale nadédle zatékat do nebezpecné oblasti kotev predpjaté
vyztuZze a do kabelovych kanadlkt, které nejsou vSechny zainjektované.
Nalezend hydroizolace v sondach S33 a S34 Jje sice kvalitni, ale neni
dobtfe spojend s podkladem a trpi téZ poruchami v napojeni na vSechny
MZ. Spatny stav mostniho svrdku a jeho vymé&na se tedy neobejde bez vy-
mény hydroizolace, protoze vyména mostniho svrSku bez jejiho posSkozeni
je neredlnd. Vyménit bude nutné i spadovy/vyrovnavaci beton, protoze
se predpoklada celoplosnd hydroizolace.

Spodni stavba Jje stabilni. Sloupy mezilehlych podpér sice vykazuji
velké mnoZstvi trhlin ptevazné svislého sméru nad podélnymi vyztuZnymi
vlozkami, ale jejich jé&dra poSkozeni nesignalizuji. Trhliny konc¢i u
betondtské vyztuze. Zjisténd pevnost jader sloupld MP Jje uspokojiva.
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Koncové podpéry, opéry a Jjejich k¥idla, trapi vice nez pevnost na dol-
ni hranici pouZitelnosti trvalé promé&ceni. Po jeho odstranéni a zrize-
ni nové hydroizolace rubt bude moZné 1 spodni stavbu opér dlouhodobé
vyuzivat. 2Zvlasté u Jjihlavské opéry vSak bude tato operace spojena
s velkymi obtiZemi. Bez uzavfeni provozu a odtézeni zeminy sevrené
opé€rou a jejimi kridly bude ndprava soulasné situace jen docCasna.

Pro zamezeni vzniku dalsich $kod Jje nutné pripravit velkou opravu
chyb, vad a poruch podle odst. 6.1. Rozvo]j soucasnych zavad jinak muaZe
béhem 5 +10 let ovlivnit stav objektu tak, Ze bude nutné okruh opravo-
vanych c¢asti nehospodarné roz$itrit nebo bude nutné ¢asti objektu nebo
objekt cely vyménit.

V nejblizsi dobé doznaji rozvoje tyto vaznéjsi skutecnosti:

5.4.1 Zatékani pres nefunkéni MZ do oblasti kotev predpjaté vyztuze
na celech komorovych tramd a pronikani vody do kabelovych ka-
nadlkda at uz zainjektovanych nebo nezainjektovanych.

5.4.2 Prohlubovani ztraty pasivace povrchu betont vyztuzZenych monoli-
tickych konstrukeci (sloupy MP, ptricle MP, UP opér, casti chod-
nikovych konzol, f¥imsy a betonové ¢&a&sti zabradli), koroze vy-
ztuze =zatim dobtfe kryté betonem a nasledné odtrhadvani krycich
vrstev tlakem vznikajicich zplodin (kysliéniky zeleza).

5.4.3 Opadavani uvolnénych zvétralin betonu ¥ims a chodnikovych kon-
zol hlavné v okoli dilataénich spar a posSkozovani pod nimi sto-
jicich zaparkovanych automobilt.

5.4.4 Vétrani promoc¢enych betonli hlavné sloupd MP, opér a jejich kfi-
del v klimaticky neptiznivych obdobich roku (mrazové cykly).

5.4.5 Eroze nezpevnénych svaht pri nékterych mostnich k¥idlech.

5.5 ZATIZITELNOST

Zatizitelnost uvedend v pasportu Silni¢ni databanky Ostrava byla do
soucasnosti upravovana pouze Jjednou. Puavodni nejisté hodnoty =zatiZi-
telnosti z roku 2002 byly po zméné klasifikac¢niho stupné stavu na stav

IV. - uspokojivy v roce 2011 upraveny koeficientem o =~ 0,8.

Zatizitelnost mostu upravuje tato DG vzhledem ke klasifikaénimu stupni
stavu a vzhledem k zatiZitelnosti ze zari 2005, prevzaté ze SD 1997.

Prohlidka Zpuisob zjisténi o \Y \Y \Y Napravovy

n r e
(t) | (£) | (£) | tlak (t)
zatri 2005 V-CZEN (ZatiZitelnost
Databanka stanovend podrobnym 1,0 | 50 | 130|420 -
Ostrava statickym vypoctem)
Cerven 2011 L ,
Ing. Milan | Neznamy zpusob sta- Y | 26 | 62 | 200 18,0
2 noveni zatiZzitelnosti) 0,8
Sistek
Z-Zatizitelnost pre-
Tato diagnos- | vzatda z prepocdtu ve SD
tika, (Gnor z r. 1997 Ing.Prokop 0,6 1| 30 78 | 252 -
2010) /Ing RuSar a upravena
koeficientem o = 0,6
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6 NAavrh na odstranéni zjisténych zadvad a poruch

Mostni objekt ptrevaddéjici silnici II/602 pres potok Jihléavku, udoli,
mistni komunikace a zastavbu ve mé€sté Jihlava je =zatim hospodarné
opravitelny.

Zjisténé zavady a poruchy Jjsou sice zavazZné a nesnesou opravy castecné
¢i delsi odklad neZ asi 5 let, ale mostu zatim nehrozi akutni nebezpe-
¢i. Nutné Jje odstranit pric¢iny soucasného stavu a nasledné odstranit
souc¢asné Skody. Pric¢inou vétrdni betonll je jejich promd&ceni a nésledné
cyklické zmény teploty v klimaticky nepfiznivych obdobich roku spolu s
uc¢inky chloridli ze zimnich posypta, u konstrukci z vyztuzZeného betonu
pak navic ztrata pasivacnich vlastnosti krycich vrstev ucinky kyselého
ovzdus$i za vydatné pomoci prisouvané vody. Beton v hloubkach, kde jeho
pH pokleslo pod asi 9,2, prestédvad chranit zabudovanou vyztuZz, ta koro-
duje a zplodiny koroze (kysliéniky Zeleza) svym tlakem odtrhavaji kry-
ci vrstvy.

Vodé zabranime v pristupu do nosné konstrukce a na mezilehlé podpéry
rekonstrukci mostniho svrsku, ztrizenim vodotésnych mostnich zavéra,
véetné ztizeni nové spolehlivé hydroizolace a jejiho podkladu s duara-
zem na kvalitni provedeni detaild v mistech jejiho ukonc¢eni na okra-
jich a koncich NK (mostnich zavérech) a v napojeni na mostni odvodnio-
vace. Zabranéni prisunu vody do koncovych podpér (opé€r) a Jjejich k¥i-
del bude obtiZnéjs$i, nezZz se zda. Aby jejich betonové zdivo, které ne-
bylo *adné z rubu =zaizolovano, nebylo trvale promoceno jako dosud a
prezilo dalsich 60 let, musi byt vytéZen nasyp uzavieny mezi rubem
opéry a Jjejimi kridly, ruby ocistény, jejich povrch upraven tak, aby
se na néj daly dobfe natavit asfaltové izolacni péasy po predchozi pe-
netraci podkladu.

V dalsim je uveden navrh na opravu. Posloupnost zasaht je déana logikou
stavebnich postuplt. Opravu doporucujeme provést za uzavreného provozu
podle projektu zpracovaného u odborné firmy a podobnou firmou opravu
realizovat. Oprava za provozu nebude nikdy tak kvalitni jako oprava =za
provozu vylouc¢eného. Opravu doporucujeme neodkléddat, aby nedoslo k néa-
sobnému navySeni nakladu.

6.1 ZASAHY, KTERE JE NUTNE REALIZOVAT

6.1.1 P¥ikroc¢it k p¥ipravé opravy vypracovanim jejiho projektu. Pred-
pokladané préace jsou uvedeny v odst. 6.1.3 azZz 6.1.28. Pri oprave
bude nutné odstranit dne3ni mostni svr$Sek aZ na nosnou konstruk-
cli vcetné zdadbradli a tims (pokud projektant opravy nerozhodne
jinak), wvozovky, mostnich =zavérd, hydroizolace a spadové-
ho/vyrovnadvaciho betonu, viz odst. 3.6.1 az 3.6.4. Novou hydroi-
zolaci doporucdujeme celoplodnou s vhodnym spadovanim. Upravu
pfechodovych oblasti nechava diagnostik na rozhodnuti projektan-
ta, podle rozsahu obnazeni opér, doporucuje v3ak hydroizolaci
NATP aZ k zakladovym ustupkim.

6.1.2 Okamzity zasah je nutny jediny, osadit pro oba sméry tabulky s

evidenénim c¢islem mostu. DZ omezujici zatiZitelnost neni nutné
instalovat.
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Odstranit mostni vybaveni a mostni svrsek aZ na povrch NK, tedy
vozovku a chodniky s hydroizolaci, spadovy/vyrovnavaci beton a
mostni odvodriovace. Odstranéni zabradli a osvétleni se ponechéavéa
na zamérech spréavce/investora a projektanta nebot se jednd o
krajinotvorny prvek svazany s dobou stavby mostu, viz odst. 3.5,
3.6 a 3.7.

Rimsy by m&ly byt zcela obnoveny, nebot jsou v rtznych mistech
rizné kvality, nejsou spolehlivym podkladem pro sanaci a wvzhle-
dem k expozici CHRL a des3ti je spolehlivéjsi vytvorit je z nové-
ho kvalitniho betonu.

Odstranit vozovku a vytézZit nasyp uzavfeny mezi ruby opér a je-
jich k¥idly, ruby oc¢istit, Jjejich povrch upravit tak, aby se na
néj daly natavit asfaltové izolacéni pasy po predchozi penetraci
podkladu.

Obnovit puvodni prostupy pfes opéry a k¥idla, event. zridit v
arovni okolniho terénu prostupy nové pro odvodnéni zasypa pomo-
ci drenézi.

Natavit na ruby opér a kridel asfaltové izolacéni pasy s radnym
pfekryvanim a po radné penetraci podkladu.

Obnovit zasypy opér a kfidel s ra&dnym hutnénim, zrizenim drena-
2i, prechodovych klinti z mezerovitého betonu, event. s vyuZitim
pivodnich prechodovych konstrukci (rovnaniny).

Zvednout postupné jednotliva mostni pole, nebo stridavé lichd a
sudé tak, aby bylo mozZné odstranit uvolnéné obetonovani kotev
predpjaté vyztuZe, umoznéno zjisSténi =zainjektovanosti kabelo-
vych kandlkad smérem od kotev, Jjejich event. doinjektovani a
znovuobetonovani. Kandlky ukoncené na temenech tramid budou kon-
trolovany a event. doinjektovany bez probléml z povrchu NK.

Provizorné obnovit dopravni spojeni mezi mostnimi néjezdy a
temenem NK pro stavenistni dopravu.

6.1.10 Vyéistit dutiny obou komorovych tramid od starych stavebnich

zbytkl a ¢innosti bezdomovct a pripravit je pro sanacni Upravy.

6.1.11 O¢istit povrchy nosné konstrukce vodou o vysokém tlaku a ptri-

6.1.12

padné stejné tak pripravit i ostatni zachovadvané povrchy pro
sanac¢ni upravy. Odhalenou puvodni betondfskou vyztuZ sanovat
pasivacnim néatérem.

Odstranit zbytky kotveni pfedchozich mostnich zavérd i z dutin
komorovych tradml@ a zapravit narusSené betony v téchto mistech
tak, aby bylo mozné nové MZ bez probléml kotvit.

Ztidit povrchové (vozovkové) mostni zavéry event. pripravu pro
né nad vSemi dilataénimi sparami. Jsou sice draz3i nezZz zavéry
podpovrchové ¢&¢i elastické, ale vyhneme se nasobnému opakovani
jejich vymény a opravam, Jjak bylo u ptredchozich zavért pravi-
dlem. Na mostnich z&vérech nesSet¥it! Most této duleZitosti si
to vyzaduje a jeho uzaviranim, byt casteénym, vznikaji obtizZné
vy&islitelné, ale velké ztraty.
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6.1.14

6.1.17

6.1.18

6.1.22

6.1.23

Obnovit mostni odvodriovacde lépe v soucasnych polohadch. PouzZit

mostni odvodiiovace soucasné nebo lépe odvodrniovace s hydraulicky

spravné tvarovanymi pt¥ickami krycich m¥izi. Jejich odpadni
trouby provést z nekorodujiciho materidlu, vyvést je dostatecné
hluboko pod podhled NK (min. 100 mm) pokud nebude rozhodnuto o
odvedeni vody v horizontdlnim sméru. Nad volnym terénem to ne-
doporucujeme, vyhneme se ucpavani a zamrzani.

Z¥idit novou spadovou/vyrovnavaci vrstvu z kvalitniho betonu a
s vhodnym spadovanim.

Z¥idit novou hydroizolaci celé vodorovné konstrukce. Dbat pri
tom na penetraci podkladu, tadné pfipojeni na lemujici kon-
strukce ¢i okapové plechy, odvodnéni jejiho povrchu pomoci tru-
bic¢ek a ochranu izolace na horizontédlnich plochdch jemnym as-
faltovym kobercem nebo slabé vyztuZenou ochrannou vrstvou z ce-
mentového betonu.

Z¥idit mostni fimsy vcelku Jjako monolit prerusovany Jjen nad
dilataénimi sparami a dilatac¢nimi zarezy.

Provést vozovku z kvalitnich asfaltovych betontt z modifikova-
nych asfaltd, viz odst. 3.6.1. Vozovku na kvalitnim podkladu
ztidit i na obou nédjezdech mostu. Pamatovat na vynechadni pro-
stor pro utésnujici zalivky v okrajovych spéaréach.

Z¥idit vhodné zabradli na mosté event. repliku zabradli puvod-
niho s ohledem na typ NK, dobu stavby mostu, normové poZadavky
a bezpecnost. Nepouzivat uzavrené (jakl) profily. Jsou krasné,
ale nevydrzi. Zabradli dostatec¢né, ale ne prehnané dilatovat,
event. pouzité uzavrené profily odvodnit. Zaébradli, resp. jeho
vyplné za 7. podpérou sjednotit se zabradlim nad NK.

Provést vhodné zabradli i na néajezdech mostu. S ohledem na
strmost svaht zemniho télesa, event. toto téleso roz3irit.

Podle projektu obnovit pfiéné zpevnéni sloupd mezilehlych pod-
pér bud podle soucasného vzoru ocelovymi objimkami (demontaz,
tryskani, pokoveni, néatér a UdrzZba) nebo sepétim predpjatymi
lany s vyuzitim ¢i doplnénim soucasnych prtévrtt.

O¢istit tryskanim vodnim paprskem, suchym abrazivem, event.
razantnéji mechanicky vsechny podhledy a fasady NK, vcetné po-
vrchtl spodni stavby, pokud tak nebylo provedeno pti tryskani
horniho povrchu NK. Mostni konstrukce musi byt zbaveny vsech
uvolnénych betonli aZz na korodovanou vyztuz. Ta musi byt po za-
sahu sttibt¥ité 1leskla. Pasivovat odhalenou a otryskanou vy-
ztuz.

Reprofilovat poskozené povrchy podhledt a fasdd NK a spodni
stavby kvalitnimi materidly do pGvodni nebo vys$3$i dGrovné. Ne-
zapomenout na reprofilaci povrchi betonu v dutindch komorovych
tramua.

31



Mostni vyvoj Brno diagnostika mostu 602-043 JIHLAVA

6.1.24 Vyztuz nedostatec¢né krytou betonem sanovat silnéjs$im povlakem.

Povrchy betonl chrénit co nejkvalitnéjs$im, prodysSnym povlakem
sjednocujicim povrch i barevné. Nejednd se jen o opravu este-

tickou a diagnostickou (aby bylo vidét chovani sanovanych po-

ruch), ale predev3im ochrannou (ptred postupnou ztratou pasi-

va¢nich vlastnosti betonu). Nezapomenout na ochranu a sjedno-

ceni povrchu betonu v dutindch komorovych tram, nebot i tam

je pritomno kyselé ovzdusi a beton ztraci pasivaci.

6.1.25 Dokonéit odvodnéni mostu na fasddadch NK a sloupech podpér.

6.1.26 Doplnit erodované svahy kolem k¥idel, z¥idit na nich svahové
skluzy a jejich 3ir3i zpevnéni. Nezapomenout na erozivni ryvhu

pod vyusténim odpadu z des$tové vpusti napravo od pravého kri-

dla 1. podpéry

6.1.27 Z¥idit schodistové propojeni prostoru na mosté a pod mostem

napravo od sedmé podpéry a nalevo od podpery prvni.

6.1.28 Mistni komunikaci pro pésSi v 1. mostnim otvoru upravit vcetné

jejiho odvodnéni a zakonceni tohoto odvodnéni v kanalizaci

tak, aby voda neerodovala terén pri brnénské opere.

6.1.29 Pravidelné ¢istit vozovku a ¥imsy a udrZovat vegetaci v okoli

mostu. Dreviny odstrarovat vcéetné korent.

6.1.30 Nejblizsi Hlavni prohlidku mostu je nutné provést v roce 2018,
potom v roce 2020, pokud nebude do té doby provedena velké

oprava mostu.

6.1.31 V souvislosti s opravou objektu poridit nejnutnéjsi,
nejuplnéjs$i dokumentaci objektu.

6.2 ZASAHY, KTERE NENI NUTNE NEBO HOSPODARNE REALIZOVAT

ale co

6.2.1 Nahradit objekt objektem novym, nebot jeho podstatné casti si

zachovaly svoji funkci, viz odst. 3.3 a 3.4.

7 Poznamky

7.1 FOTODOKUMENTACE

Fotodokumentace byla potrizena ptristrojem NIKON D5100 s objektivem SIG-
MA DC 17-70 mm, 1:3,5 + 4. Z&béry pod nosnou konstrukci jsou porizeny

s bleskem NIKON SB-800 o smérném c¢isle 53 p¥i £ = 35 mm, ISO =
20°C, v3echny bez stativu.

Fotodokumentace je &islovana dle systému archivace zhotovitele,

liv dle logiky textu této zpravy a je pripojena jako PRILOHA 2.
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7.2 SHODA MOSTNICH DOKLADU SE SKUTECNOSTI
7.2.1 Shoda mostniho listu se skutedénosti

Formuldf¥ mostniho listu:

Mostni 1list je generovany z informaci v SDO. Odpovidéd skutecnosti az
na nasledujici drobnosti:

- Predmét premosténi: Vodotec (staly prutok) Potok. Spravné: potok
Jihlavka.

- ZatizZitelnost v dobé uvedeni do provozu, zpusob a rok stanoveni:
V — CZEN (ZatiZitelnost stanovand podrobnym statickym vypocltem) .

Rok 2002, Vvn = 30 t, Vr = 78 t, Ve = 252 t, Vaj(vVa) = - t
Spravné: N (zplsob stanoveni zatiZitelnosti neznamy) .
Rok 1997, Vn = 50 t, Vr = 130 t, Ve = 420 t, Vaj(va) = - t

- ZatizZitelnost soucasnéd, zpusob a rok stanoveni:
N (zpGsob stanoveni zatiZitelnosti neznamy) .
Rok 2015, Vvn = 26 t, Vr = 62 t, Ve = 200 t, Vaj(Va) = 18 t.
Spravné: 7 (ZatiZitelnost stanovana jinak).
Rok 2016, Vn = Z 30 R, Vr = Z 78 R, Ve = Z 252 R, Vaj(Va) = -

- NK. Podrobny popis nosné konstrukce: misto terminu nosnik je vhod-
néjsi pouzit termin komorovy tram, prestoZe se jednd o tram prefab-
rikovany (ale sloZeny ze segmentt/lamel).

- NK. Podrobny popis nosné konstrukce: dilatace podpovrchovéa.
Spravné: Mostni zavér povrchovy (elasticky).

- 1Izolace desky mostovky. Materidl: ,zadny udaj"“.
Spravné: jednovrstva z asfaltu modifikovaného termoplastickym kaucu-
kem vyztuzend sklovlékny.

- Vozovka/Chodniky: Povrch komunikace: Zivice.
Spravné: asfaltovy beton (AB).

- Vozovka/Chodniky: Povrch chodniku: Nezadany.
SErévné: polomozaikova dlazba (70x70x70 mm) kladend do cementové
malty a rovnéZ cementovou maltou sparovana.

- 0Odvodnéni mostu: Typ odvodnovact: ,zZadné tdaje“.
Spravné: viz odst. 3.7.2.

- Z&chytnd zatizeni: "Zzadné udaje™.

- Spravné: viz odst. 3.7.1.

- Cizi zatrizeni: Popis: Kabel VO v PE chrénic¢ce uloZené v obou chodni-
cich. Spravné: Kabel VO v PE chranic¢ce uloZené v obou chodnicich.
Plus dalsi, viz odst. 3.8.

Nacértek mostniho listu:

Nac¢rtek ML je dostatec¢né nazorny a prehledny, v detailech ale necitel-
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né rozmazany diky nésobnému kopirovani. Ponévadz se vSak zachovala
Cast stavebni dokumentace, je mozZzna Jjeho rekonstrukce.

7.2.2 Porovnani SD se skuteénosti

Skutec¢nost se od puvodni stavebni dokumentace 1i3i1 jen detailech uve-
denych v textu zpravy.

7.3 ARCHIVACE

Vzorky odebrané z konstrukce, nebo jejich céasti, které zbyly po de-
struktivnich zkouskach, jsou uloZeny u zhotovitele po dobu 1 roku. Po
této dobé budou ekologicky =zlikvidovany, pokud o né€ neprojevi zajem
objednatel nebo jim povérend osoba.

Fotodokumentace a texty zprav zustdvaji u zhotovitele ulozeny po dobu
nejméné 10 let.

Brno, tUnor 2016 Ing. Jan Krys3tof
Mostni vyvo]j, DIAGNOSTIKA

- drZitel Opréavnéni k prizkumnym a diagnostickym pracem reg.
&.265/2011, Ministerstvo dopravy, OPKaUP,

- drzitel Opravnéni k vykonu hlavnich a mimo¥adnych prohlidek mostu ¢.
007/1998 Ministerstvo dopravy, OPK,

- certifikovand osoba pro ¢innost NDT ¢.reg.201-0053/NZS.
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