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Seznam zkratek a vysttlivek:

BUS autobus;

¢.p.  cislo popisné;

¢.e.  cislo evidegni;

dB decibel,

K.z. konec zastavby;

k.Q. katastralni uzemi

Leqa  €kvivalentni hladina akustickeho tlaku A,
Loa  akusticky tlak A zdroje;

LNA lehky nakladni automobil;

Lwa  akusticky vykon zdroje;

MZP  Ministerstvo Zivotniho prostdiCeské republiky;
NP nadzemni podlazi;

NA  nakladni automobil nosnosti nad 3,5 t;
NS navsova souprava nosnosti nad 12 t;
OA  osobni automobil;

pc. parcelniislo;

RB refereiini vypaitovy bod;

RD rodinny dim;

TNA téZky nakladni automobil;

ul. ulice;

Z.Z. zg@atek zastavby.
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1. Predmét a cil studie

Predkladana hlukova studie byla vypracovana jakélolpa k oznameni za&fru
,11/152 Moravské Budjovice — obchvat“, zpracovanému ve smyslu zak&nk00/2001 Sb.,
0 posuzovani vlir na Zivotni progedi a o zminé nékterych souvisejicich zakénve zreni
pozcjSich pravnich fedpig.

Predmétem hlukové studie je posouzeni a vyhodnoceniaviiystavby a provozu z&hru
,1/152 Moravské Budjovice — obchvat* na akustickou situaci v zajmovémemi. Jedna
se zejména o vliv zémy intenzit dopravy na stavajicich komunikacicHia provozu silnténi
dopravy na navrhovaném obchvatésta Moravské Bugjovice.

Hodnoceni vlivu zawru je zamdieno na akustickou situaci v nejblizSich cla@rch
venkovnich prostorech a chegrych venkovnich prostorech staveb ve smyslu 8§ &
¢. 258/2000 Sb., o ochrawverejného zdravi, v platném &mi. Vyhodnoceni bylo provedeno
na zaklad naizeni vliady¢. 272/2011 Sb., o ochrarzdravi ged nepiznivymi (inky hluku

a vibraci.

Cilem studie je zhodnotit akustickou situaéegh a po realizaci z&ru a prokazat, zda jsou
¢i budou u blizké chr&mé zastavby igkrateny hygienické limity hluku. fdkladana
hlukova studie zahrnuje nize uvedena hodnoceni:

» zhodnoceni stavajici akustické situace v zajmokalits;

» zhodnoceni vyhledové akustické situace v zgjmoveemi ve stavu bez realizace
zaneru (rok 2040);

» zhodnoceni vlivu provozu samotného zamna akustickou situaci;

e zhodnoceni vyhledové akustické situace v zajmovammil ve stavu po realizaci
zaneru (rok 2040);

2. Podklady

Jako podklady pro zpracovani dané hlukové studiepmyuzity nasledujici materialy:

= Dokumentace pro uzemni rozhodnuti pro stavbu ,B/18loravské Bu#ovice —
obchvat“, AF-CityPlan, s.r.o., #d2013;

» Vysledky celostatniho ¢@ani automobilové dopravy na daini a silngni siti CR
v roce 2010Reditelstvi silnic a dalni€eské republiky;

» Uzemni plan sidelniho Gtvaru Moravské Bjadice;

= Nartizeni vlady¢. 272/2011 Sb., o ochrarzdravi ged nepiznivymi &inky hluku
a vibraci;

= RNDr. Milo$ Liberko a Ing. Libor Ladys: Vymet hluku z automobilové dopravy.
Manual 2011, 11/2011;

= RNDr. Milo§ Liberko a kol.: Novela metodiky pro vgget hluku silnéni dopravy,
Planeta MZP, 2/2005;

» Z&kladni béze geografickych dafeské republiky ZABAGED - polohopisha
a vySkopisn&ast;

= Terénni piizkum zajmového Uzemi.
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3. Popis zajmového Uzemi a charakteristika zagmu

Z hlediska posuzovani hlukove &&t se zajmovym Uzemim rozumi takové Uzemi, ve kieré
lze v disledku uskuténéni zangru prav@podobré ocekavat zminu akustické situace
ve vztahu k chr&mému venkovnimu prostotii chrarenému venkovnimu prostoru staveb.

Zajmové uzemfeSené v hlukové studii se nachazi v ji#asti okresu Tebié (kraj Vysaina)
a leZzi na rozmezi katastralniho Gzemi obci MoravBkeékjovice, Lazinky a Lukov
u Moravskych Budgjovic.

Prednttem navrhovaného za&m ,l11/152 Moravské Budjovice — obchvat” je femistni
silni¢ni komunikace 11/152 vychodnim s$nem od obce Moravské Bédvice a jeji napojeni
na stavajici infrastrukturu Uzemi. Mgledku zprovozéni zantru dojde k dopravnimu
propojeni dvou komunikaci — silnice 11/152 a 1lIM8L Na tyto silnini komunikace bude
planovany obchvat napojen pomoci ttovych stykovych kzovatek, které zatii zachovani
odpovidajici dopravni obsluhyasta Moravské Bufjovice. Nadmaska vySka Uzemi, kterym
bude prochazet navrhovana stavba obchvatu, se pghyb rozmezi 435 m. n. m. —
467 m. n. m. VysSkové vedeni trasy je dano terénpionitry Gzemi a je navrzeno s ohledem
na vyrovnany porr vykopa a nasyp.

Navrhovana stavba ma regionalni vyznam a jejidelam je odvedeni tranzitni sitmi
dopravy mimo obytnou zastavbuésta Moravské Bugjovice tak, aby byly maximan
omezeny negativni vlivy silnice 11/152 a zardvéylo dosazeno zvySeni bezpesti
a jizdniho komfortu na dané komunikaci.

Trasa pedmétné stavby je navrZzena v kategorii S 7,5/70. Makiingovolena rychlost
pohybu dopravy na planované komunikaci bude 90KmKiizovatkach 70km/h). Délka trasy
obchvatu budéinit 2836 m. Maximalni sklon trasy obchvatu bud&33s a minimalni 0,50%.

Nejbliz8i chrdgné objekty zajmového Uzemi se nachazeji v jihovglohdasti k.U. Moravské
Budtjovice ve vzdalenosti zhruba 55 m severozapamthosy navrhovaného obchvatu a jsou
prezentovany rozvojovou plochou pro bydleni v ragch domech sjednim aZ @ma
nadzemnimi podlazimi (plocha BR 3 dle tzemnihoplaésta Moravské Bugovice).

Akusticka situace ve venkovnim prostoru zajmovélmenii je v sotasné dob dana
umiseénim a vzdalenosti jednotlivych chidnych prostoi ve vztahu k dominantnim liniovym
zdrojam hluku — silnénim komunikacim 11/152 (ul. Jarafficka) a 111/4118 (ul. Znojemska).
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4. Postup prace

Hlukova studie byla vypracovana na zaklatbprave inZenyrskych podkladpro zajmove
Gzemi, které byly doplmy mistnim Seenim. Vysledné hodnoty ekvivalentnich hladin
akustického tlaku A (hluku) byly ziskany vygminim postupem na zakkadnatematického
modelovani hlukové z&te v doteném Gzemi.

Modelové vypdty hlukoveé studie byly realizovany pomocigitacového programu Cadna A
pro vypaet dopravniho a pgmyslového hluku ve venkovnim presti. Algoritmus
modelovych vypéti vychazi ze schvalené ,Novely metodiky pro vibhluku ze silrini
dopravy* (RNDr. M. Liberko a kol., Planeta MZPBislo 2/2005) a z aktualizovanych
metodickych pokya pro vypa@et hluku ,Vypatet hluku z automobilové dopravy. Manual
2011" (RNDr. Milos Liberko a Ing. Libor Ladys).

Zjisténa akusticka situace v uzemi se ve vztahu k hyghgm poZadavikm posuzuje podle
natizeni vlady¢. 272/2011 Sb., o ochrarzdravi ged nepiznivymi (inky hluku a vibraci.
Uvedené n#zeni vlady stanovuje negkrctitelné hygienické limity hluku a vibraci
na pracovistich, v chrénych venkovnich prostorech, ch&éagch vnitnich prostorech staveb
a zpisob néfeni a hodnocenétchto hodnot.

Definice chragného venkovniho prostoru staveb a ckr@mo vnitniho prostoru staveb
uvadi zakort. 258/2000 Sh., o ochranvefejného zdravi, v platném ami nasledovi

« chrartnym venkovnim prostorerse rozumi nezast&wvé pozemky, které jsou uzivany
k rekreaci, sportu, t&ni a vyuce, s vyjimkou prostord@nych pro zerdelské Eely,
lesi a venkovnich pracous

« chrartnym venkovnim prostorem stavele rozumi prostor do 2 m okolo bytovych
domi, rodinnych dom, staveb pro Skolni ai@dSkolni vychovu a pro zdravotni
a socialni Gely, jakoz i funkné obdobnych staveb.

4.1. Hygienické limity hluku v chranych venkovnich prostorech

Hodnoty hluku se vyjadiji ekvivalentni hladinou akustického tlaku Ack.r. V denni dob
se stanovi pro osm souvislych a na sebe navazujieghlenejSich hodin, v néni doke
pro nejhlnéjSi hodinu. Pro hluk z dopravy na pozemnich komaaigh, s vyjimkou
ucelovych komunikaci, a drdhach a pro hluk z leteockfhovozu se ekvivalentni hladina
akustického tlaku A ke, Stanovi pro celou denni {&q,16n @ celou noni dobu (laeg,sn-

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustickéhéaku A, s vyjimkou hluku z leteckého
provozu a vysokoenergetického impulsniho hluku,stmovi sottem zakladni hladiny
akustickeho tlaku A heq,r = 50 dB a korekci ifthlizejicich ke druhu chr&ného prostoru
a denni a ntni dok podle gilohy ¢. 3 k n&izeni vladye. 272/2011 Sb. Pro vysoce impulsni
hluk se pipocte dalSi korekce -12 dB. Obsahuje-li hluk vyrazégowveé slozky nebo ma-li
vyrazny inform&ni charakter, jako najklad elektroakusticky zesilovarf&s, pricita se dalsi
korekce -5 dB.
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Korekce dle prilohy ¢. 3 k nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochran zdravi pied
nepriznivymi G¢inky hluku a vibraci

Korekce pro stanoveni hygienickych lifnithluku v chragném venkovnim prostoru
a v chragném venkovnim prostoru staveb jsou uvedeny v nagteéd tabulce:

Tabulkac. 1 Hodnoty korekce pro stanoveni hygienickychtidimmliuku pro jednotlivé druhy chra@nych prostos

Druh chrané&ného prostor Korekce [dB]
u (3 p u 1) 2) 3) 4)

Crlran“:r]y venvko,vm'prostor stavebdkovych zdravotnickych g 0 ‘s .+ 15
zdizeni \&etrg lazni
thrarvfzn,y v?nkovn| prostorizkovych zdravotnickych z&zeni 0 0 e \ 15
véetrg lazni
Chran:ny, venkovni prostor ostatnich staveb a cingrostatni 0 ‘5 10 + 20
venkovni prostor

Poznamka:

Hodnoty korekci uvedenych v tabulcd se nedtaji.
Pro na‘ni dobu se pro chramy venkovni prostor staveb pouZije dalSi korekd® dB, s vyjimkou hluku
z dopravy na Zelezhiich drahach, kde se pouZije korekce -5 dB.

Koment& k tabulcec. 1:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich gdrbluk z véejné produkce hudby, dale pro hluk na
Ucelovych komunikacich a hluk ze Zeleaftih stanic zajiijicich vlakotvorné prace, zejména faZovani
a sestavu nakladnich vigkprohlidku vlak a opravy voi.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na silnicich#tidy a mistnich komunikacich llFidy a drahach.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich,isith I. a Il. #idy a mistnich komunikacich I. a IFidy
v Uzemi, kde hluk z dopravy ratto komunikacich jefpvazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozdgmni
komunikacich. Pouzije se pro hluk z dopravy na @cahv ochranném pasmu drahy.

4) Pouzije se v ifipade staré hlukové zédfe z dopravy na pozemnich komunikacich s vyjimkelouych
komunikaci a drahach uvedenych v bodu 2) a 3). Katekce istava zachovana i po polozeni nového povrchu
vozovky, provahé adrzld a rekonstrukci Zeleziich drah nebo roz&ni vozovek i zachovani s@rového
nebo vySkového vedeni pozemni komunikace, neby, gfakterém nesmi dojit ke zhorSeni stavajictthasti v
chrareném venkovnim prostoru staveb nebo v cémém venkovnim prostoru, a pro kratkodobé objizcmsyt
Tato korekce se déle pouzije i v ch#anch venkovnich prostorech staveth ymiseni bytu v pistavke nebo
nastavld stavajiciho obytného objektu nebo viggdvého objektu nebo viipad vystavby ojedigiého
obytného, nebo vicéélového objektu v ramci dostavby proluk, a vystadpdirelych obytnych nebo
viceWelovych objelt v ramci dostavby center obci a jejich historicky@élsti.

4.2. Dasledky proieSeni studie

V chrartném venkovnim prostoru stavajici zastavby, kterdnaehazi v bezprastdni
blizkosti komunikace 11/152, jsou uvazovany nas|jaddnygienické limity hluku:

zakladni hodnota hluku ..., ackT= 50 dB(A),
korekce pro starou hlukovou 2atz dopravy ......... k =+20 dB(A),
korekce pro néni obdobi ..., k =-10 dB(A).

Témto korekcim odpovidaji nasledujici limity hluku:
pro den laeq =70 dB(A),  pro noc heq,r= 60 dB(A).
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V chrartném venkovnim prostoru zastavby, ktera bude o¥tignhlukem z provozu silémi
dopravy na planovanégdozce silnice 11/152 — obchvatasta Moravské Bugovice a hlukem
Z provozu dopravy na komunikaci mezi planovanymheltem a silnici 1/38 (komunikace
[1/38K), jsou uvaZzovany nasledujici hygienické liynluku:

zékladni hodnota hluku ..., adg,T = 50 dB(A),
korekce pro starou hlukovou #atz dopravy ...... k=+10 dB(A),
korekce pro néni obdobi ..o, k =-10 dB(A).

Témto korekcim odpovidaji nasledujici limity hluku:
pro den laeq =60 dB(A), pro nocC heq,r = 50 dB(A).

V chrareném venkovnim prostoru stavajici zastavby, ktendaadazi v blizkosti komunikace
[11/4118, jsou uvazovany nasledujici hygienickéitinhluku:

zakladni hodnota hluku ..., ackT= 50 dB(A),
korekce pro starou hlukovou 2atz dopravy ......... k =+5 dB(A),
korekce pro néni obdobi ... k =-10 dB(A).

Témto korekcim odpovidaji nasledujici limity hluku:
pro den laeq =55 dB(A),  Pro nocC heq,t = 45 dB(A).

4.3. Metodika vypd@tu
4.3.1. Hluk ze silniéni dopravy

Vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku ze gitiidopravy byl proveden na zakéad
ceské vypotové metodiky pomoci vymtového programu Cadna A, d@ného pro vypeet
dopravniho a gimyslového hluku ve venkovnim présti. PouZitd vyp&iova metoda je
ovlivnéna nejistotou modelovych vypti, ktera je dle autdér programu (matematického
modelu) srovnatelna s nejistotogimni hladin akustického tlaku v reélné situaci. féspost
vysledki modelovych vypéta cini £ 2 dB(A).

Ekvivalentni hladina akustického tlakudy, r se v posuzovaném bédrei podle rovnice:

Lpeq= 10.log (RF2Fa.n) - 10,1 -U+(Ds+D y+DnzA+De+Dz+Dp+Dy),
kde

F1 faktor vyjadujici vliv rychlosti dopravniho proudu a procenimitpodilu
nakladnich automotiil(-),

F faktor zohlediujici vliv podélného sklonu nivelety komunikace (-)
Fs faktor zohlediujici vliv povrchu vozovky (-),

n primérna denni (néni) hodinova intenzita vozidel (-),

U Gtlum dopravniho hluku vlivem vzdalenosti prongdderén (dB),
Ds korekce na $ku komunikace (dB),

Dy korekce na délku useku komunikace (dB),

Dnz  vloZzny atlum hluku nizkou zastavbou (dB),

Dg  vlozny atlum hluku pekézkou nebo konfiguraci terénu (dB),
D; korekce na filehlou souvislou zastavbu (dB),

Dp korekce na naruSovani plynulosti dopravniho profaid),

Do korekce na vliv zelen(dB).
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4.4. Vstupni parametry vypgiu
4.4.1. Intenzity silni¢éni dopravy na okolni komunikéni siti

Udaje o intenzitach sildni dopravy na okolni komunikai siti zajmového Gzemi byly
pro vypaet stavajici akustické situace&epzaty z vysledk celostatniho @&tani dopravy
na dalnéni a silnéni siti Ceské republiky v roce 2010 provedenéReditelstvim silnic
a dalnic RSD). Vypatet budoucich intenzit siltmi dopravy v roce 2040 byl proveden
na zaklad progndzy intenzit automobilové dopravy.

Hodnoty zatizeni komunikai si€ zajmového Uzemiipdstavuji poty tii zakladnich druin
vozidel — osobnich automobil(OA), lehkych nakladnich automobil(LNA) a tzkych
nékladnich automobiil (TNA) primérného pracovniho dne se zahrnutim intenzit pohybu
dopravnich progedki pravidelné hromadné dopravy osob.

Intenzity silni éni dopravy na okolni komunikaéni siti (referenéni rok 2010)

Praimérné hodnoty celodennich intenzit automobilové deprapro stavajici stav
v refereinim roce 2010 jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Tabulkac¢. 2: Hodnoty celodenni intenzity automobilové degrpro peimerny pracovni den (0:00 — 24:00) na
komunikani siti zajmového Uzemi — stavajici stav

Komunikace ‘s Usek OA LNA TNA Celkem
Zadatek — Konec

/152 11/15227 (Z Lukova)— M. Bud. - obchvat 4040 490 580 5110

M. Bud. - obchvat> M. Budjovice 4 040 490 580 | 5110

38 111/4119 (Z Vesce)— Lazinky - 111/4118 (obchvat) 6 460 800 1970 9230

Lazinky - 111/4118 (obchvat}- 11/411 3630 410 1250 5290

11/4118 1/38 < obchvat 2970 390 730| 4090

/4118 M. Bud. - obchvat> M. Bud. 2970 | 390 730 | 4090
(Znojemska)

Intenzity dopravy na okolni komunikaéni siti v roce 2040

Pro stanoveni vyhledovych intenzit dopravy v rod@@® pro stav bez zamu a stav
se zamirem byla pouZzita prognéza dopravniho zatizeni kokaini si€ zajmového Gzemi.
Hodnoty gedpokladanych celodennich intenzit automobilové rap na komunikacich
feSeného Uzemi jsou prezentovany v tabulkaéhac. 4.

Tabulka¢. 3: Hodnoty celodenni intenzity automobilové deprapro peimérny pracovni den (0:00 — 24:00) na
komunikani siti zajmového Uzemi — stav bez &énrok 2040

Komunikace ‘s Usek OA LNA TNA | Celkem
Zadatek — Konec
/152 111/15227 (Z Lukova)~ M. Bud. - obchvat 5100 330 520 5950
M. Bud. - obchvat> M. Buckjovice 5100 330 520 5950
/38 111/4119 (Z Vesce)— Lazinky - 111/4118 (obchvat) 5860 680 270( 9 240
Lazinky - 111/4118 (obchvat}- 11/411 2690 390 2130 5210
11/4118 1/38 < obchvat 3360 290 580 4230
/4118 M. Bud. - obchvat> M. Bud. 3360 | 290 580 | 4230
(Znojemska)
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Tabulka¢. 4: Hodnoty celodenni intenzity automobilové degrapro peimérny pracovni den (0:00 — 24:00) na
komunikani siti zdjmového Gzemi — stav se &é@m, rok 2040

Komunikace s JaE OA LNA TNA | Celkem
Zadatek — Konec

/152 11/15227 (Z Lukova)— M. Bud. - obchvat 6 060 380 550/ 6990

M. Bud. - obchvat> M. Buckjovice 4 640 280 320 | 5240

/38 111/4119 (Z Vesce)— Lazinky - 111/4118 (obchvat) 6 520 710 2730 9960

Lazinky - 111/4118 (obchvat}- 11/411 2 650 380 2130| 5160

11/38K I/38 <« obchvat 4 060 340 600 | 5000

(Z'r']'éjilnﬁké) M. Bud. - obchvats M. Bud. 2640 | 240 | 370 3250

obchvat /138K« 1/152 1420 100 230 | 1750

Praimérné jizdni rychlosti pohybu dopravy na komunikacizjmového uzemi byly
uvazovany nasleduijici:
Tabulkac. 5: Primeérnd rychlost pohybu sildni dopravy

Pramérna rychlost [km/h]

Komunikace
Osobni automobily LNA/TNA
Obchvat 95 90
11/152, 11/38K 80 75
111/4118 70 60
1/38 100 90

Poznamka:

Priimerné rychlosti pohybu dopravy v ¢rwim obdobi (od 22:00 do 6:00 hodin) byly uvazové®ykm/hod vyssi.
V obcich byly pimeérné rychlosti dopravy uvazovany nasledujici: pro @B km/hod, pro LNA a TNA

40 km/hod.
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4.4.2. Popis referednich vypatovych boad

Referegni vypaitovy bod gedstavuje virtualni misto, kde se pomoci Wgiai metody
zZjistuji hlukové parametry, charakterizujici akusticlkgwaci v posuzovaném méstJednim
z parameit charakterizujicich hktnost v Zivotnim prosédi, je ekvivalentni hladina
akustickeho tlaku Aeq, ktera edstavuje energeticky gmér okamzitych hladin akustického
tlaku A a vyjaduje se v decibelech (dB).

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku A (hlukukkirarénych venkovnich prostorech staveb
zdmoveho uzemi byly vygteny v 11 referetnich vyp@tovych bodech. Referéni body

¢. 1 az¢. 7 byly umistny ve vzdalenosti 2 mipd fasadami vybranych stavajicich ckirdrch
objekti. Refereni body¢. 8 az¢. 11 byly umisiny na hranici rozvojovych Uzemidasta
Moravské Budjovice, ktera jsou vymezena pro vystavbu rodinngo (jedna se o plochy
bydleni BR 3 a BR 9 Uzemniho planu Moravské &aondce). Zvolené referemi body
reflektuji akustickou situaci v chrémém venkovnim prostoru staveb situovanych v blizkém
okoli navrhovaného z&fru.

Referegni vypaitové body byly umisny v zajmovém uGOzemi tak, aby co nejlépe
charakterizovaly akustickou situaci v ch¢agich venkovnich prostorech zdjmového Gzemi.
Popis jednotlivych referénich bodi vypoitu je uveden v tabulcé. 6 a jejich umisni

je znazorgno na obrazkg. 1.

Tabulkac. 6: Charakteristika referamich vypa@tovych bod

Cislo
ref.
bodu

Nadzemni

podlazi Umisténi vypoétového bodu

1 1.NP; 2.NP | Jizni fasada rodinného domu v ul. Jaétioka ¢.p. 864

Severni fasada rodinného domu Bez ac.p. umiséného na parcele $.2206

1P (jizn& od ul. Jaronsticka)

1.NP Severni fasadda rodinného domu v ul. Jatiocka ¢.p. 149

1.NP; 2.NP | Z&padni fasada rodinného domu v ul. Jatitcka ¢.p. 1059

1.NP; 2.NP | Jizni fasada rodinného domu v ul. St. Slavika 1441

1.NP; 2.NP | Vychodni fasada rodinného domu v ul. Znojem&lké 794

1.NP Severni fasadda objektu k bydlenp. 19 k.0. Lazinky, Moravské Bédvice

1.NP; 2.NP | Ref. body byly umigny na hranici rozvojového Gzemggsta Moravské Bugovice

O [N [fojO|h~{wW| N

_ uréeného pro vystavbu rodinnych doérfplocha BR 3 tzemniho planu Moravské
1.NP; 2.NP'| gy dsjovice) jihovychodnitast k.d. Moravské Bugbvice

[N
o

1.NP; 2.NP | Ref. body byly umighy na hranici rozvojového Uzemista Moravské Bugjovice

_ uréeném pro vystavbu rodinnych dérfplocha BR 6 Uzemniho planu Moravské
1.NP; 2.NP Budgjovice) severozapadiast k.0. Lazinky

[N
[E=Y
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Obrazeke. 1: Umiseni referernich vypatovych bod v zajmovém Gzemi
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5. Modelovani a hodnoceni akustické situace

Ve vypaietnim programu byl pro zajmoveé Gzemi vy vrstevnicovy matematicky model.
Jako globalni parametr charakterizujici typ ter&@moveého Uzemi byl zvolen terén
s polovinim zastoupenim odrazivych a pohltivych ploch. \&yt& chraéné venkovni
prostory staveb zdjmového Uzemi jsouitny rodinnymi domy situovanymi v blizkém
a Sirsim okoli navrhovaného useku silnice 11/15&t® bylo nezbytné, z hlediska posouzeni
hlukové z&Ze v dotené lokali¢, provést vyhodnoceni akustické situace v cémgoh
venkovnich prostorech staveb zajmového Uzemi. Megelypd@ty zahrnovaly nize uvedena
hodnoceni:

= vyhodnoceni stavajici akustickeé situace (refeménok 2010);

= vyhodnoceni vyhledové akustické situace v roce 204tv bez zaunu;

= vyhodnoceni provozu samotného zém,[l/152 Moravské Budjovice — obchvat";
= vyhodnoceni vyhledové akustické situace v roce 20dtav se zasmem.

Podle Metodického navodu pro hodnoceni hluku v mmédm venkovnim prostoru staveb,
&.j.. 62545/2010-0VZ-32.3-1. 11. 2010, vydaného Mi@istvem zdravotnict{R — hlavnim
hygienikem CR, ktery vychazi z normyCSN I1SO 1996-2 ,Akustika — Popis, deni

a posuzovani hluku prastdi —Céast 2: Uovani hluku prosedi* jsou hodnotici veliny
uvedené v 811 odst. 1 az 3 iini vladycislo 272/2011 Sb. reprezentovany hladinou
akustického tlaku zvuku dopadajiciho na fasadu pmsné stavby. V souladu s timto
metodickym navodem byla pro stanoveni vyslednyalinbo akustického tlaku dopadajiciho
zvuku pouzita korekce +2 dB, ktera se @tk od vypdtenych hodnot hladin akustického
tlaku ve zvolenych referénich bodech.

5.1. Stavajici akusticka situace v zajmovém uzemi

Pro zjiSéni stavajici akustické situace v zajmovém Uzemy Ipguzity Gdaje o intenzitach
dopravy za referemi rok 2010. Vypoétené hodnoty ekvivalentnich hladin akustického
tlaku A z dopravy pro denni a & dobu jsou prezentovany v tabutce’.

Tabulkac. 7: Vypatené hodnoty ekvivalentnich hladin akustickéhautll .o 1[dB(A)] z dopravy

Vypoétend ekvivalentni hladina akustického Limitni hodnota dle
Cislo ref. bodu Nadzemnf podlazi tlaku A L peq 7 [dB(A)] NV 272/2011 Sbh.,
DEN NOC v platném zréni
1.NP 66.0 59.1
RB_1 2.NP 65.3 58.4 70760 dB(A)
RB_2 1.NP 58.8 51.9
RB_3 1.NP 50.8 43.7
RB 4 1.NP 49.2 42.1 60/50 dB(A)
- 2.NP 49.7 42.6
1.NP 56.1 49.7
RB_S 2.NP 57.7 51.2
RB 6 1.NP 56.2 49.6 55 /45 dB(A)
- 2.NP 58.0 51.4
RB_7 1.NP 51.9 45.4
Poznamka:

V pripadt prekraceni hygienického limitu hluku je hodnota v tabwegrazena tu'nym pismem.
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Z analyzy vysledik modelovych vypéta ekvivalentnich hladin akustického tlaku A vyplyvaj
nasledujici zasry:

akusticka situace ve venkovnim prostoru zajmovéhami je podmiéna umistnim
a vzdalenosti jednotlivych chrémych prostoit ve vztahu k liniovym zdrdim hluku
(silniecnim komunikacim). Z hlediska intenzit dopravy a siimi komunikaci jsou
dominantnimi zdroji hluku feSeného Gzemi  sikmi komunikace
[1/152 (ul. Jarondticka) a 111/4118 (ul. Znojemska);

akustickou situaci v chr&ném venkovnim prostoru staveb situovanych v nejbtiz
okoli komunikace 11/152 (ref. vyp. bod 1) Ize dle n#izeni vlady¢. 272/2011 Sb.,
klasifikovat jako starou hlukovou zdt U této chraéné zastavby se ekvivalentni
hladiny akustického tlaku A (hluku) pohybuji v démioké v rozmezi 65,3 az 66,0 dB
a v nani dok& v rozmezi 58,4 az 59,1 dB. Hygienické limity hlukikiorekci na starou
hlukovou zatz (70/60 dB) jsou pkny v denni a néni dokz;

chraréna zastavba situovana v SirSim okoli komunikac&58/ (ref. vyp. bod. 2
az¢. 4) je ovlivrena hlukem z provozu dopravy na této komunikaciétd chragné
zéstavby dosahuje hlukova &&tv denni dob urovre 49,2 a7 58,8 dB a v fbi dok
arovre 42,1 az 58,9 dB. Hygienické limity hluku pro dennac (60/50 dB) jsou
dodrzeny pouze &th staveb, které se nachazeji ¥&vvzdalenosti od silnice 11/152.
U rodinného domu umistého v zahradkaké osad na parcele p. 2206 (ref. vyp.
bod¢. 2) je hygienicky limit hluku fekroten v n@ni dokz;

v chrartném venkovnim prostoru staveb situovanych v okolinknikace 111/4118
(ref. vyp. bod¢. 5 aé. 7) jsou hygienické limity hluku (55/45 dB¥ekrateny v denni
a nani dok& (s vyjimkou objektu ozriného ref. vyp. boder 7, kde hygienicky
limit hluku je prekraten pouze v nini dokE). Ekvivalentni hladiny akustického tlaku
A (hluku) se u této zastavby pohybuji ve dne v rezim51,9 az 58,0 dB a v noci
v rozmezi 45,4 az 51,4 dB.

Grafické znazoréni rozloZzeni pasem ekvivalentnich hladin akustickéiaku A (hluku) je
prezentovano viloze k hlukové studii.

5.2. Vyhledova akusticka situace v zajmovém Gzemi v 12040 — stav bez zafu

Vroce 2040 bude mit hlavni vliv na akustickou atiu provoz silnini dopravy
na pozemnich komunikacidieSeného Uzemi. Proto s& phodnoceni vyhledové akustické
situace v zajmovém uUzemi vychazelo z ddaj vyhledovych intenzitach sikni dopravy

v roce 2040 a z emisnich paranietrozidel pro rok 2020, tedy proasovy horizont,
pro ktery jsou podle stavajici metodiky vypo hluku ze silnini dopravy znamy emisni
parametry vozidel. PouZiti emisnich pararinatozidel pro rok 2020 znamena, Ze vysledky
modelovych vypéti ekvivalentnich hladin akustického tlaku A (hlukiblidou na strah
bezpé&nosti.
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Pro zjiSeni vyhledové akustické situace v zajmovém Uzenmy pyuzity Udaje o intenzitach
dopravy vroce 2040. Vygtené hodnoty ekvivalentnich hladin akustického ulak
z dopravy pro denni a twoi dobu jsou prezentovany v tabutces.

Tabulkac. 8: Vypatené hodnoty ekvivalentnich hladin akustickéhoutl&kLaeq 1 [dB(A)] z dopravy — stav bez
zaneru, rok 2040

Vypoétena ekvivalentni hladina akustického tlaku A Lyeq 7 [dB(A)]
Cislo ref. Nadzemni ] AL peq 1 [dB(A)]
bodu podlazi sl (B2 el (el 2040 (2040 bez zéer%ru — stavajici stav)

DEN NOC DEN NOC
RB 1 1.NP 63.3 55.8 -2.7 -3.3
- 2.NP 62.6 55.2 -2.7 -3.2
RB_2 1.NP 56.1 48.7 -2.7 -3.2
RB_3 1.NP 48.5 40.8 -2.3 -2.9
RB 4 1.NP 46.8 39.2 -2.4 -2.9
- 2.NP 47.4 39.7 -2.3 -2.9

RB 5 1.NP 52.8 45.9 -3.3 -3.8

- 2.NP 54.3 47.4 -3.4 -3.8

RB 6 1.NP 53.2 46.1 -3.0 -3.5

- 2.NP 55.0 47.8 -3.0 -3.6
RB_7 1.NP 49.0 42.2 -2.9 -3.2

1.NP 40.2 34.1 - -

RB_8 2.NP 40.3 34.2 - —

1.NP 48.1 41.3 - —

RB_9 2.NP 48.5 41.7 - —

1.NP 48.7 42.4 - —

RB_10 2.NP 49.2 42.8 - -

1.NP 48.5 42.3 - —

RB_11 2.NP 48.9 42.7 - -

Poznamka:

Pro refererni vypa@tové bodyc. 8 az¢. 11 jsou uvazovany hygienické limity hluku plabné provoz dopravy
na navrhovaném obchvatu (60/50 dB pro den/nochl&lem na realizaci zafru neni pro tyto referami body
uvedeno hodnoceni akustické situace (uvedené hosliooizi pouze pro informaci).

V pripade prekraceni hygienického limitu hluku je hodnota v tabuegraz@na twnym pismem.

Na zaklad analyzy vysledk provedenych modelovych vygta pro rok 2040 pro stav bez
realizace zawgru ,I1/152 Moravské Budjovice — obchvat” Ize konstatovat, Ze v posuzované
lokalit¢ dojde oproti stavajicimu stavu k vyraznéémhakustické situace.

V hodnoceném obdobi Ize sledovat vyrazny poklesnigsti v chrasném venkovnim
prostoru staveb situovanych v okoli komunikacidg1(Jaronsiicka) a 111/4118 (Znojemska)
(ref. vyp. bod¢. 1 az¢. 7), ktery se bude v denni dopohybovat wadu -2,3 az -3,4 dB
a v nani dok viadu -2,9 az -3,8 dB. SniZeni hlukovéézéatv hodnocené lokatitk roku
2040 je disledkem zminy organizace dopravy na komunikém systému SirSiho Gzemi
(snizeni intenzit ndkladni dopravy v zajmovém Gzemntaké dsledkem zlepSeni emisnich

parametit vozového parku.

U chraréné zastavby situované v okoli komunikace I[I/15. (kg/p. body¢. 1 az¢. 4)
se budou ekvivalentni hladiny akustického tlaku @¢hybovat v denni da@bv rozpsti 46,8
az 63,3 dB a v nmi dok v rozpti 39,2 az 55,8 dB. Ve vyhledovém stavu bez @anbudou

u této zastavby zajmového Uzemi spy prislusné hygienické limity hluku stanovené
pro den a noc.
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U zastavby, kterd se nachazi v okoli komunikacd1l8 (ref. vyp. bodt. 5 az¢. 7) bude
arover hluku dosahovat hodnot 49,0 az 55,0 dB v dennk dolhodnot 42,2 az 47,8 dB
v natni dokE. Hygienické limity hluku (55/45 dB) budou g@my pouze v denni deéb
a u objektu ozngeného ref. vyp. bodem 7 také i v noni doke.

Grafické znazoréni rozloZzeni pasem ekvivalentnich hladin akustickéiaku A (hluku) je
prezentovano vijloze k hlukové studii.

5.3. Vliv provozu samotného z&éru ,11/152 Moravské Budéjovice — obchvat"
na akustickou situaci v zajmovém uzemi

V této kapitole hlukové studie je hlavni pozornaginovana hodnoceni vlivu provozu
samotného zaenu ,l11/152 Moravské Budjovice — obchvat® na akustickou situaci
v chrargném venkovnim prostoru staveb zdjmového tzemi.

Vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku A (hlukwchazejiciho z provozu dopravy
na planovaném obchvatu¢sta Moravské Bugovice byl proveden pro vyhledovy stav roku
2040 pro denni a fai dobu. V tomtatasovém horizontu se'gdpoklada zatizenirgdmetné
komunikace provozem zhruba 1750 automobiden, ztoho bude ifblizné
100 jizd lehkymi nakladnimi automobily a 230 jizdkymi nakladnimi automobily.

Vysledky modelovych vyptit ekvivalentnich hladin akustického tlaku A poché&dbp
z provozu silnini dopravy na navrhovaném useku komunikace Il/1B2heat nésta
Moravské Budjovice jsou prezentovany v nasledujici tabulce:

Tabulkaé. 9: Vypatené hodnoty ekvivalentnich hladin akustickéhoutl&k Laeqr [dB(A)] z dopravy — stav
provozu samotného zém, rok 2040

Vypoétend ekvivalentni hladina akustického Limitni hodnota dle
Cislo ref. bodu | Nadzemni podlaZi tlaku A L peq1 [dB(A)] NV 272/2011 Sb.,
DEN NOC v platném zréni
1.NP 27.8 20.2
RB_1 2.NP 28.0 20.4
RB_2 1.NP 28.1 20.4
RB_3 1.NP 31.5 23.8
1.NP 20.6 13.1
RB_4 2.NP 24.3 16.8
1.NP 31.1 23.8
RB_S 2.NP 31.2 23.8
RB 6 1.NP 34.5 27.2
- 2.NP 34.6 27.2 60 / 50 dB(A)
RB_7 1.NP 40.6 33.2
1.NP 47.5 40.2
RB_8 2.NP 48.3 40.9
1.NP 47.8 40.4
RB_S 2.NP 48.3 40.9
1.NP 44.3 36.9
RB_10 2.NP 44.6 37.3
1.NP 41.6 34.3
RB_11 2.NP 41.9 34.5
Poznamka:

V pripadt prekraceni hygienického limitu hluku byla by hodnota wiab zvyrazena tu'nym pismem.
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Z vysledika provedenych vyp@it ekvivalentnich hladin akustického tlaku A vyplyva,
Ze samotny provoz navrhovaného zéam,ll/152 Moravské Budjovice — obchvat‘ nebude
piedstavovat vyznamnou hlukovou &aAtpro okolni Uzemi. Modelovym vyptem bylo
prokdzano, Ze hodnoty ekvivalentnich hladin akiétio tlaku A vyvolaného provozem
silnicni dopravy na planovaném useku komunikace Il/15Bcli{gat nésta Moravské
Budkjovice) nepgekraii v chrakném venkovnim prostoru staveb zajmového Uzdiisiysné
hygienické limity hluku stanovené pro den a nod%6aiB).

Hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku Ayp@tené v nejblizSim okoli
navrhovaného zanu (ref. vyp. bodk. 8 az 11) se budou pohybovat v denni&delozpsti
41,6 — 48,3 dB a v roi doke v rozpsti 34,3 — 40,9 dB.

5.4. Vyhledova akusticka situace v zajmovém Uzemi v 12040 — stav se zafrem

Vyhledova akusticka situace po realizaci planovarémeru ,11/152 Moravské Budjovice

— obchvat* bude ovlivéna znénou organizace provozu dopravy na komudikasiti
zajmového Uzemi a provozem vlastniho gamto znamena provozem dopravy na novém
useku silnkni komunikace 11/152 — obchvatasta Moravské Bugjovice.

Vysledky provedenych modelovych vyfid pro vyhledovy stav po realizaci zéra jsou
uvedeny v tabulce. 10. Pro posouzeni vlivu provozu zé&mn na celkovou akustickou situaci
v zdimovém Uzemi jsou v tabulce porovnany souhrhodnoty ekvivalentnich hladin
akustického tlaku A pro stav vroce 2040 se @#@&m a bez zawmmu (zaporna hodnota
ozna&uje pokles hlanosti a kladna hodnota rigt hlwnosti v disledku realizace zafru).

Tabulkac. 10: Vypa@tené hodnoty ekvivalentnich hladin akustickéhoutlAklaeq 1 [dB(A)] z dopravy — stav se
zanerem, rok 2040

Vypoétena ekvivalentni hladina akustického tlaku A Lyeq 7 [dB(A)]
Clt?(l)czitrjefl ngélfir;im Sl e el ek V) (2040 se zgrlgr/:(r]hT—[dZBO(:\())] bez zamru)

DEN NOC DEN NOC
RB 1 1.NP 62.1 54.4 -1.2 -1.4
- 2.NP 61.4 53.7 -1.2 -1.5
RB_2 1.NP 55.0 47.2 -1.1 -1.5
RB_3 1.NP 47.6 39.7 -0.9 -1.1
RB 4 1.NP 46.0 38.0 -0.8 -1.2
- 2.NP 46.5 38.6 -0.9 -1.1
RB 5 1.NP 51.3 44.3 -15 -1.6

- 2.NP 52.8 45.8 -1.5 -1.6
RB 6 1.NP 51.9 44.7 -1.3 -1.4

- 2.NP 53.6 46.4 -1.4 -1.4
RB_7 1.NP 49.6 42.7 +0.6 +0.5
RB 8 1.NP 48.0 40.9 +7.8 +6.8
- 2.NP 48.7 41.6 +8.4 +7.4
RB 9 1.NP 49.5 42.5 +1.4 +1.2
- 2.NP 50.0 43.0 +1.5 +1.3
1.NP 49.5 42.9 +0.8 +0.5
RB_10 2.NP 50.0 43.3 +0.8 +0.5
RB 11 1.NP 49.1 42.7 +0.6 +0.4
- 2.NP 49.5 43.1 +0.6 +0.4

Poznamka:

V pripadt prekraceni hygienického limitu hluku by byla hodnota wiab zvyrazena tu'nym pismem.
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Na zaklad vysledki modelovych vyp&ti provedenych pro vyhledovou akustickou situaci
vroce 2040 pro stav po realizaci navrhovanéhoémamil/152 Moravské Budjovice —
obchvat” Ize konstatovat nasledujici 2au

- u stavajici chr&né zastavby situované v bezpreshi blizkosti komunikace 11/152
(Jarongtickd) (ref. vyp. bod:. 1) dojde v dsledku zprovozéni planovanéeho zé&kru
k poklesu hlukové z&te ve dne a v noci v drovni do -1,5 dB. Vyslednélrtaiy
ekvivalentnich hladin akustického tlaku A se bugaoiybovat v denni d@bv Urovni
od 61,4 do 62,1 dB a v twoi dok& v arovni od 53,7 do 54,0 dB. U této zastavby budou
hygienické limity hluku s korekci na starou hlukovoatz (70/60 dB) splény;

- U zastavby situované v SirSim okoli stavajici koikaee [1/152 (ul. Jarosticka)
(ref. vyp. body¢. 2 az¢. 4) dojde v dsledku uvedeni z&fru do provozu k poklesu
hlu¢nosti v denni a nmi dok® viadu do -1,5 dB. Vysledné hodnoty ekvivalentnich
hladin akustického tlaku A se budou pohybovat \ezi 46,0 az 55,0 dB v denni
dok® a vrozmezi 38,0 az 47,2 dB vamd dok&. F¥isluSné hodnoty hygienickych
limita (60/50 dB) budou dodrzeny;

- v chrarném venkovnim prostoru staveb situovanych v blizkémli komunikace
[11/4118 (ul. Znojemska) (ref. vyp. bal 5 ac¢. 6) dojde po realizaci zamwu k poklesu
hlu¢nosti v denni a nmi dok® viadu do -1,6 dB. Ekvivalentni hladiny akustického
tlaku A (hluku) se u této zastavby budou pohybawatine v rozmezi 51,3 az 53,6 dB
a vnoci vrozmezi 44,3 az 46,4 dB. Hygienické tymhluku (55/45 dB) budou
splrény v denni dob a v nizSich drovnich nad terénem také ¥miodoke. DalSi
snizeni hluku u této zastavby je moZzno dosdhnoumémgu povrchu vozovky
komunikace za povrch z asfaltového betonu s prdtdvou Upravou (asfaltova sm
se specifickou Kvkou zrnitosti a pimési organickych vlaken);

-k mirnému natstu hluku viadu do +0,6 dB dojde v chrémém venkovnim prostoru
stavby oznéené ref. vyp. bodeng. 7 (objekt k bydleni umi&by jizné od trasy
navrhovaného obchvatu). Tento igtrvSak nezjssobi gekraieni hygienickych limii
hluku pro den a noc (60/50 dB).

- po realizaci planovaného zé&m dojde k naistu hlw&nosti v chragném venkovnim
prostoru staveb situovanych v nejbliz§im okoli hawaného obchvatu (ref. vyp. body
¢. 8 az¢. 11). U této zastavby bude zvySeni hladin hlukiiskb v rozgti od +0,4
do +8,4 dB. Vysledné hodnoty ekvivalentnich hladkustického tlaku A se budou
pohybovat v denni da@bvrozmezi 48,0 az 50,0 dB a vamd dok® v rozmezi
40,9 az 43,3 dB. Hygienické limity hluku pro denac (60/50 dB) budou dodrzeny.

Grafické znazoréni rozloZzeni pasem ekvivalentnich hladin akustickélaku A (hluku)
pro vyhledovou akustickou situaci v roce 2040 v & zamrem je prezentovano Wifpze
k hlukové studii.
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6. Zaveér

Na zéklad vysledki zpracované hlukové studie Iz&nit nasledujici zasry:

1. Vsowasné dob Ize akustickou situaci v chr&mém venkovnim prostoru staveb
zajmového uzemi situovanych v nejblizSim okoli koirkace 11/152 klasifikovat jako
starou hlukovou z&F. Akustickd situace ve venkovnim prostoru ¢cdo€ obytné
zastavby je dana jeji vzdalenosti od této komumkac

2. Realizace vystavby a provozu z&m ,11/152 Moravské Budjovice — obchvat ” bude
mit pozitivni vliv na akustickou situaci v ch&&rém venkovnim prostoru staveb
situovanych v nejblizS§im okoli zatizenych silmich komunikaci rssta Moravskeé
Budéjovice. Jedna se zejména o stavajici komunikackb2l/(ul. Jaroréickd) a
/4118 (ul. Znojemska). V chr&ném venkovnim prostoru staveb, ve kterém dochazi
jiz vsouwasné dob k prekratovani hygienickych limit hluku, dojde v dsledku
zprovozrgni zangru ke zlepSeni akustické situace (snizeni hlukcdsze v denni
a vnani dok® viaddu do -1,6 dB). Pokles hlukové && je zfisoben odvedenim
tranzitni silnéni dopravy mimo obytnou zastavbésta Moravské Bufjovice.

3. Provoz planovaného za&m nezmsobi v chrasném venkovnim prostoru staveb

situovanych v jeho nejbliz§im okoltgkraseni gisluSnych hygienickych limit hluku
stanovenych pro den a noc (60/50 dB).

V Praze dne #ijna 2013

Ing. Pavel Balahura

7. PRILOHY

PRILOHA 1: RozloZzeni pasem ekvivalentnich hladin alak€ho tlaku A ve vysce 2 m
pro stavajici akustickou situaci (retemrok 2010).

PRILOHA 2: Rozlozeni pasem ekvivalentnich hladin dlak€ho tlaku A ve vysce 2 m
pro vyhledovou akustickou situaci v roce 2040 bérézu a se zagrem.
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